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RESUMO

ZEOTI, G. N. — Subsidios para o planejamento de redes de greenways: Estudo de
caso de Ribeirdo Preto, SP. 2020 — 264 f.. Dissertacao (Mestrado) — Universidade
Federal de Séo Carlos, Centro de Ciéncias Biologicas e da Saude, Programa de Pés-
Graduacao em Ciéncias Ambientais, Sdo Carlos — 2020.

Greenways sao espacos livres verdes, lineares, de multiplos propésitos, que tém entre suas
principais funcdes a ecoldgica e a cultural. Corredores ecolégicos, parques lineares urbanos,
caminhos arborizados em faixas de dominio de antigas ferrovias, dentre outros, podem ser
classificados como greenways. Em um sistema de espacos livres, podem ter a funcédo de
conectar componentes (nds) da paisagem, tais como fragmentos de vegetagao natural, corpos
de 4gua, parques, sitios historicos etc. Redes de greenways podem ser formadas quando o
enfoque do planejamento sdo as proprias conexfes de componentes da paisagem. No
municipio de Ribeirdo Preto, SP, Brasil, desde 2012 é implementado um instrumento de
planejamento da paisagem denominado “Medidas de Protegédo para Fragmentos e Parques
Urbanos”. O instrumento é aplicavel aos fragmentos de vegetacdo natural nativa, em
territérios em processo de urbanizagéo, durante os processos de parcelamento do solo para
fins de loteamento, condominio etc. Sua finalidade € a prote¢cdo ambiental, a partir da
hierarquizagéo de fragmentos quanto a prioridade para conservagdo ambiental. Conforme a
relevancia definida para cada fragmento, sdo aplicadas medidas de protecdo tais como
corredores ecolégicos e de lazer, propiciando a formacdo de uma rede de greenways.
Contudo, uma das lacunas identificadas € quanto a incorporacdo da fungdo cultural ao
planejamento. O objetivo desta pesquisa é propor subsidios para o planejamento de redes de
greenways, com vistas ao incremento da conectividade ecoldgica e cultural da paisagem, com
0 estudo de caso de Ribeirdo Preto. De forma especifica, o objetivo é analisar o instrumento
municipal enfatizando seu contexto legal e administrativo, a hierarquiza¢éo dos fragmentos e
as caracteristicas das medidas de protecao ambiental; identificar suas lacunas e potenciais
para aperfeicoamento; propor subsidios para o desenvolvimento de uma classificacdo e
incluséo do patriménio ferroviario municipal no planejamento da paisagem; e propor subsidios
para o planejamento de redes com destague para aspectos culturais da paisagem. Os
métodos empregados, de abordagem qualitativa, foram pesquisas bibliogréaficas, pesquisa e
andlise documental, pesquisa de campo, sistematizacdo dos dados em ambiente SIG,
classificagdes do patrimonio ferroviario de Ribeir&o Preto. Como resultados, foram propostas
diretrizes para o aperfeicoamento do instrumento de planejamento da paisagem: simplificacéo
do instrumento; incremento da mobilidade ativa e da conectividade cultural recreativa nas
redes de greenways em territdrios em processo de urbanizacgdo; e inclusédo da fungéo cultural
patrimonial, especificamente quanto ao patriménio ferroviario, ao longo de faixas de dominio,
no planejamento de redes de greenways. Foram indicados subsidios para uma classificacédo
e inclusdo do patrimdnio cultural ferroviario no planejamento da paisagem e para a formagéo
de redes de greenways, em cenarios representativos de aplicacéo, em trés diferentes recortes
territoriais no municipio. Sao ampliadas a importancia e as possibilidades de conectividade e
integracdo de fatores ecolégicos e culturais no planejamento da paisagem por meio de uma
rede conectada de greenways.

Palavras-chave: Planejamento da paisagem. Greenways. Patrimdnio cultural.



ABSTRACT

Greenways are green, linear open spaces which serve multiple purposes, primarily ecological
and cultural. Ecological corridors, linear parks, tree-lined paths in old railway rights-of-way,
among others, can be classified as greenways. In a system of open spaces, they can have the
function of connecting components (nodes) of the landscape, such as fragments of natural
vegetation, waterbodies, parks, historical sites etc. Greenway networks can be formed when
the focus of the planning is on the connections of the landscape components themselves. In
the city of Ribeirdo Preto, SP, Brazil, a landscape planning instrument called “Protective
Measures for Fragments and Urban Parks” has been implemented since 2012. The instrument
is applied to fragments of native natural vegetation in territories that are under urbanization
process. Its purpose is environmental protection, based on the hierarchy of fragments
according to their priority for environmental conservation. Depending on the relevance defined
for each fragment, protection measures are applied, such as ecological and leisure corridors,
enabling the formation of a greenway network. However, one of the gaps identified
concerns the incorporation of the cultural function in urban planning. The objective of this
research is to propose guidelines for the planning of greenway networks to increase the
ecological and cultural connectivity of the landscape, with the case study of Ribeirdo
Preto. Specifically, the objective is to analyze the municipal instrument emphasizing its legal
and administrative context, the hierarchy of fragments and the characteristics of environmental
protection measures; identify its gaps and potentials for improvement; to propose guidelines
for the development of a classification and inclusion of the municipal railway heritage in
landscape planning; and to propose guidelines for the planning of networks with emphasis on
cultural aspects of the landscape. Multiple methods, such as bibliographic research, document
research and analysis, field research, systematization of data in a GIS environment, and
classifications of the Ribeirdo Preto railway heritage were employed with a qualitative
approach. As a result, the following guidelines were proposed for the improvement of the
landscape planning instrument: simplification of the instrument; improvement of the active
mobility and recreational cultural connectivity in greenway networks, in territories undergoing
urbanization  processes; inclusion of the cultural heritage functionin the
greenway planning, specifically for railway heritage along railway rights-of-way. Guidelines
were proposed for the classification and inclusion of railway cultural heritage in landscape
planning and the formation of greenway networks, in representative scenarios, in three
different territorial sections in the municipality. The importance and possibilities of connectivity
and integration of ecological and cultural factors in landscape planning are expanded through
a connected network of greenways.

Keywords: Landscape planning. Greenways. Cultural heritage.
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1 INTRODUCAO

11 CONTEXTUALIZACAO

A promocéo de redes conectadas de espacos livres publicos verdes, multifuncionais e
inclusivos vem sendo uma das questfes centrais defendidas por organismos, conferéncias e
documentos internacionais para o aumento da sustentabilidade e da resiliéncia urbana
(HABITAT IlI; UNITED NATIONS, 2017). Pode-se contribuir positivamente com a integracao
entre espacos livres publicos de lazer, as interagdes socioculturais, a mobilidade ativa urbana,
a recreagcdo, a aproximagdo e 0 contato com a natureza, a movimentacdo animal, o
incremento da conectividade da paisagem.

Redes de espacos livres podem abranger diversos conceitos. Espacgos Livres sdo
areas predominantemente livres de edificacdes, com ou sem vegetacdo, em zonas urbanas
ou rurais (EVERT; IFLA, 2010). Podem ser fragmentos de vegetacgao, pragas, parques, vias,
largos etc. Os espacos livres verdes, como o préprio termo sugere, restringem a definicdo
anterior aos espagos com vegetacao. Quando adicionados o dominio ou o0 uso publico ao
conceito — espagos livres publicos verdes —, o recorte passa a compreender geralmente
espacos localizados em territérios urbanos ou espagos planejados em territorios em processo
de urbanizagdo. S&o categorias de espagos livres publicos verdes os fragmentos de
vegetagdo, canteiros viarios, pracas, parques e similares que sejam de dominio publico ou
admitam uso publico.

J& as redes conectadas encerram a ideia de interagdes entre componentes. E a ideia
de uma espécie de “sinergia na paisagem”, uma vez que uma rede conectada pode assumir
maior valor do que a soma das partes isoladamente (AHERN, 2002). A multifuncionalidade
pode ser tomada para o conjunto de fungbes de todos os componentes ou para cada
componente.

A area do Planejamento da Paisagem compreende, entre outras coisas, estudos e
interacBes do sistema de espacos livres, podendo assumir diversos recortes e ter varias
abordagens. Por exemplo, pode-se realizar um planejamento de um sistema de espagos
livres, em meio urbano consolidado, com uma abordagem de incremento da mobilidade entre
parques urbanos, por meio de ciclovias. Ou um planejamento de uma rede ecoldgica, em
territério ndo urbanizado, com uma abordagem de incremento da conectividade da paisagem,
por meio de corredores ecoldgicos entre fragmentos de vegetacéo natural.

Nesta pesquisa o recorte é o planejamento de redes de greenways. Greenways s&o
espacos livres verdes lineares, ou corredores verdes, multifuncionais, que podem ser de
dominio publico ou particular. Corredores ecolégicos, parques lineares urbanos, caminhos

arborizados em faixas de dominio de antigas ferrovias, dentre diversas outras categorias de



espacos livres verdes lineares sédo agrupados na literatura como greenways (LITTLE, 1990;
AHERN, 1995; HELLMUND; SMITH, 2006).

O periddico “Landscape and Urban Planning” publicou trés edicGes especiais sobre
greenways (FABOS, 1995; FABOS; RYAN, 2004, 2006), donde se depreende que as
principais funcdes desses espacos sdo a ecoldgica e a cultural — sobretudo a relativa a
recreacao e ao patriménio cultural. E o enfoque do planejamento de redes de greenways sao
as conexdes de componentes da paisagem.

S&o duas as principais abordagens de planejamento da paisagem aqui consideradas:
a de Ecologia de Paisagens e a de Paisagens Culturais.

Na Ecologia de Paisagens, uma paisagem pode ser considerada “uma area
espacialmente heterogénea” (TURNER, 1989, p.173; TURNER; GARDNER, 2015, p. 7; WU,
2012, p. 5773). De modo geral, a Ecologia de Paisagens estuda e influencia na relagéo entre
padrdes espaciais e processos ecoldgicos através de niveis hierarquicos de organizacdo
biol6gica e escalas diferentes no espaco e no tempo (WU; HOBBS, 2007). “A relagao entre
padrdo, processo e escala é essencial tanto em paisagens dominadas pelo homem quanto
em paisagens naturais” (WU; HOBBS, 2007). Sdo de interesse direto na pesquisa 0s
processos, os efeitos e as consequéncia biolégicas da fragmentacdo de habitats; bem como
0 conceito de conectividade da paisagem. Pode-se estabelecer relagdo direta entre os
greenways e a conectividade sobretudo quando se trata da forma de incremento da
conectividade estrutural da paisagem através de corredores. O papel potencial dos greenways
enguanto corredores gue promovem conectividade em paisagens fragmentadas, contribuindo
para a atenuagdo dos efeitos negativos da fragmentagéo, é reconhecido como um dos
argumentos melhor fundamentados cientificamente em favor dessa categoria de espaco livre
(AHERN, 1995).

A Paisagem Cultural é uma area geografica cujas formas sao resultantes de todo o
trabalho humano que caracteriza a paisagem em questdo (SAUER, 1925). A cultura é o
agente, a forca modeladora; a area natural € o meio; e a paisagem cultural é o resultado, a
qual se transforma, se desenvolve, passando por diferentes fases ao longo do tempo (SAUER,
1925). Tal abordagem é fundamental quando se considera a funcédo cultural no planejamento
da paisagem, especialmente quando envolve aspectos e problematicas relativas ao
patrimdnio cultural.

Numa rede de greenways, pode-se explorar tanto a possibilidade de um bem material
de valor cultural ser compreendido por um greenway quanto a possibilidade de ser conectado
a um greenway. Planejar um greenway ao longo de uma faixa de dominio ferroviaria de valor

historico € um exemplo representativo da primeira possibilidade.



1.2 ANTECEDENTES

Dois fatores foram determinantes para a decisdo de desenvolver uma pesquisa
aplicada na éarea de planejamento da paisagem, antes do ingresso do pesquisador como
mestrando no Programa de Pés-Graduacdo em Ciéncias Ambientais, da Universidade Federal
de S&o Carlos (PPGCam-UFSCar).

O primeiro fator remete a experiéncia profissional do pesquisador como servidor
publico na Secretaria Municipal do Meio Ambiente, 6rgdo ambiental municipal da Prefeitura
Municipal de Ribeiréo Preto.

Em 2012, o municipio teve a iniciativa de criar um instrumento de planejamento
aplicavel em paisagens em processo de urbanizacao, nos processos de parcelamento do solo,
denominado “Medidas de Protecdo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Na fase de elaboragéo do instrumento, foram realizados estudos de documentos de
legislagdo ambiental e urbanistica e leituras que conduziram ao conhecimento da area de
Ecologia de Paisagens. Nas primeiras versfes do instrumento, restava clara a influéncia
dessa area de conhecimento, uma vez que o enfoque do planejamento foi o ecolégico, a
conectividade da paisagem, considerando os fragmentos de vegetacao natural do municipio.

De 2012 a 2014, o instrumento evoluiu para considerar outras fungdes, principalmente
a cultural recreativa, de lazer. A importancia dessa inclusdo é evidente, uma vez que o
planejamento em questao se da nos processos de parcelamento do solo, que eventualmente
se concretizam em loteamentos ou outras modalidades de parcelamento, ou seja, se
concretizam em areas urbanizadas. A esta altura, ja havia a percepcao de que o planejamento
promovia a formacdo de uma rede com fragmentos conectados por espacos livres verdes
lineares com mais de uma funcdo — ecoldgica e cultural recreativa. Nos anos posteriores,
houve a experiéncia do pesquisador na aplicagdo e aperfeicoamento do instrumento, que
resultou na intencdo de dar continuidade a esse aperfeicoamento em ambiente académico.

O instrumento de planejamento da paisagem “Medidas de Protecdo para Fragmentos
e Parques Urbanos” visa a prote¢cdo ambiental de fragmentos de vegetacdo natural nativa do
municipio. A partir da hierarquizacdo dos fragmentos quanto a prioridade para conservacao
ambiental, sdo aplicadas medidas de protecdo, conforme a relevancia de cada um deles. As
medidas de protecdo incidem, principalmente, em areas particulares onde se pretende
urbanizar, nos casos de parcelamento do solo das modalidades loteamento,
desmembramento e condominio. S8o predefinidas varias medidas de protecdo ambiental,
com destaque para as que podem ser classificadas como greenways: o0 estabelecimento de
espacos livres verdes (corredores ecoldgicos ou de mobilidade e recreacéo) entre fragmentos,
ou entre um fragmento e uma &rea protegida ao longo de cursos de agua (Areas de

Preservacdo Permanente — APP); e o estabelecimento de espacos livres verdes junto aos



fragmentos. Os componentes da paisagem gue sao objeto desse planejamento sao, portanto,
os fragmentos, as APPs de corpos de agua e os préprios corpos de agua, todos eles situados
total ou parcialmente em territério ndo urbanizado. E pode-se dizer que o planejamento da
paisagem por meio do instrumento propicia a formacao de uma rede de greenways, na medida
em gue envolve componentes (nés) da paisagem conectados por greenways.

O municipio de Ribeirdo Preto é o contexto de aplicacdo do instrumento e o contexto
das proposicdes da pesquisa. Mata Atlantica e Cerrado, os biomas existentes no municipio,
sdo considerados hotspots de biodiversidade, conforme Mittermeir et al. (2004). Para se
qualificar como tal, uma regido precisar ter alto nimero de plantas vasculares endémicas e
baixo percentual de vegetacgéo original remanescente (MITTERMEIER et al., 2004). Ou seja,
ambos estéo entre as regibes ao mesmo tempo mais ricas biologicamente e mais ameacadas
da Terra. As paisagens municipais em territério ndo urbanizado sao predominantemente
fragmentadas, onde extensdes de habitat foram historicamente transformadas em pequenas
manchas de menor area, isoladas umas das outras por matrizes de territorio diferentes do
hébitat original. Os processos de antropizacdo, 0s registros de grupos culturais sobre as
paisagens naturais municipais remetem primeiro a filiacao cultural da tradicdo arqueoldgica
Humaita. Esta tradicdo compreende grupos de indigenas extrativistas, que produziam
instrumentos de pedra, como revelam os sitios arqueoldégicos municipais e respectivos
materiais liticos cadastrados no Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos do Instituto do
Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN, 2019a; 2019b). Os processos de conversao
de vegetacao natural e fragmentagéo séo fortemente acentuados, porém, nos séculos XIX e
XX, com a expansdo da cultura cafeeira, sobretudo nas regibes de Mata Atlantica; ja nas
regibes de dominancia de Cerrado, a fragmentacdo mais acentuada e atualmente observéavel
decorre de processos mais recentes, induzidos principalmente pela monocultura canavieira,
hoje predominante no municipio. O cultivo cafeeiro impulsionou o desenvolvimento
econdmico, rural e urbano e conformou paisagens culturais como a do café. Para Matos (1990,
p. 166), “a atividade cafeeira estdo vinculados dois importantes elementos da historia
econdmica de Sao Paulo: a colonizacdo, por meio de trabalhadores livres europeus, e a
estrada de ferro”. Aqui sdo implantadas ferrovias, forma-se o Nucleo Colonial Anténio Prado,
expande-se a ocupacéo rural e urbana.

Das paisagens municipais em territorio ndo urbanizado, além dos fragmentos, dois dos
seus componentes constituem patrimonio cultural e ndo séo explorados pelo instrumento:
ocupacdes rurais cafeeiras, de antigas fazendas de café; e faixas de dominio de antigas
ferrovias, como a Companhia Mogiana.

O segundo fator para desenvolver uma pesquisa aplicada na area de planejamento

da paisagem foi a experiéncia de cursar disciplinas como aluno especial no proprio PPGCam-
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UFSCar, especialmente as disciplinas “Estudo dirigido: questées ambientais no planejamento
urbano brasileiro” e “Fundamentos em Ecologia da Paisagem”.

Durante essa fase houve contato com uma ampla gama de publicacdes cientificas,
com destaque para trés edi¢cdes especiais sobre greenways do periddico “Landscape and
Urban Planning”. Das leituras dos diversos artigos dessas edi¢cdes especiais, houve um
entendimento de que ha uma tendéncia a unificacao terminolégica para “greenways” de todas
as categorias de espacos livres verdes lineares. Além disso, hormalmente o planejamento de
greenways envolve duas funcdes: ecoldgica e cultural (em especial a recreativa e a relativa
ao patrimonio cultural). Durante a realizacdo das disciplinas houve contato com nocgfes de
pesquisa aplicada e aprofundamento teérico em Ecologia de Paisagens e na questédo
ambiental no planejamento urbano.

A partir desses dois acontecimentos, a intencao inicial de desenvolver pesquisa para
aperfeicoar o instrumento evoluiu para o enquadramento teérico voltado ao “planejamento de
redes de greenways”. O enfoque passou a ser a conectividade e a multifuncionalidade da
rede, incluindo as fung¢des ecoldgicas e culturais recreativas ja consideradas no instrumento
“Medidas de Protecdo para Fragmentos e Parques Urbanos”, além da cultural patrimonial —
lacuna que ja era reconhecida. Depois disso houve o ingresso no PPGCam-UFSCar e foi
iniciada a pesquisa no curso de mestrado.

No processo de elaboragdo de uma pesquisa, 0s objetivos tém centralidade e
conduzem as tomadas de decisdo sobre as questdes de pesquisa, a conceituacdo dos
problemas, o projeto de pesquisa, as coletas de dados, as analises, as maneiras de divulgar
e disseminar resultados (PATTON, 2015).

1.3 QUESTAO DE PESQUISA

Tomando como base o instrumento de planejamento da paisagem “Medidas de
Protecédo para Fragmentos e Parques Urbanos”, utilizado no Municipio de Ribeirdo Preto, SP:
como promover um incremento da conectividade ecoldgica e cultural da paisagem?
14 OBJETIVOS
Objetivo geral:

Propor subsidios para o planejamento de redes de greenways com vistas ao

incremento da conectividade ecoldgica e cultural da paisagem em Ribeirdo Preto, SP.
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Objetivos especificos:

1. Analisar o Instrumento de Planejamento da Paisagem “Medidas de Protecdo para
Fragmentos e Parques Urbanos”, utilizado em Ribeirdo Preto, com enfoque para o
contexto legal e administrativo, para a hierarquizacdo dos fragmentos e para as
caracteristicas das medidas de protecdo ambiental;

2. ldentificar as lacunas e os potenciais para aperfeicoamento do instrumento “Medidas
de Protecdo para Fragmentos e Parques Urbanos”;

3. Propor subsidios para o desenvolvimento de uma classificacdo e inclusdo do
patrimonio ferroviario do Municipio de Ribeirdo Preto no planejamento da paisagem,
considerando aspectos ecolégicos e culturais e seu potencial para a formacdo de
redes de greenways, com enfoque nas faixas de dominio ferroviarias de valor historico;

4. Propor subsidios para o planejamento de redes de greenways com destaque para 0s
aspectos culturais da paisagem.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA
2.1 ECOLOGIA DE PAISAGENS

Em ecologia de paisagens, uma paisagem pode ser considerada “uma area
espacialmente heterogénea” (TURNER, 1989, p.173; TURNER; GARDNER, 2015, p. 7; WU,
2012, p. 5773). Trés caracteristicas importantes para consideracdo sobre paisagens sao
estrutura, funcdo e mudanca: 1) estrutura — relacdes espaciais entre ecossistemas e
configuracdes, tamanhos, formas dos componentes da paisagem; 2) fungéo — interagdes entre
0s elementos espaciais da paisagem; 3) mudanca — altera¢gGes na estrutura e na fungcédo, em
termos ecoldgicos (TURNER; GARDNER, 2015).

De um modo mais geral, a ecologia de paisagens estuda e influencia na relagdo entre
padrdes espaciais e processos ecoldgicos através de niveis hierarquicos de organizacdo
biol6gica e escalas diferentes no espacgo e no tempo (WU; HOBBS, 2007). “A relagdo entre
padrdo, processo e escala é essencial tanto em paisagens dominadas pelo homem quanto
em paisagens naturais, sendo tdo importante na teoria quanto na pratica” (WU; HOBBS,
2007). A ciéncia da ecologia de paisagens € diversificada e “pode se fortalecer a partir do
compartilhamento de problematicas, perspectivas e procedimentos de diferentes tradigbes de
pesquisa e culturas” (WIENS, 1999).

Para os propésitos desta pesquisa, a abordagem de interesse é a relativa a

problemética da fragmentacéo de habitats e da conectividade na paisagem.
2.1.1 Fragmentacgao de habitats

A fragmentagdo de habitats ocorre quando “‘uma grande extensdo de habitat &
transformada em um nimero de pequenas manchas de menor area total, isoladas umas das
outras por uma matriz de habitats diferentes do original” (WILCOVE; MCLELLAN, DOBSON,
1986). A figura 1 representa a fragmentacdo como um processo que ocorre ao longo do
tempo, de uma paisagem que pode ser categorizada como continua a uma fragmentada
(FAHRIG, 2003).

Figura 1 — Processo de fragmentagéo de habitats ao longo do tempo.

time

Fonte: Fahrig, 2003. Notas: Areas pretas: habitats; Areas brancas: matriz.
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Desse processo de fragmentacdo podem ser depreendidos quatro efeitos no padréo
de habitats (FAHRIG, 2003, p. 491): “a) Reducao da quantidade de habitat; b) Aumento do
namero de manchas de habitat; ¢) Diminuicdo dos tamanhos das manchas; d) Aumento do
isolamento das manchas”.

O processo antrépico de alteracdo das paisagens pode ocorrer através da eliminacéo,
da converséao de habitats naturais, e por diferentes formas e graus de perturbacdes exdgenas,
concomitantemente ou ndo com perturbacdes enddgenas que operam para a manutencao de
funcdes ecossistémicas (MCINTYRE; HOBBS, 1999) — figura 2. Para além de uma
representacao simplificada de paisagens antrépicas com a dualidade habitat—matriz (figura 1),
Mclintyre e Hobbs (1999) as representam com diferentes estados de alteracdo — figura 3.

Figura 2 — Processos de alteracdo da paisagem que podem resultar em vérios niveis de modificacao
de hébitat ou, ao extremo, de destruicdo de habitat.

Exogenous disturbances

Altered landscape

Endogenous
disturbances

Habitat condition

Habitat destruction
results from
extreme effects

Habitat modification
results from
moderate effects

Fonte: Mcintyre e Hobbs, 1999.

Figura 3 — Quatro estados de alteracdo de uma paisagem.

Unmodified habitat

- Modified D Destroyed habitat

Fonte: Mclintyre e Hobbs, 1999. Notas: Da esquerda para a direita: habitat ndo modificado; modificado;
altamente modificado; hébitat destruido.

Highly modified
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Saunders, Hobbs e Margules (1991) apontam como um dos efeitos primarios que se
processam na paisagem, apds sua fragmentacao, as altera¢cdes microclimaticas no interior e
no entorno dos remanescentes de vegetacao natural, que passam a ser circundados por
matrizes de vegetacdo e ou uso do solo diferentes. As alteracBes microcliméaticas envolvem
sobretudo mudancas nos fluxos da radiacdo solar, dos ventos e da agua. O outro efeito

primario é o isolamento na paisagem das manchas remanescentes, entre si.

2.1.2 Conectividade da paisagem

Em cenarios de fragmentacdo e alteracao de habitats, a conectividade da paisagem
pode ser tomada para popula¢des de animais silvestres como “0 grau em que a paisagem
facilita ou impede o movimento entre manchas de recursos” (TAYLOR et al., 1993, p. 571).
Consiste numa medida da estrutura da paisagem, que se define por sua composicdo e
configuracdo, em interacdo com as caracteristicas de movimento da espécie ou processo
considerado (GOODWIN; FAHRIG, 2002; WU, 2012). Tal interacdo é determinante da
habilidade animal de se mover através de paisagens modificadas, habilidade da qual depende
em parte a persisténcia de populagfes de animais silvestres (GOODWIN; FAHRIG, 2002).

O conceito da forma apresentada pode assumir a denominacdo de conectividade
funcional da paisagem, que €&, em sintese, “‘uma funcdo da conectividade estrutural da
paisagem e das caracteristicas de movimento da espécie ou processo considerado” (WU,
2012). Essa forma de conectividade “pode ser medida para um dado organismo usando a
probabilidade de movimento entre todos os pontos ou manchas de recursos numa paisagem”
(TAYLOR et al., 1993).

Quanto a conectividade estrutural da paisagem, é “uma medida de quao conectados
espacialmente estdo os elementos numa paisagem, sem referéncia a qualquer processo
ecoldégico em particular” (WU, 2012).

Bennett (2003) apresenta formas basicas de se promover incremento da conectividade
estrutural da paisagem, ilustradas na figura 4. Manejo da paisagem como um todo de modo a
facilitar o movimento de organismos; Manuten¢éo ou implantacao de trampolins ecol6gicos
dentro da matriz, entre manchas de habitat; Corredores que possibilitam conexdes entre

manchas.
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Figura 4 — Formas de incremento da conectividade estrutural da paisagem.

Fonte: Bennett, 2003.

Pode-se estabelecer relacdo direta entre os greenways e a conectividade sobretudo
guando se trata da forma de incremento da conectividade estrutural da paisagem através de
corredores. O papel potencial dos greenways enquanto corredores que promovem
conectividade em paisagens fragmentadas, contribuindo para a atenuacdo dos efeitos
negativos da fragmentacgao, é reconhecido como um dos argumentos melhor fundamentados
cientificamente em favor dessa categoria de espaco livre (AHERN, 1995).

Outras definicdes vao além da relacdo entre estrutura da paisagem e movimento
animal, incluindo as “trocas de organismos, energia, material e informagdes entre elementos
da paisagem” (WU, 2012).

2.2 PAISAGEM CULTURAL

Nesta pesquisa, assume-se que Greenways sédo espacos livres verdes lineares ou
corredores verdes de multiplos propositos, sendo suas principais funcdes a ecolégica e a
cultural. A fungéo cultural aqui considerada € a respeitante a recreacdo, a mobilidade ativa,
ao patriménio cultural, sobretudo em paisagens em processo de urbanizacao, tal como uma
paisagem rural a ser urbanizada. Assim, a pesquisa envolve bens materiais de valor cultural,
componentes da paisagem potenciais para a formacao de redes de greenways. Nestas redes,
€ possivel explorar cenarios em que um bem material de valor cultural € compreendido por

um greenway, tal como no caso de um greenway ao longo de faixas de dominio ferroviarias
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de valor histérico; quanto a possibilidade de um bem material ser conectado a um greenway,
como, por exemplo, no caso de um greenway conectado a remanescentes de uma antiga
fazenda de café.

Neste sentido, ao planejamento da paisagem s&o acrescentados aspectos e
probleméaticas de natureza de patrimonializacao.

A preservacao do patriménio cultural evolui de abordagens mais restritas, baseadas
nos valores estéticos e de antiguidade de monumentos, a abordagens que assumem a
importancia e vinculo com o lugar e o sitio onde se produziu (GONZALEZ; BEL, 2009). Evolui
o proprio entendimento do significado de cultura, ampliando-se o conceito de patrimdnio, que
passa a incorporar a cultura imaterial — o patriménio imaterial. Além disso, chega-se ao
reconhecimento da necessidade de adocdo de um sistema de protecao coletiva do patriménio
natural de valor universal excepcional (UNESCO, 2005); e, enquanto paisagem cultural, a
propria paisagem passa a ser encarada como bem patrimonial, sendo inclusive valorizadas
as inter-relagdes que nelas existam (RIBEIRO, 2007).

O uso do termo “patriménio” para se referir ao conjunto de simbolos de determinadas
culturas tem origem na Franca poés-revolucdo de 1789. No século XIX, o vandalismo nos
monumentos relacionados a Igreja e a monarquia, por parte dos revolucionarios, foi
interrompido pela criagdo das primeiras instituicdes e medidas juridicas voltadas a sua
preservacdo. Visava-se a compor a heranga da nacdo que se construia em finais do século
anterior.

No entanto, a ideia de monumento histérico € mais antiga. Segundo Choay (2006, p.
31), “pode-se situar 0 nascimento do monumento histérico em Roma, por volta do ano 1420”.
O despertar do interesse pela Antiguidade Classica pelos humanistas fez dos monumentos
erguidos por gregos e romanos obras de referéncia a producéo arquitetbnica e artistica de
seu tempo. A cultura classica encantava “por suas dimensdes, por seu refinamento e a
maestria de sua execugao, pela riqueza de seus materiais” (CHOAY, 2006, p. 37). Ainda
assim, aqueles edificios que ja ndo se adequavam aos padrdes de uso do periodo, ndo raro,
eram desmantelados e suas partes utilizadas na construgéo de novas obras, principalmente
igrejas.

No século XVI, em meio aos saques e invasdes barbaras de Roma, a necessidade de
registrar e proteger o passado tornou o estudo dos monumentos antigos mais “sistematico,
rigoroso e objetivo” (SOUZA, 2006) — importante passo na formalizagdo do pensamento
moderno de conservacao do patriménio histérico. Como a ideia de protecédo das antiguidades
se limitava a reproducao em ilustracdes e textos, os originais ficavam suscetiveis a saques e
a deterioracdo natural do tempo até seu completo desaparecimento.

Considerando as possibilidades sistematicas de levantamento e documentagéo, além

da preocupacgdo em relagcdo a conservacao dos monumentos da Antiguidade, Rafael Sanzio
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escreveu ao Papa Ledo X, em 1519, uma carta na qual expunha esse cenario. O método por
ele apresentado teria como objetivo algo muito préximo do que hoje é conhecido como
“inventario”. Os monumentos eram tomados como testemunhos do passado italiano e
modelos para a construcdo de novos templos cristdos (JOKILEHTO, 1999). No entanto, nem
todas as obras do passado eram, para Rafael, dignas de valoracdo. Excluia, por exemplo, as
obras medievais. Dois séculos depois, quando foram elaboradas as primeiras instituicbes de
protecao ao patrimdnio na Franca, tais obras foram inseridas no rol de edificacdes dignas de
preservacdo. Com base em valores para além dos artisticos, nesse conjunto de bens eram
buscados simbolos do passado nacional.

Embora a condicdo de patrimbnio enguanto monumento isolado permaneca até
meados do século XX, ja se percebe uma ampliagédo do sentido de monumento nas primeiras
décadas do século XIX. As experiéncias francesas

[...] atestam a institucionalizacdo do patriménio como um elemento de
erudicdo dentro da cultura francesa, como uma qualificacdo erudita ou
mesmo uma qualidade social distintiva entre 0s grupos sociais — hotadamente
a aristocracia e a nova elite burguesa — que encarnavam a figura do “erudito
local” (BRITO, 2018, p. 91).

A politica de patrimonio se consolida apenas em 1913 com a lei do Servigo dos Monumentos
Historicos da Franga. A forma como foi organizada influenciou grande parte dos paises
ocidentais, inclusive o Brasil.

O patrimbnio histdrico e artistico do Brasil foi objeto de norma legal em 1937, na forma
de decreto-lei (BRASIL, 1937). Foi definido como o conjunto dos bens moéveis e imoveis
existentes no pais e cuja conservagao fosse de interesse publico (BRASIL, 1937). Também
houve influéncia dos principios apresentados na “Carta de Atenas”, de 1931, cuja ideia de
monumento estava fortemente atrelada a valores excepcionais e a grandiosidade dos
edificios. No caso brasileiro, viriam a integrar o projeto moderno de valoriza¢do da arquitetura
colonial e tentativa de construcdo de uma identidade nacional.

A “Carta de Veneza”, de 1964, parte do pressuposto de que os principios que orientam
a preservacdo e a restauracdo patrimoniais devem ser acordados e estabelecidos
internacionalmente. Neste sentido, traz um aprofundamento dos principios patrimoniais e uma
ampliagdo do escopo da “Carta de Atenas”, de 1931 (ICOMOS, 2004). Para além das obras
arquitetbnicas isoladas, o conceito de monumento histérico também passa a compreender “o
sitio urbano ou rural no qual é encontrada a evidéncia de uma civilizacdo especifica, um
desenvolvimento significativo ou um evento histérico”; e para além das grandes obras de arte,
passa a se estender também “as obras modestas do passado, que tenham adquirido
significado cultural com o passar do tempo” (ICOMOS, 2004, p. 37). Ampliam-se a escala e

os valores utilizados no reconhecimento dos bens como monumentos.
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Na “Convencéao sobre a Protecdo do Patrimdnio Mundial, Cultural e Natural”, de 1972,
a UNESCO (2005) introduz a categoria de patrimdnio mundial, aplicavel ao patrimdnio cultural
e ao patrimonio natural de valor universal excepcional sob determinados aspectos. Tal carater
de patrimdnio mundial representa o reconhecimento oficial de um bem como dotado de um
grau maximo de importancia para a humanidade. Além disso, para a categorizacdo dos
componentes da paisagem relativos a patriménio cultural, interessa a definicédo instituida na
convencao, ainda que em referéncia aos bens de valor universal excepcional:

- Monumentos: obras de arquitetura, obras de escultura e pintura
monumentais, elementos ou estruturas de natureza arqueoldgica, inscricdes,
habitacdes em cavernas e combinacfes de caracteristicas [...];

- Conjuntos: grupos de edificios separados ou conectados [...];

- Sitios: obras do homem ou obras combinadas da natureza e do homem e
areas, incluindo sitios arqueolégicos [...]. (UNESCO, 2005, p. 10)

Em ambito nacional, a “Constituicido da Republica Federativa do Brasil’, de 1988,
define como patriménio cultural brasileiro “os bens de natureza material e imaterial, tomados
individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, a acdo, a memoéria
dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira” (BRASIL, 1988). Incluem-se entre
0s bens patrimoniais materiais e imateriais:

Artigo 216: | - as formas de expressao; Il - os modos de criar, fazer e viver;
lll - as criagBes cientificas, artisticas e tecnolégicas; IV - as obras, objetos,
documentos, edificacbes e demais espacgos destinados as manifestacbes
artistico-culturais; V - 0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico,
paisagistico, artistico, arqueoldgico, paleontolégico, ecoldgico e cientifico.
(BRASIL, 1988)

Ainda na “Convencao sobre a Protecdo do Patriménio Mundial, Cultural e Natural”, é
introduzida a categoria “patriménio natural”’. Refere-se aos seguintes bens materiais naturais,
guando considerados de valor universal excepcional em termos cientificos, de conservacao
ambiental, estéticos ou de beleza natural (UNESCO, 2005): a) sitios naturais; b) formacées
fisicas e bioldgicas, grupos de formacdes fisicas e biolégicas; c) formacdes geoldgicas e
fisiogréficas e areas que constituem habitat de espécies de animais e plantas ameacadas.

Colocam-se lado a lado, em separado, as categorias patriménio natural e patriménio
cultural, muito embora nesta uUltima possam sejam incluidos os sitios dotados de trabalhos
combinados da natureza e do homem. Nessa dire¢cdo, como uma ampliacédo da classificacdo
de bens como culturais ou naturais, paisagem cultural é uma categoria de preservacao
patrimonial apresentada, em 1992, no “Relatério do Grupo de Especialistas em Paisagens
Culturais”, e oficializada na 162 sessdo do Comité do Patrimonio Mundial da UNESCO. As

paisagens culturais séo

llustrativas da evolucdo da sociedade e dos assentamentos humanos ao
longo do tempo, sob influéncia de limitadores fisicos e ou oportunidades
apresentadas por seus ambientes naturais e sucessivas forcas sociais,
econdmicas e culturais, externas ou internas. Elas devem ser selecionadas
com base tanto no seu excepcional valor universal quanto na sua
representatividade em termos de uma regido geocultural claramente definida;
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e também por sua capacidade de ilustrar os elementos essenciais e distintos
de tais regides. (UNESCO, 1992)

A chancela da paisagem cultural brasileira foi regulamentada pela “Portaria IPHAN n°
127, de 2009”, que a define como “uma porc¢ao peculiar do territério nacional, representativa
do processo de interacdo do homem com o meio natural, a qual a vida e a ciéncia humana
imprimiram marcas ou atribuiram valores” (BRASIL, 2009, p. 17). Esta chancela é “um
instrumento de reconhecimento do valor cultural de uma porc¢éo definida do territério nacional,
gue possui caracteristicas especiais na interagdo entre o homem e o meio ambiente” e “faz
parte da identidade cultural do Brasil” (WEISSHEIMER, 2009, p. 18).

A nocao de paisagem cultural remonta, porém, ao inicio do século XX. Sauer (1925) a
define como uma é&rea geografica cujas formas séo a resultante de todo o trabalho humano
que caracteriza a paisagem em questdo. A cultura é o agente, a forca modeladora; a area
natural é o meio; e a paisagem cultural é o resultado, a qual se transforma, se desenvolve,
passando por diferentes fases ao longo do tempo (SAUER, 1925).

Essa concepgédo de paisagem cultural de Sauer (1925) é dada sob a perspectiva do
registro de grupos culturais sobre paisagens naturais, o qual se alinha com o conceito de
rugosidade apresentado por Santos (2006). Rugosidades séo representacdes de um tempo
passado nas paisagens atuais, “0 que fica do passado como forma, espago construido,
paisagem, o que resta do processo de supressdo, acumulagdo, superposi¢cdo, com que as
coisas se substituem e acumulam em todos os lugares” (SANTOS, 2006, p. 92); sdo herancas
fisico-territoriais, socioterritoriais, sociogeograficas (SANTOS, 2006).

2.2.1 Paisagens culturais e o patriménio industrial (ferroviario)

As ferrovias, enquanto modais de transporte de grandes escalas, atravessam
paisagens, territérios. Enquanto patriménio cultural, os bens materiais ferroviarios
remanescentes podem constituir rugosidades que se relacionaram ou se relacionam com
VArios outros componentes da paisagem. Podem integrar paisagens culturais juntamente com
outros componentes, com outros bens materiais remanescentes, com outras marcas do
trabalho humano no meio e mesmo com bens culturais imateriais. Numa paisagem cultural
relacionada a cultura cafeeira, por exemplo, o patriménio ferroviario material e imaterial seria
um componente fundamental, haja visto o vinculo histérico paulista entre café, ferrovia e
colonizacao (trabalhadores livres europeus) apontado por Matos (1990, p. 166). Assim, num
planejamento da paisagem conforme uma abordagem de paisagens culturais, os bens
materiais ferroviarios remanescentes devem integrar um sistema que pode abranger
remanescentes de fazendas de café, de col6nias de imigrantes, nucleos coloniais, nucleos

urbanos histéricos, as transformacfes no meio processadas, a cultura imaterial associada.
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Ao mesmo tempo, o patrimdnio ferroviario € tomado como patriménio industrial.

Para Kihl (2006, p. 1), “significativos esforcos foram feitos para se definir o que é
patrimdnio industrial, estabelecer parametros cronoldgicos e elaborar registros e estudos, com
0 objetivo de determinar o que e por que preservar’.

O recorte cronolégico do patriménio industrial passa por sucessivas transformacdes
até o reconhecimento dos diferentes periodos de industrializacdo dos paises, o que amplia 0s
periodos de estudo possiveis (KUHL, 2010). A énfase € dada, porém, para o periodo a partir
da segunda metade do século XVIII (KUHL, 2010; TICCIH, 2003). Além disso, pode envolver
atividades anteriores, pré e proto-industriais (KUHL, 2010; TICCIH, 2003). No caso do
patrimonio industrial objeto desta pesquisa, o ferroviario em Ribeirdo Preto, o recorte remonta
ao século XIX, a partir de 1883.

Quanto a definicdo, assume-se a proposta na “Carta de Nizhny Tagil sobre o
Patriménio Industrial”, de 2003, do The International Committee for the Conservation of the
Industrial Heritage (TICCIH):

O patrimdnio industrial compreende os vestigios da cultura industrial que
possuem valor histérico, tecnoldgico, social, arquitetdénico ou cientifico. Estes
vestigios englobam edificios e maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais
de processamento e de refinacdo, entrepostos e armazéns, centros de
producéo, transmisséo e utilizacdo de energia, meios de transporte e todas
as suas estruturas e infraestruturas, assim como os locais onde se
desenvolveram atividades sociais relacionadas com a inddstria, tais como
habitacdes, locais de culto ou de educacéo. (TICCIH, 2003, p. 3)

Importante nesta pesquisa, inclusive em termos de abordagem metodologica do
patrimonio ferroviario, é essa concep¢ao de que os meios de transporte, enquanto patrimonio
industrial, incluem suas estruturas e infraestruturas e ndo se dissociam dos seus ambientes,
sitios culturais.

Em sintese, patrimdnio ferroviario nesta pesquisa é tomado como patriménio industrial
ao mesmo tempo em que 0s bens culturais ferroviarios remanescentes sao encarados como

componentes de paisagens culturais.

2.3 SISTEMAS DE ESPACOS LIVRES

Espacos livres sdo areas predominantemente livres de edificagbes, com ou sem
vegetacdo, em zonas urbanas ou rurais (EVERT,; IFLA, 2010), tais como fragmentos de
vegetacdo, pracas, parques, vias, largos etc. Os espacos livres verdes, como o préprio termo
sugere, restringem a definicdo anterior aos espa¢os com vegetacdo. Quando adicionados o
dominio ou o uso publicos ao conceito — espacos livres publicos verdes —, o recorte passa a
compreender geralmente espacos localizados em territdrios urbanos ou espacos planejados

em territérios em processo de urbanizacao. Sao categorias de espacos livres publicos verdes
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os fragmentos de vegetacado, canteiros Vviarios, pragas, parques e similares que sejam de
dominio publico ou admitam uso publico.

Enquanto sistema, os espacos livres urbanos apresentam relacdes de conectividade
e complementaridade, mesmo que estes nao tenham sido planejados ou implantados como
tal (QUEIROGA; BENFATTI, 2007).

Queiroga e Benfatti (2007) propdem a constituicdo de quadro conceitual como base
de método de pesquisa sobre sistemas de espacos livres urbanos brasileiros, especificamente
em algumas cidades e regides metropolitanas brasileiras. Conceitos abordados: espaco,
lugar, paisagem, esfera de vida publica, espaco publico e espaco livre. As paisagens sao
tomadas como algo percebido pelas pessoas, cujas caracteristicas sao o resultado da acao
de fatores naturais e ou humanos e das suas interacdes. S&o encaradas como expressao dos
valores culturais, do comportamento social e de a¢des individuais trabalhadas em localidades
especificas por um periodo. Quanto ao “espago publico” e “espago livre”, os autores ( 2007)
afirmam que em ambiente urbano formam um sistema, com relacdes de conectividade,
complementaridade e hierarquia. (QUEIROGA; BENFATTI, 2007)

Schlee et al. (2009) propdem a construcdo de um quadro teérico de base para
pesquisa, com vistas a configurar um panorama de debate sobre os sistemas de espacos
livres no Brasil. Parte-se de conceitos considerados fundamentais para o assunto em questao:
territério, paisagem, ambiente, sistema e espago. Na abordagem da paisagem como esséncia
fisica, material, objetiva e categorizavel, referencia-se Troll (1950 apud SCHLEE et al., 2009)
com a percepcdo de que a ecologia de paisagens € indicada como ambito onde se deve
estudar a paisagem enquanto resultado de um processo de articulag@o entre seus elementos
constituintes. Em relag&o aos sistemas, os autores (2009) fazem menc¢éao a interconexao que
se operaria entre elementos desse sistema, assim como “relagdes” e “integragao” (através de
fluxo de informacgdes, matéria, energia). A conectividade e complementaridade atuariam entre
espacos livres urbanos na configuracéo de sistemas de espacos livres, a despeito de néo ter
sido planejados ou implantados como tal (SILVIO MACEDO et al., 2007 apud SCHLEE et al.,
2009).

2.4 GREENWAYS

Little (1990) define greenways como espacos livres lineares estabelecidos ao longo de
corredores naturais (junto a cursos de agua, p. ex.), faixas de dominio ferroviarias convertidas
para uso recreativo, rotas cénicas etc.; como cursos naturais ou paisagisticos para pedestres
e ciclistas; ou como espagos livres conectores, que ligam parques, reservas naturais, bens
materiais de valor cultural, sitios historicos. Ahern (1995) os define como redes de terras de

elementos lineares. Fabos (1995) os define como corredores e sistemas naturais, redes de
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trilhas e areas de recreacéo relacionadas com a agua, espacos que provém valores relativos
ao patriménio histérico e cultural. E Hellmund e Smith (2006) os define como corredores ou
redes de corredores de terra e 4gua. Em termos formais, a linearidade é fator comum a todos
os greenways (HELLMUND; SMITH, 2006), independentemente de ser classificados como
elementos, redes ou sistemas. Também comum a todos o fato de consistirem em espacos
livres.

Greenway é um termo genérico e ndo-consensual que tem sido aplicado para uma
ampla gama de finalidades em planejamento da paisagem, desde estratégias e conceitos até
projetos, planos e gestdo (AHERN, 1995). Nesta linha, no quadro 1 sdo apresentadas
designacdes de categorias que Ahern (1995, p. 133) e Hellmund e Smith (2006, p. 2-3)

agrupam como greenways.

Quadro 1 — Designac¢des que podem ser relacionadas a greenways.

Termo Termo
(lingua portuguesa) (linguainglesa)
Lo ©
S €8
s  Eg
£ | 2§
Corredor ecolégico Ecological corridor (eco-corridors 1) . .
Ecological networks . .
Environmental corridor . .
Cintur&o verde Greenbelts . .
Landscape linkages . .
Vegetative or riparian buffers . .
Wildlife corridors . .
Ecological infrastructure .
Habitat networks .
Biological corridor (biocorridor) .
Bioswale .
Conservation corridor .
Desokota .
Dispersal corridor .
Green extensions .
Green frame .
Green heart .

Infraestrutura verde Green infrastructure .
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Termo Termo
(lingua portuguesa) (linguainglesa)
n
e 3
= 2R
Ch > -
G £=
< v £
< Iwm
Green fingers .
Green links .
Espaco verde Greenspace or green space .
Green structure or greenstructure .
Green veins .
Green wedges .
Natural backbone .
Nature frames .
Espaco livre Open space .
Recreational corridors .
Parque linear River or other linear parks .
Scenic corridors .
Trail corridors .
Utilitarian corridors .

Fonte: A partir de Hellmund e Smith, 2006, e Ahern, 1995. Notas: 1 — Terminologia alternativa citada
somente por Hellmund e Smith, 2006.

Little (1990), Hellmund e Smith (2006) atribuem a origem do conceito de greenways
ao conceito de parkways, de Frederick Law Olmsted. Os parkways originalmente eram
estradas de carruagem arborizadas que ligavam os parques entre si e com 0s bairros vizinhos
(HELLMUND; SMITH, 2006), projetados para pedestres, cavaleiros, carruagens. Na década
de 1860, Olmsted e seu parceiro Calvert Vaux projetaram o parque Prospect Park, no
Brooklyn, Nova lorque. No plano do Prospect Park, foram previstos dois parkways: 1) o Ocean
Parkway foi projetado e implantado como principal corredor de acesso ao Prospect Park e
como a conexdo entre este e Coney Island, dado o entendimento de Olmsted de que os
parques deveriam estar conectados entre si e com os bairros vizinhos (LITTLE, 1990); 2) o
segundo parkway foi projetado como a conexao entre o Prospect Park e o Central Park, em
Manhattan (LITTLE, 1990; HELLMUND; SMITH, 2006). O primeiro parkway atualmente
integra o Brooklyn-Queens Greenway (LITTLE, 1990).

Ainda na década de 1860, Olmsted e Vaux projetam as conexdes lineares de modo a
formar sistemas de parques. O primeiro sistema de parques conectados € o Buffalo Park

System (LITTLE, 1990), também em Nova lorque (figura 5). Este e os demais sistemas de
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parques projetados nesse periodo constituem "sistemas" na medida em que envolvem uma
rede de espacos publicos majoritariamente lineares e espacialmente conectados (AHERN,
2002). Formam um sistema de parques ao mesmo tempo em que formam um sistema de

espacos livres publicos, podendo ser tomados hoje como redes de greenways.

Figura 5 — Projeto do Buffalo Park System, de Frederick Law Olmsted e Calvert Vaux.

Fonte: National Park Service.

O principal sistema de parques projetado € o Boston Park System, conhecido como
“Emerald Necklace” (“Colar de Esmeraldas”), proposto na década de 1880 (LITTLE, 1990;
AHERN, 2002). O sistema previa a ligacdo do Boston Common, parque histérico de 1634, ao
Franklin Park, projetado como parte desse sistema — figura 6. No sistema, os parkways séo
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conectados diretamente a um pargue (vide arborways e Avenida Commonwealth na figura 6);
0s parkways se integram aos caminhos internos dos parques; e mantém a continuidade
margeando esses mesmos parques (vide Fenway, Riverway, Jamaicaway etc., nas figura 6,
7, 8 € 9). Na atualidade, por meio de diversas categorias de greenways e diversas formas de
mobilidade, ativa ou ndo, o sistema integra uma diversidade de componentes da paisagem:
parques urbanos, corpos de agua, areas protegidas, vegetagdo, além de sitios, jardins e
outros monumentos histéricos etc. — figura 7. E “o sistema funciona amplamente para prover
recreacao, mobilidade, qualidade da 4gua e controle de inundac¢des, amenidades cénicas e
hébitat para a vida silvestre” (AHERN, 2002).

Figura 6 — Projeto do Boston Park System — “Emerald Necklace” —, de Frederick Law Olmsted.

e
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Fonte: National Park Service.

Figura 7 — Boston Park System — “Emerald Necklace” —, de Frederick Law Olmsted, na atualidade.
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Figura 8 — Jamaica Pond, Jamaicaway, Arborway — Boston Park System — “Emerald Necklace” —, de

Frederick Law Olmsted, na atualidade.

JAMAICA
POND

EMERALD NECKLACE PARKS
Detail of
Jamaica Pond

Emerald Necklace

consEmvaNey

&
Q
2%
g % Cenre
% & st #39
5 contee
s
PAVED PATHWAYS @ 9aNALMOTECTED CROSSWALK @ HETAsTATION
UINPAVED PATHWAYS A\ CAUTION - UNPROTECTED CROSSWALK Ao,
FUGGESTED WKE ROUTE IN DARK. | W i
RouTE @
SUCGESTED BKE AOUTE ON STREEY TOT LOT ALAYGROUND: A:.»'
[ A — S,
o | Dt m o oz
< 0 .25 Mile .5 Mile 75 Mile
g
o

Fonte: Emerald Necklace Conservancy.

Figura 9 — Riverway — Boston Park System — “Emerald Necklace” —, de Frederick Law Olmsted.
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Os greenways sédo frequentemente concebidos para multiplos propésitos, com pelo
menos trés principais funcdes: ecoldgica, recreativa e cultural (FABOS, 1995). Ahern (1995),
além dessas funcdes, considera a estética e quaisquer outras compativeis com o uso da terra
sustentavel. Hellmund e Smith (2006, p. 4), além da recreativa, menciona outras como a
“conservacao da natureza, (...) gestdo de aguas pluviais, melhoria ha comunidade, equidade
social e protecao de paisagens”. Ademais, estes autores (2006, p. 4) entendem como sendo
0 objetivo geral dos greenways “sustentar a integridade da paisagem, incluindo seus
componentes naturais (biofisicos) e sociais”.

Nesta pesquisa, assume-se a seguinte definicdo:

Greenways sdo espacos livres verdes lineares, ou corredores verdes, de multiplos
propositos, sendo suas principais fungcdes a ecoldgica e a cultural — incluidas as funcdes
recreativas, de mobilidade ativa e as relacionadas ao patriménio cultural.

Embora a terminologia possa encerrar o sentido de “rede”, aqui se adotara “rede de
greenways” por razdes de énfase nessa configuragdo na paisagem. Ja a opcao pela énfase
em duas func¢des (ecoldgica e cultural) como sendo as principais, parte do entendimento de
que a cultural é geral e compreende, por exemplo, as fun¢des recreativa e patrimonial. Por
outro lado, entende-se que se poderia ir além da fungé@o ecoldgica para abranger outras

relacionadas com aspectos abioticos e hidticos.
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3 METODOS

Nesta pesquisa foram utilizados métodos de abordagem qualitativa: pesquisas
bibliograficas, pesquisas e analises documentais, pesquisa de campo, sistematizacdo de
dados em ambiente SIG, classificacdes, andlise de cenéarios e analise geral de todos os
resultados, de forma a propor subsidios para o planejamento de redes de greenways. No

guadro 10 sao sintetizados os métodos empregados para cada objetivo especifico.

Quadro 2 — Sintese dos métodos empregados para os objetivos especificos.

Objetivos especificos Objetivo especifico Objetivo especifico
le2 3 4

Métodos: Métodos:

Pesquisa bibliografica

Pesquisa e analise
documental

Pesquisa bibliogréfica
Pesquisa documental Métodos:

Pesquisa de campo Anélise dos resultados

Sistematizacao de dados
em ambiente SIG

Classificacoes
Analise de cenarios

Instrumento de
Planejamento da
Paisagem

“Medidas de Protecao
para Fragmentos e
Parques Urbanos”

Patrimdnio ferroviario Redes de greenways
do Municipio de
Ribeirdo Preto

Fonte: Elaborado pelo autor.

3.1 CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE RIBEIRAO PRETO

O municipio de Ribeirdo Preto é o contexto de aplicacdo do instrumento de
planejamento da paisagem “Medidas de Proteg¢ado para Fragmentos e Parques Urbanos”, a

partir do qual se desenvolve a pesquisa.



A localizacdo do municipio na unidade federativa brasileira onde se insere, o Estado
de Sao Paulo, é apresentada na figura 10. Situa-se na parte Nordeste do Estado e a Noroeste

da capital Sao Paulo.

Figura 10 — Mapa com a localizacao do municipio de Ribeirdo Preto no Estado de S&o Paulo.
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N

Fonte: Wikipédia, 2020. Disponivel em: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/c/cb/
SaoPaulo_Municip_RibeiraoPreto.svg/640px-SaoPaulo_Municip_RibeiraoPreto.svg.png. Acesso em:
7 julho 2020. Notas: Autor — Raphael Lorenzeto de Abreu; Titulo original — “Map locator of S&o Paulo's
Ribeirao Preto city”.

Os componentes da paisagem que sdo objeto principal desta pesquisa sdo: o0s
fragmentos de vegetacdo natural nativa, sobretudo os situados total ou parcialmente em
territério ndo urbanizado; as Areas de Preservacdo Permanente (APP) de corpos de agua,
que nem sempre compreendem fragmentos, e 0s préprios corpos de agua, principalmente em
territério ndo urbanizado; o patrimdénio cultural material municipal, com destaque para as
ferrovias. Os recortes territoriais e cenarios explorados na se¢ao de resultados conduziram o
enfoque da pesquisa aos seguintes bens culturais materiais municipais: duas linhas
ferroviarias, a Linha do Rio Grande e o Ramal do Sertdozinho, da ferrovia Companhia

Mogiana; Nucleo Colonial Antoénio Prado; antigas fazendas cafeeiras especificas.
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3.1.1 Vegetacao

De acordo com o “Mapa de Biomas do Brasil”’, do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE) (IBGE, 2004a), o municipio de Ribeirdo Preto é compreendido por um Unico
bioma, o Cerrado. Tal classificacdo, mais apropriadamente, pode ser considerada de
Dominios Fitogeograficos brasileiros.

O tipo de vegetac&o ocorrente € Savana em contato com Floresta Estacional, em Area
de Tensdo Ecoldgica (IBGE, 2004b). As fitofisionomias da vegetacdo natural nativa de
Ribeirdo Preto sdo as seguintes (KOTCHETKOFF-HENRIQUES, 2003; KOTCHETKOFF-
HENRIQUES; JOLY; BERNACCI, 2005): Floresta Estacional Semidecidual (ou Mata Mesoéfila
Semidecidua); Floresta Estacional Decidual (ou Mata Decidua); Cerraddo; Mata Paludicola
(ou Floresta Estacional Semidecidual Ribeirinha com Influéncia Fluvial Permanente).

A partir das caracteristicas dessas fitofisionomias, pode-se se estabelecer uma
correspondéncia entre elas e os biomas conforme a classificagéo de Coutinho (2016), como
apresentado no quadro 3. Assim, nesta pesquisa, se assume:

Os biomas (em contato) ocorrentes em Ribeirdo Preto sdo Mata Atlantica e Cerrado.

Quadro 3 — Correspondéncia entre as fitofisionomias de Ribeirdo Preto e biomas conforme Coutinho
(2016).

Fitofisionomias Biomas

Floresta Estacional Semidecidual = Floresta Tropical Estacional Densa Semidecidua — Mata Atlantica

Floresta Estacional Decidual Floresta Tropical Estacional Densa Decidua — Mata Atlantica
Cerradéo Savana Tropical Estacional * — Cerrado
Mata Paludicola Floresta Tropical Estacional Densa Riparia

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Kotchetkoff-Henriques, 2003, e Coutinho, 2016. Notas: 1 —
Cerraddo é mencionado como uma das fisionomias do bioma.

3.1.2 Fragmentos de vegetacdo natural: protecéo legal

No municipio, a vegetacao natural de ambos os biomas é legalmente protegida pela
“Lei complementar municipal n° 2866, de 2018”, que institui o Plano Diretor de Ribeirao Preto.
De acordo com o Zoneamento Ambiental estabelecido nesta lei (RIBEIRAO PRETO, 2018),
as areas de vegetacdo natural, tanto os agrupamentos quanto os fragmentos de vegetacao
natural nativa, séo classificadas como Zona de Protecdo Maxima (ZPM) — artigo 67. Esta zona
€ submetida a “regime de protegdo especial com vistas a preservacao, conservacdo e
recuperacdo do meio ambiente” (RIBEIRAO PRETO, 2018).
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O regime juridico de protecdo municipal é mais restritivo que o regime de protecao
nacional do bioma Mata Atlantica e que o regime de protecao estadual do bioma Cerrado.
Assim, em relacdo a estes regimes de protecdo nacional e estadual, os dispositivos legais
aplicaveis ao municipio sdo os que vedam a supressdo de vegetacdo nos dois biomas e
agueles que possibilitam a supressdo em casos excepcionais de utilidade publica ou interesse
social.

O regime juridico de protecdo nacional do bioma Mata Atlantica é disposto na “Lei
federal n® 11428, de 2006”, e em sua respectiva regulamentacao, no “Decreto n°® 6660, de
2008”. O grau de protecado no bioma varia de acordo com o estagio de desenvolvimento da
vegetacdo natural, sendo a vegetacdo primaria a mais protegida, seguida da vegetacao
secundéria nos estagios avang¢ado, médio e inicial de regeneragéo (BRASIL, 2006).

A vegetacdo primaria e a secunddria nos estagios avancado e médio de regeneragao
ndo podem ser suprimidas quando o proprietario ou posseiro do imoével ndo cumprem 0s
dispositivos da legislacdo, em especial quanto a Areas de Preservacdo Permanente e
Reserva Legal; e quando a vegetacdo (BRASIL, 2006):

Artigo 11, I:

a) abrigar espécies da flora e da fauna silvestres ameacgadas de extingdo, em
territério nacional ou em ambito estadual, assim declaradas pela Unido ou
pelos Estados, e a intervencdo ou o parcelamento puserem em risco a
sobrevivéncia dessas espécies;

b) exercer a fungéo de protecdo de mananciais ou de prevencéo e controle
de eroséo;

c) formar corredores entre remanescentes de vegetacdo primaria ou
secundéria em estagio avangado de regeneracao;

d) proteger o entorno das unidades de conservacéo; ou

€) possuir excepcional valor paisagistico, reconhecido pelos 6rgaos
executivos competentes do Sistema Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA.

A vegetacdo primaria e a secundaria no estagio avancado de regeneragdo somente
poderdo ter autorizacdo de supressao em caso de utilidade publica, que inclui as atividades
de seguranca nacional e protecdo sanitaria e obras de infraestrutura de interesse nacional. Ja
a secundaria no estagio médio de regeneracao, somente podera ter autorizacao de supressao
nos mesmos casos de utilidade publica e em casos de interesse social, 0os quais
compreendem (BRASIL, 2006):

Artigo 3°, VIII:

a) as atividades imprescindiveis a protecdo da integridade da vegetacéo
nativa [...];

b) as atividades de manejo agroflorestal sustentavel praticadas na pequena
propriedade ou posse rural familiar que ndo descaracterizem a cobertura
vegetal e ndo prejudiquem a fungcdo ambiental da area;

¢) demais obras, planos, atividades ou projetos definidos em resolucdo do
Conselho Nacional do Meio Ambiente.

Uma vez que o municipio integra a Regido Metropolitana de Ribeirdo Preto, sdo em
parte aplicaveis os dispositivos legais de protecdo em area urbana e regides metropolitanas

dispostos no capitulo VI da lei federal (BRASIL, 2006): a) Vegetacao primaria: € vedada sua
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supressdo para fins de loteamento ou edificacdo; b) Vegetacdo secundaria em estagio
avancado de regeneracdo: dado que o perimetro urbano atual do municipio (de 2018) é
posterior a data de inicio de vigéncia da lei federal (26 de dezembro de 2006), é vedada sua
supressao para fins de loteamento ou edificacdo; ¢) Vegetacdo secundaria em estagio médio
de regeneracdo: sua supressao para fins de loteamento ou qualquer edificacao deve obedecer
ao disposto no Plano Diretor do Municipio e demais normas aplicaveis — o disposto no Plano
Diretor de Ribeirdo Preto torna nao aplicavel, por ser mais restritivo, a disposi¢do do §2°, artigo
31, da lei federal, a qual possibilita a supresséo para fins de loteamento ou edificacdo de até
50% da vegetacdo em estagio médio localizada em perimetro urbano.

Quanto ao regime juridico de protecéo estadual do bioma Cerrado, é disposto na “Lei
estadual n° 13550, de 2009".

E vedada a supressdo de vegetacdo do bioma Cerrado nos casos em que (SAO
PAULO, 2009):

Artigo 4°:

| - abrigar espécies da flora e da fauna silvestre ameagadas de extingéo
guando incluidas nas seguintes categorias, conforme definidas pela IUCN -
Uni&o Internacional para Conservacao da Natureza: a) regionalmente extinta;
b) criticamente em perigo; c) em perigo; d) vulneravel;

Il - exercer a funcéo de prote¢do de mananciais e recarga de aquiferos;

Il - formar corredores entre remanescentes de vegetacdo primaria ou
secundéria em estagio avan¢ado de regeneracao;

IV - localizada em zona envoltéria de unidade de conservagéo de protecao
integral e apresentar funcdo protetora da biota da area protegida conforme
definido no plano de manejo;

V - possuir excepcional valor paisagistico, reconhecido pelo Poder Publico;
VI - estiver situada em é&reas prioritarias para conservacdo, preservacao e
criacdo de unidades de conservacdo determinadas por estudos cientificos
oficiais ou atos do poder publico em regulamentos especificos.

A vegetacdo secundéria de determinadas fisionomias, tais como Cerraddo (ocorrente
no municipio), nos estagios avancado e médio de regeneragdo, somente poderdo ter
autorizacdo de supressao “em carater excepcional, quando necessaria a realizagao de obras,
projetos ou atividades de utilidade publica ou interesse social [...], com comprovacdo de
inexisténcia de alternativa técnica e locacional para o fim pretendido” (SAO PAULO, 2009).
S&o considerados de utilidade publica e interesse social (SAO PAULO, 2009):

| - utilidade publica:

a) as atividades de seguranca nacional, de seguranca publica e de protecao
sanitaria;

b) as obras essenciais de infraestrutura destinadas aos servigos publicos de
salide, de comunicagdo, de transporte, de saneamento e de energia;

C) a pesquisa arqueoloégica;

d) as obras publicas para implantacéo de instalag6es necessarias a captacao
e condugdo de agua e de efluentes tratados;

e) as obras para implantacao de estabelecimentos publicos de educacéo de
ensino fundamental, médio ou superior;

I - interesse social:

a) as atividades imprescindiveis a protecdo da integridade da vegetacao
nativa [...];
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b) o manejo agroflorestal, ambientalmente sustentavel, praticado na pequena
propriedade ou posse rural familiar [...].

¢) as atividades de pesquisa e extracdo de areia, argila, saibro e cascalho,
outorgadas pela autoridade competente.

Em relacéo a supressao de vegetacao do bioma Cerrado em &reas urbanas, para fins
de parcelamento do solo ou qualquer edificacédo, deve ser observado o Plano Diretor Municipal
(SAO PAULO, 2009). Neste sentido, sendo o Plano Diretor de Ribeirdo Preto uma lei que
protege as areas de vegetacdo natural (RIBEIRAO PRETO, 2018), ndo é aplicavel a
possibilidade de supresséo de vegetacao do bioma em &reas urbanas.

3.1.3 Areas de Preservacdo Permanente: protecéo legal

No Brasil, a “Lei federal n® 12651, de 2012”, que “dispde sobre a protecao da vegetacao
nativa”, estabelece duas categorias de areas protegidas de aplicacdo no pais: Reserva Legal
e Areas de Preservacido Permanente (APP). A primeira é aplicavel a glebas de terras, no
percentual de 20% da propriedade, configurada em forma variavel. Quanto as APPs, suas
dimensdes e forma sdo predeterminadas e se aplicam conforme o0 componente fisico da area.
No caso dos corpos de agua, especificamente cursos de agua naturais perenes ou
intermitentes, lagoas e lagos naturais e reservatérios artificiais, a forma da APP é linear e a
localizagdo junto ao componente fisico. As nascentes e olhos de agua perenes, sdo excec¢ao:
a APP é configurada por meio de um raio a partir desses corpos de agua.

Em Ribeirdo Preto, os casos possiveis de aplicacdo sao os seguintes: Curso de agua
natural perene ou intermitente, largura menor que 10m (caso de todos os cursos de agua a
excecdo de Ribeirdo Preto e do Rio Pardo); Curso de agua natural perene ou intermitente,
largura de 10m a 50m (caso do Ribeirdo Preto); Curso de agua natural perene ou intermitente,
largura de 50m a 200m (caso do Rio Pardo); Nascente e olho de agua perenes; Lagoa e lago
natural, zona urbana, area maior que 1ha; Lagoa e lago natural, zona rural, area de 1ha até
20ha; Reservatorio artificial, de barramento ou represamento, area igual ou maior que 1lha.
No quadro 4 se apresenta sintese das categorias de areas protegidas previstas na legislacéo
federal em questédo, com as dimensdes e formas predefinidas de acordo com o componente

fisico:



Quadro 4 — Areas protegidas conforme “Lei de protecdo da vegetacdo nativa”.

Componente fisico
Gleba de terra

Vereda
Manguezal
Restinga

Area em altitude maior que 1800m

Topo de morro, monte, montanha e serra, com altura minima de 100m
e inclinagdo média maior que 25°

Encosta, declividade maior que 45°

Borda de tabuleiro ou chapada, até a linha de ruptura do relevo
Corpos de agua

Curso de agua natural perene ou intermitente, largura menor que 10m
Curso de agua natural perene ou intermitente, largura de 10m a 50m
Curso de agua natural perene ou intermitente, largura de 50m a 200m
Curso de 4gua natural perene ou intermitente, largura de 200m a 600m
Curso de agua natural perene ou intermitente, largura maior que 600m
Nascente e olho de agua perenes

Lagoa e lago natural, zona urbana, &rea maior que 1ha

Lagoa e lago natural, zona rural, area de 1ha até 20ha

Lagoa e lago natural, zona rural, area maior que 20ha

Reservatério artificial, de barramento ou represamento, area igual ou
maior que lha
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Area protegida (forma)

Reserva  Legal
(forma variavel)

APP 50m ! (faixa)
APP (forma variavel)
APP (forma variavel)

APP (forma variavel)

APP variavel 2 (forma
variavel)

APP (forma variavel)

APP 100m (faixa)

APP 30m 3 (faixa)
APP 50m 2 (faixa)
APP 100m 3 (faixa)
APP 200m 3 (faixa)
APP 500m 2 (faixa)
APP 50m (raio)
APP 30m (faixa)
APP 50m (faixa)

APP 100m (faixa)

APP variavel 4 (faixa)

20%

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Brasil, 2012. Notas: 1 — Delimitada “desde o espaco
permanentemente brejoso e encharcado”; 2 — Extensdo delimitada “a partir da curva de nivel
correspondente a 2/3 da altura minima da elevacdo sempre em relacdo a base, sendo esta definida
pelo plano horizontal determinado por planicie ou espelho d’agua adjacente ou, nos relevos ondulados,
pela cota do ponto de sela mais proximo da elevagéo”; 3 — Delimitada “desde a borda da calha do leito
regular’; 4 — Largura da faixa “definida na licengca ambiental do empreendimento”.

Em Ribeirdo Preto, ha lei especifica que também dispde sobre APPs, o “Cédigo do
Meio Ambiente” (RIBEIRAO PRETO, 2004). A diferenca marcante em relagéo a lei federal é
a faixa adicional de area protegida de 30m que se aplica junto as APPs de corpos de agua
especificos: os localizados na Zona Ambiental municipal denominada Zona de Uso

Disciplinado 3 (ZUD 3). No quadro 5 é apresentada sintese das categorias de areas protegidas
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previstas na legislacdo municipal, com as dimens@es e formas predefinidas de acordo com o

componente fisico:

Quadro 5 — Areas protegidas conforme o “Cédigo do Meio Ambiente”.

Elemento fisico Area protegida (forma)
Corpos de agua

Curso de 4gua natural, mesmo que intermitente, largura menor que 10m = APP 30m 3 (faixa)

Curso de agua natural, mesmo que intermitente, largura menor que

4 fens
10m, localizado na Zona Ambiental ZUD3 30m * (faixa)

Curso de &gua natural, mesmo que intermitente, largura de 10m a 50m = APP 50m 3 (faixa)

Curso de agua natural, mesmo que intermitente, largura de 50m a 200m = APP 100m 2 (faixa)

Nascente, mesmo que intermitente APP 50m 2 (raio)
Nascente, mesmo que intermitente, localizada na Zona Ambiental 4 fai

30m 4 (faixa)
ZUD3
Lagoa, lago, reservatério natural ou artificial APP 50m 3 (faixa)

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2004.

Notas: 1 — No artigo 168, onde sdo estabelecidas areas de protecao obrigatéria no municipio, constam
as Reservas Legais sem dimensionamento expresso. Ao mesmo tempo, sdo incluidas como areas de
protecao obrigatéria as previstas no “Cédigo Florestal Brasileiro”, que € uma lei revogada; 2 — No inciso
| do artigo 168, constam topos de morros e encostas com mais de 45° de inclinac¢éo, definidos pela Lei
Florestal [sic]. Aquela altura, essa lei seria o revogado “Cédigo Florestal Brasileiro”; 3 — Delimitada ao
longo do corpo de agua, sendo que “a faixa de Preservacdo Permanente abrangera toda a planicie
inundavel do leito maior do corpo d’agua em questdo, mesmo que esta area de inundagéo supere a
largura das faixas definidas no ‘caput’ ”; 4 — “Na ZUD-3, estabelecida pelo Zoneamento Ambiental, as
Zonas de Protecdo Maxima referentes a cursos d’agua e nascentes serdo acrescidas de uma faixa de
30 (trinta) metros de largura, além das respectivas APPs mencionadas nos itens a e €”; 5 — Delimitada
ao longo do corpo de agua.

3.1.4 Patriménio cultural municipal

No ambito da legislagdo municipal, a “Lei complementar n°® 2799, de 2016”, que dispde
sobre o Sistema Municipal de Patriménio Cultural, estabelece como patriménio cultural
ribeirdo-pretano:

0s bens de natureza material e imaterial, tomados isoladamente ou em
conjunto, que compreendem as expressfes de vida e tradicbes que
constituem a herancga cultural e fazem referéncia a identidade, a acéo e a
meméria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira,
representados nos limites do municipio de Ribeirdo Preto. (RIBEIRAO
PRETO, 2016, p.4)

Incluem-se entre os bens patrimoniais materiais e imateriais (RIBEIRAO PRETO, 2016, p.4):
“l - as formas de expressao, os oficios e modos de fazer; Il - as celebracdes e os lugares; Ill -

os bens imdveis, sitios urbanos, bens modveis e integrados, histéricos, artisticos,
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arqueologicos, paleontolégicos, etnograficos, paisagisticos e naturais”. Em ambito nacional, a
“Constituicdo da Republica Federativa do Brasil”, de 1988, define como patriménio cultural
brasileiro “os bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto,
portadores de referéncia a identidade, a acdo, a memoria dos diferentes grupos formadores
da sociedade brasileira” (BRASIL, 1988) — artigo 216. Incluem-se entre os bens patrimoniais
materiais e imateriais:

Artigo 216:

| - as formas de expressao;

Il - os modos de criar, fazer e viver;

Il - as criagc@es cientificas, artisticas e tecnolégicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificacdes e demais espacos destinados
as manifestagdes artistico-culturais;

V - os conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,
arqueolégico, paleontolégico, ecoldgico e cientifico (BRASIL, 1988).

3.1.5 Acautelamento

Na “Constituicdo da Republica Federativa do Brasil”, de 1988, indica-se que a protecao
do patriménio cultural podera ser realizada por meio de “inventarios, registros [no caso do
patrimdénio imaterial], vigilancia, desapropriagcdo, tombamento e outras formas de
acautelamento” (BRASIL, 1988). O tombamento, que foi regulamentado por meio do “Decreto-
lei n° 25, de 1937”7, é apenas uma das modalidades de prote¢ao, que resguarda juridicamente
o edificio, o conjunto, o sitio para evitar descarateriza¢cdes ou demolicbes ndo autorizadas
pelo 6rgdo responsavel por sua protecao.

Importante no ambito do ordenamento territorial é a devida clareza quanto ao
significado e a prote¢do do patriménio cultural municipal, haja visto que figuram entre as
competéncias dos Municipios “promover, no que couber, adequado ordenamento territorial,
mediante planejamento e controle do uso, do parcelamento e da ocupagédo do solo urbano”
(BRASIL, 1988); e “promover a prote¢ao do patriménio histérico-cultural local, observada a
legislagao e a agao fiscalizadora federal e estadual” (BRASIL, 1988).

A “Lei ordinaria municipal n® 12253, de 2010”, “Institui o Plano Municipal de Cultura de
Ribeirdo Preto”. Na se¢éo 6.4.3 do plano consta a proposta de elaboragédo de um Sistema de
Informacdes do Patrimdnio Cultural de Ribeirdo Preto, que prevé o mapeamento e o inventario
das referéncias culturais de natureza material e imaterial municipais. A “Lei complementar n°
2799, de 2016”, que dispde sobre o Sistema Municipal de Patrimdnio Cultural, estabelece:
“Art. 2°. Compdem o Sistema Municipal de Patrimonio Cultural de Ribeirdo Preto — SMPC-RP:
(...) IV - Inventério de referéncias culturais” (RIBEIRAO PRETO, 2016). Em conformidade com
o disposto, e mediante a deliberacdo do Corpo Técnico de Apoio do CONPPAC-RP, a
Secretaria da Cultura iniciou os primeiros levantamentos para a realizacdo do Inventario de
Referéncias Culturais de Ribeirdo Preto e a Diretoria de Patrimdénio formou a “Rede de

Cooperacao de Pesquisa Identidades Culturais”. Compuseram a Rede, dentre outros: IPHAN,
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CONPPAC-RP, Secretaria da Cultura, Secretaria Municipal de Planejamento e Gestéo
Publica, MIS, CODERP, instituicBes publicas e privadas de ensino superior.

Entre 2010 e 2011 foi produzido o Inventario de Referéncias Culturais de Ribeirdo
Preto, composto de:

Bens inventariados com a metodologia SICG (Sistema Integrado de Cadastro e
Gestao), elaborada pelo IPHAN: 698 bens no Centro Histdrico; 48 no Distrito de Bonfim
Paulista; 36 fazendas de café; 9 estacdes ferroviarias. Edificacbes e sitios tombados, em
processo de tombamento e aqueles reconhecidos pelo grupo e ou pela populacéo: Centro —
edificagcdes publicas e privadas do periodo do café (1870-1929), pracas, fabricas, grupos
escolares, vilas e residéncias neocoloniais; Campos Eliseos — cemitério, igrejas, fabricas,
travessas, casas do antigo Barracéo de Baixo; Vila Tibério — igrejas, pracas, alojamentos dos
antigos imigrantes, fabricas, galpdes, escolas, Centro Espirita e antigo estadio; Vila Virginia e
Republica — Chacara da familia Vila Lobos e entorno e iméveis da antiga Companhia Mogiana;
Ipiranga — casas do antigo Barracdo de Cima, edificios industriais e ferroviarios e pragas;
Distrito de Bonfim Paulista — pragas, ruas, casas e igreja.

3.1.6 Ferrovias em Ribeirdo Preto

S&o quatro as ferrovias de valor historico relacionado ao café que atravessaram o
territério atual do municipio: Companhia Mogiana (CM), Ramal Dumont (RD), Ramal Santa
Thereza (RST) e Estrada de Ferro Sao Paulo e Minas (EFSPM). Na pesquisa se elegeu a CM
como objeto de estudo por diversas razdes: 1) A ferrovia participa diretamente no
desenvolvimento da cultura cafeeira em Ribeirdo Preto, a partir de 1883, até seu declinio; 2)
E a ferrovia de interesse cultural com remanescentes com o melhor estado de preservacéo,
sobretudo a Linha do Rio Grande e o Ramal do Sertdozinho, que tornam possivel ainda a sua
percepcdo como uma antiga ferrovia; 3) Boa parte da pesquisa documental foi iniciada
anteriormente a pandemia de COVID-19, o que tornou possivel 0 acesso a documentos néo
disponiveis on-line. O Ramal Dumont e o Ramal Santa Thereza néo foram incluidos por serem
ferrovias que tiveram suas linhas férreas erradicadas por completo e atualmente apresentam
somente vestigios isolados, de dificil acesso e ou visibilidade, da infraestrutura das suas vias
férreas. No caso do RD, internamente ao municipio foram encontrados somente um bueiro de
aguas fluviais, na travessia do cérrego que faz limite entre Ribeirdo Preto e Dumont, e
possiveis vestigios de talude de leito ferroviario na antiga faixa de dominio junto a Rodovia
Geovana Aparecida Deliberto. J4 a EFSPM, foi descartada do escopo pela impossibilidade de
consulta aos principais acervos a ela relacionados, ndo disponiveis on-line, especialmente do
Arquivo Publico do Estado de Sdo Paulo. Esta ferrovia ainda apresenta remanescentes de

interesse cultural e possibilidade de integracéo a redes de greenways.
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Nos quadros 6 a 8 sdo apresentadas as nomenclaturas das ferrovias e das suas

respectivas

linhas e estacdes ferroviarias,

nomenclaturas que foram observadas

principalmente nas fontes documentais. E no quadro 9 se apresentam as associacdes entre

linhas e estacdes ferroviarias.

Quadro 6 — Ferrovias de Ribeirdo Preto: nomenclaturas.

FERROVIAS DE RIBEIRAO PRETO — NOMENCLATURAS

Nome -
Abrev. . Nome original Nome usual
nesta pesquisa
Companhia Mogyana 1, Mogiana rgMogyaqa, M.ouana);
. . Companhia Mogyana Compan '\a Mog|ana,
CM Companhia Mogiana de Estradas de Eerro e dCé)rlr;gﬁgWa Mogiana de Estradas
Navegacao 2 ' .
gac o Estrada de Ferro Mogiana.
e Ramal Dumont;
RD Ramal Dumont Idem 3 e Estrada de Ferro Dumont;
e Companhia Ramal Dumont.
RST Ramal Santa Thereza Ramal Partlculair de Ramal Santa Thereza
Santa Thereza
EESPM Estrada dg Ferro S&o Idem Idem
Paulo e Minas

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de (1) Brasil, 1872; (2) CMEFN, 1922; (3) CM, 1890; (4) CMEFN,
1912. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; RST — Ramal Santa Thereza; EFSPM

— Estrada de Ferro Sao Paulo e Minas.

Quadro 7 — Linhas (se¢des) das ferrovias de Ribeirdo Preto: nomenclaturas.

LINHAS DAS FERROVIAS DE RIBEIRAO PRETO — NOMENCLATURAS

Ferrovia = Nome — nesta pesquisa Nome original Nome usual
Linha do Ribeirdo Preto Idemt Linha Tronco da Mogiana
Linha do Rio Grande Idem 2 Linha Tronco da Mogiana
CM Ramal do Sertdozinho Ramal do Sertdosinho [sic] # = Ramal de Sertdozinho
Ramal de Jatai e Piraju Ramal de Jatahy e Piraju ° Ramal de Jatai
Variante Bento Quirino - idem 7 Idem
Entroncamento
¢ Ramal Dumont;
RD Ramal Dumont Idem 3 e Linha Tronco do Ramal
Dumont
RST Ramal Santa Thereza il P@rtlcular 2 an Ramal Santa Thereza
Thereza
EFSPM  Ramal de Ribeirdo Preto  Idem 7 Idem

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de (1) CM, 1884; (2) CM, 1887; (3) CM, 1890; (4) CMEFN, 1900;
(5) CMEFN, 1912; (6) CMEFN, 1913; (7) GIESBRECHT, 2020. Notas: A abertura ao trafego da Linha
do Rio Grande se refere ao primeiro trecho da linha, entre Ribeirdo Preto e Batatais.
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Quadro 8 — Estacdes ferroviarias de Ribeirdo Preto: nomenclaturas.

ESTAGCOES FERROVIARIAS DE RIBEIRAO PRETO — NOMENCLATURAS

Ferrovia = Nome — nesta pesquisa Nome original Termo diferenciador usual
Ribeirdo Preto “Proviséria” | Ribeirdo Preto Provisoria
Ribeirdao Preto “Velha” Ribeirdo Preto Velha
Villa Bonfim Villa Bomfim [sic] -
Santa Thereza Idem -
Iracema Idem -
Barracéo Idem -
v Alto Idem -
Francisco Maximiano Idem -
Joaquim Firmino Idem -
Silveira do Val Idem -
Evangelina “Nova” E4, Evangelina Nova
Ribeirdo Preto “Nova” Ribeirdo Preto Nova
Ribeirdo Preto “RD” Ribeirdo Preto Ramal Dumont
Rb Guimaraes Idem -
Ribeirdo Preto “EFSPM” Ribeirdo Preto SPM
Usina Idem -
EFSPM
Evangelina “Velha” Evangelina Velha
Estacdo 28 Idem -
OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)
RD Luiz Miranda Idem -
EFSPM  Figueira Idem -

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; EFSPM — Estrada
de Ferro S&o Paulo e Minas.



Quadro 9 — Estacdes ferroviarias de Ribeirdo Preto: linhas originais onde se localizavam.

ESTAGCOES FERROVIARIAS DE RP — LOCALIZAGCAO NAS LINHAS

Ferrovia Linha original Estacéo
Ribeirdo Preto “Proviséria”
) o Ribeiréo Preto “Velha”
CM Linha do Ribeirdo Preto
Villa Bonfim
Santa Thereza
Ribeirdo Preto “Velha”
CM Linha do Rio Grande Barracéo
Alto
Ribeirdo Preto “RD”
RD Ramal Dumont _
Guimaraes
. Iracema
CM Ramal do Sertaozinho
Barracéo
Francisco Maximiano
CM Ramal de Jatai e Piraju Joaquim Firmino
Silveira do Val
Ribeirdo Preto “EFSPM”
Usina
EFSPM  Ramal de Ribeirdo Preto
Evangelina “Velha”
Estacdo 28
. - Evangelina “Nova”
CM Variante Bento Quirino - Entroncamento
Ribeirdo Preto “Nova”
OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)
RD Ramal Dumont Luiz Miranda
EFSPM  Ramal de Ribeirdo Preto Figueira

40

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; RST — Ramal

Santa Thereza; EFSPM — Estrada de Ferro Sao Paulo e Minas.
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3.1.6.1 Companhia Mogiana (CM)

Sédo quatro as linhas da Companhia Mogiana que séo de interesse nesta pesquisa,
enquanto patriménio ferroviario: Linha do Ribeirdo Preto, Linha do Rio Grande, Ramal do
Sertdozinho, Ramal de Jatai e Piraju. A Linha do Rio Grande e o Ramal do Sertdozinho foram
as linhas exploradas nos recortes territoriais da se¢éo de resultados.

Por meio da "Lei Provincial n° 18, de 1872", a Assembleia Legislativa da Provincia de
S&o Paulo estabeleceu a concesséo de privilégio & companhia que se organizasse para a
construcdo de uma estrada de ferro de bitola estreita (1m entre as faces internas dos trilhos)
do municipio de Campinas a Mogi Mirim, com um ramal para Amparo (SAO PAULO, 1872). A
mesma companhia seria concedido o privilégio de prolongamento até o Rio Grande, no
municipio de Franca, passando por Casa Branca. No mesmo ano, na Camara Municipal de
Campinas, acionistas aprovaram o projeto e estatutos e elegeram uma diretoria provisoria
para gerir aempresa que viria a construir a estrada de ferro objeto da lei mencionada (CMEFN,
1922). Até que o "Decreto Imperial n°® 5137, de 1872", cria a “Companhia Mogyana”, sociedade
anonima sediada em Campinas, com a finalidade de construir a ferrovia como previsto na lei
provincial (BRASIL, 1872).

Em 1875 foi concluida a constru¢do de 106km da ferrovia da Companhia Mogiana,
divididos em trés trechos: Campinas a Jaguari, com 35km; Jaguari a Mogi Mirim, com 41km;
e Jaguari a Amparo, com 30km (CMEFN, 1922). Campinas a Mogi Mirim foi o primeiro trecho
da linha tronco (linha principal), e Amparo o primeiro ramal. A partir dai a linha tronco teve
diversos prolongamentos, até chegar ao Municipio de Araguari, no Estado de Minas Gerais
(MG): Mogi Mirim a Casa Branca; Casa Branca a Ribeirdo Preto, passando por Sado Simao;
Ribeirdo Preto até o Rio Grande, na divisa com MG, passando por Batatais e Franca até
chegar em Jaguara (MG); Jaguara a Uberaba (MG); e, por fim, Uberaba a Araguari. (CMEFN,
1922) Na figura 11 se apresenta o tracado da linha tronco ja completo, de Campinas a
Araguari, em 1898.

Os trechos da linha tronco que sdo de interesse direto para esta pesquisa sdo Casa
Branca a Ribeirdo Preto, denominado Linha do Ribeirdo Preto; e Ribeirdo Preto até o Rio
Grande, a Linha do Rio Grande. Na figura 12 é apresentado um dos primeiros mapas
elaborados pela CM, em 1884, e nas figuras 13 e 14 sdo apresentados quadrantes de
aproximacao desse mesmo mapa, onde se observam os tragcados de ambas as linhas: Linha
do Ribeirao Preto, como “estrada de ferro em trafego”; e Linha do Rio Grande, como “estrada

de ferro em construgcéo” — em tracejado.



Figura 11 — Linhas e estacGes da Mogiana em 1898.
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Figura 12 — “Mapa da Provincia de S&o Paulo — Organizado no Escritério Técnico da Companhia
Mogiana, 1884”.

Fonte: Biblioteca Nacional, 2020. Notas: Titulo original — “Mappa da Provincia de Sao Paulo —
Organisado no Escriptorio Technico da Companhia Mogiana, sob a direc¢cdo do engenheiro em chefe
Joaquim Miguel Ribeiro Lisboa, 1884”.
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Figura 13 — Quadrante Q1 da figura 12, com destaque para a linha tronco da Mogiana, de Campinas a
Uberaba.

Fonte: Biblioteca Nacional, 2020, modificado.
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Figura 14 — Quadrante Q2 da figura 12, onde constam a Linha do Ribeirdo Preto em trafego (de Casa
Branca a Ribeirdo Preto) e parte da Linha do Rio Grande em construcéo (de Ribeirdo Preto em direcéo
a Nordeste).

Fonte: Biblioteca Nacional, 2020, modificado. Notas: Titulo original — “Mappa da Provincia de Sdo Paulo
— Organisado no Escriptorio Technico da Companhia Mogiana, sob a direc¢do do engenheiro em chefe
Joaquim Miguel Ribeiro Lisboa, 1884”.

O trecho de linha tronco de Casa Branca a Ribeirdo Preto, ou seja, a Linha do
Ribeirdo Preto, foi aberta ao trafego em 1883. Em 16 de agosto de 1881 foi aberto ao trafego
o primeiro de dois trechos, Casa Branca a S&o Simédo (CM, 1882). Sado Siméo a Ribeirdo Preto
foi finalizado com a extensdo de 57km, em 1882, sendo que seu trecho final dependia da
definicdo de onde seria locada a estacao ferroviaria (CM, 1883).

Em 23 de novembro de 1883 foi inaugurada a Linha do Ribeirdo Preto, com as
seguintes caracteristicas: bitola de 1m entre trilhos; trilhos de ferro até Sdo Simé&o e de acgo
deste municipio até Ribeirdo Preto; dormentes com as dimensdes de 2m de comprimento,
0,20m de largura e 0,15m de altura; 84,61% da terraplenagem em terra, 11,39% em solo
pedregoso e 4% em rocha; 53,97% da extensdo em curvas e 46,03% em retas; raio maximo
das curvas de 120m; declividade maxima de 2% (CM, 1884). As obras de arte em toda a linha
totalizam 127 bueiros, 6 pontilhdes, duas passagens inferiores (encontros de alvenaria e vigas
de madeira), uma ponte e um viaduto (CM, 1884). Em relatério oficial da Companhia Mogiana
(CM, 1883, p. 30-31), considera-se como unica “obra importante”, no trecho da linha interno a
Ribeirdo Preto, o “pontilhdo do Ribeirdo Preto com 5m de véo, encontros de pedra e
superestrutura de madeira” — vide observacbes quanto aos pontilhdes do Ribeirdo Preto, na

sequéncia.
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Foram seis as estac@es ferroviarias implantadas inicialmente, incluindo a primeira no
territorio atual de Ribeirao Preto: a Estacdo Ribeirdo Preto “Proviséria”’, uma construcao de
madeira e ferro, antecedida pela Estacdo Cravinhos (CM, 1884). As outras trés estacdes
construidas na linha, internamente ao atual territério de Ribeirdo Preto, foram inauguradas
posteriormente: a Ribeirdo Preto “Velha”, em 7 de setembro de 1885 (GIESBRECHT, 2020);
a Estacdo Villa Bonfim, em 28 de julho de 1892 (CMEFN, 1922); e a Estacdo Santa Thereza,
em 15 de novembro de 1896 (CMEFN, 1922).

A esta altura (1883), a oficina da Companhia Mogiana estava situada somente em
Campinas. As locomotivas eram 15, sendo 4 pertencentes a Linha do Ribeirdo Preto, das
quais uma era de passageiros. A esta linha também pertenciam 2 carros salées de primeira
classe e 2 mistos, além de 40 vagdes cobertos e 30 abertos.

Como continuacdo da Linha do Ribeirdo Preto, a partir da Estacdo Ribeirdo Preto
“Velha”, iniciava a Linha do Rio Grande. Foi o trecho de linha tronco da Companhia Mogiana
que ia, na fase de estudos, de Ribeirdo Preto até a margem esquerda do Rio Grande (curso
de agua), mas que foi construido até sua margem direita, no municipio mineiro de Jaguara.
Em 1884 iniciam-se os trabalhos de construcéo da linha (CM, 1885). Em 1° de outubro de
1886, foi aberto ao trafego o primeiro dos seus trechos, chamado de “primeira se¢ao”, entre
0s municipios de Ribeirdo Preto e Batatais, com a extensdo de 49km (CM, 1887).

Até entdo (1886), haviam sido implantadas as seguintes esta¢des (CM, 1887): Ribeirdo
Preto “Velha”; Estacdo Rio Pardo, em Jardindpolis, muito proxima a divisa com Ribeirdo Preto;
e Estacdo Batatais. As outras duas estagdes construidas na Linha do Rio Grande, no territério
de Ribeirdo Preto, foram inauguradas posteriormente: a Estagcdo Barracéo, em 1° de junho de
1900 (CMEFN, 1922); e a Estacéo Alto, em 9 de agosto de 1911 (CMEFN, 1922).

Na figura 15 é apresentado quadrante de aproximag&o do mapa da figura 11, referente
a 1898, onde é destacado o trecho de linha tronco da Companhia Mogiana interno ao territério
atual do municipio de Ribeirdo Preto, trecho que compreende parte da Linha do Ribeirdo Preto
e parte da Linha do Rio Grande.
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Figura 15 — Quadrante Q3 da figura 11, com destaque para o trecho da linha tronco da Companhia
Mogiana interno ao atual territério de Ribeiréo Preto.
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N&o ha nos relatérios da CM mencéo especifica a construcdo de um pontilhdo de
travessia do curso de agua Ribeirdo Preto, na Linha do Ribeirdo Preto, muito embora tal
pontilhdo tenha sido previsto em relatério de 1883 (CM, 1883). Mas é relatada a construcéo
de dois para a travessia desse curso de agua na construcdo da Linha do Rio Grande (CM,
1885). Tudo indica que, internamente ao territorio de Ribeirdo Preto, originalmente a Linha do
Ribeirdo Preto somente foi construida ao longo de tal curso de agua, até a Estacdo Ribeirdo
Preto “Proviséria”. Uma vez construida a Estagao Ribeirdo Preto “Velha”, a Nordeste, esta
passou a ser a estacao terminal da Linha do Ribeirdo Preto, fazendo-se necessarios, entéo,
pequeno prolongamento da linha no sentido Nordeste e a construcdo de um pontilhdo de
travessia do curso de agua em questao. A segunda travessia do curso de agua era feita pela
Linha do Rio Grande propriamente dita. Assim, muito embora tenha sido relatada a construgéo

de dois pontilhdes do Ribeirdo Preto na construcdo da Linha do Rio Grande, o primeiro foi
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construido num pequeno prolongamento da Linha do Ribeirdo Preto até sua estacao terminal,
a qual era a estacéo inicial da Linha do Rio Grande. Os dois pontilhdes tinham 10m em vao
(CM, 1885).

Outra obra de arte especial foi a chamada “Ponte do Rio Pardo”, de 1886.
Posteriormente, ao lado da primeira ponte de 1886, foi construida em 1930 uma segunda
Ponte do Rio Pardo e desativada a primeira (CMEFN, 1931). A segunda foi construida para

comportar o trafego do novo trem-tipo da CM (CMEFN, 1931).

O Ramal do Sertaozinho, originalmente Ramal do Sertdosinho [sic], teve seu primeiro
trecho inaugurado em 1° de agosto de 1899 (CMEFN, 1900). Esse primeiro trecho ia de
Ribeirdo Preto, a partir da Linha do Rio Grande, até Sertdozinho, totalizando 24km.

Nessa mesma data foram inauguradas duas estacdes: Estacdo Iracema, uma estacao
intermediaria no quildmetro 14 da linha, no territorio atual de Ribeirdo Preto; e Estagao
Sertdozinho, a estagdo terminal de entédo, no quildbmetro 24 (CMEFN, 1900, 1922). Também
séo relatadas as constru¢des de armazéns junto a Estagéo Iracema e o “posto telegrafico do
Barracdo” (CMEFN, 1900, p. 159), tudo indica que no Nucleo Colonial Anténio Prado, em
Ribeirdo Preto, uma vez que sua Sede era conhecida como “Barracdo de Cima” e o inicio da
linha ali se localizava.

Posteriormente, em 1° de junho de 1900, foi inaugurada uma segunda estacéo do
Ramal do Sertdozinho em Ribeirdo Preto, a Estacdo Barracdo (CMEFN, 1901, 1922),
localizada também na Sede do Nucleo Colonial Anténio Prado. Desde entdo passou a ser a

estacdo inicial do ramal e estagéo intermediaria da Linha do Rio Grande.

O Ramal de Jatai e Piraju, originalmente Ramal de Jatahy e Piraju [sic], foi aberto ao
trafego em 1913, com a extensdo de 120,6km (CMEFN, 1914). Em 1° de outubro de 1912 ja
havia sido inaugurado o trecho entre a Estacdo Mendongas e a Estacdo Ribeirdo Preto
(“Velha”) (CMEFN, 1913), compreendendo todo o trecho do ramal que é interno aos limites
atuais do municipio de RP.

As trés estacdes ferroviarias internas ao atual territério de Ribeirdo Preto foram
inauguradas em 30 de marco de 1913: Francisco Maximiano, no quildmetro 93; Joaquim
Firmino, no 101; e Silveira do Val, no 112 (CMEFN, 1914, 1922).

Na figura 16 é apresentado um mapa com as linhas e estac6es da Companhia Mogiana
em 1954, onde podem ser observadas todas as linhas originais aqui tratadas: Linha do
Ribeirdo Preto, Linha do Rio Grande, Ramal do Sertdozinho e Ramal de Jatai e Piraju. E na
figura 17 é apresentado quadrante de aproximagdo desse mesmo mapa, onde se observam
destacada e aproximadamente os trechos dessas linhas que s&o internos ao atual territorio

de Ribeirdo Preto.



Figura 16 — Linhas e estacGes da Mogiana em 1954.
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Fonte: IBGE, 1954, p. 39, modificado. Notas: Titulo original: “Cia. Mogiana de Estradas de Ferro - 1954”.
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Figura 17 — Quadrante Q4 da figura 16, com destaque para o trecho interno ao atual territério de
Ribeirdo Preto.
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Fonte: IBGE, 1954, p. 39, modificado.

Para Zamboni (1993), a Companhia Mogiana tem sua prosperidade e declinio

BN

atrelados a sua participagdo no sistema produtivo cafeeiro, ainda que o transporte de
passageiros tenha sido importante. Para a autora (ZAMBONI, 1993), sua decadéncia tem
inicio em meados da década de 1930, e acompanha a decadéncia da producao cafeeira.

A ferrovia, apds passar para controle estatal em 1952, foi extinta por meio da “Lei
estadual n® 10410, de 1971” (SAO PAULO, 1971). A Ferrovia Paulista S/A (Fepasa), empresa
estatal de economia mista, foi atribuida a “exploracéo, a manutencéo e a expansdo” (SAO
PAULO, 1971) das linhas da Companhia Mogiana e de outras ferrovias — Estrada de Ferro
S&o Paulo e Minas, Companhia Paulista de Estradas de Ferro etc.

Entre 1952 e 1971, somente uma nova linha foi inaugurada pela Companhia Mogiana
em Ribeirdo Preto, a Variante Bento Quirino — Entroncamento, em 1964, que implicou em
grandes mudancas no sistema ferroviario municipal, principalmente na linha tronco (Linha do
Ribeirdo Preto e Linha do Rio Grande). Ap6s 1971, a Fepasa ainda manteve, num sistema
ferroviario distinto da Companhia Mogiana, inclusive com denominag@es distintas, linhas
como a Linha do Rio Grande (parte), o Ramal do Sertdozinho e o Ramal de Jatai Piraju. Este

foi erradicado ainda durante sua fase de operagéo, em 1978 (GIESBRECHT, 2020).
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3.1.6.2 Ramal Dumont

O Ramal Dumont, apesar de ser um ramal ferroviario que se conectava a linha tronco
da Companhia Mogiana (CM), no patio da Estacdo Ribeirao Preto “Velha”, consiste nhuma
ferrovia e é composto de sub-ramais e estacdes ferroviarias abertas para passageiros. Foi
uma ferrovia particular autorizada para constru¢cao em 1888, via o “Termo de Contrato entre
0 Governo Provincial e o Doutor Henrique Dumont para a constru¢do de uma ferrovia agricola
entre a Estacdo do Ribeirdo Preto e da Fazenda Arindiiba” (SAO PAULO, 1888). Foi
construida pela CM em 1890 e transferida originalmente para a Fazenda Dumont (CM, 1890),
antiga Fazenda Arindilba (ou Arindelva), que foi adquirida e renomeada por Henrique
Dumont, pai de Alberto Santos Dumont (ZAMBONI, 1979). E referenciada também como
Estrada de Ferro Dumont e, por vezes, como Companhia Ramal Dumont, em documentos
cartograficos histéricos, legislagdo — p. ex., Sdo Paulo (1940) —, relatérios oficiais da CM
(1890-1931). A erradicacéo das linhas férreas do Ramal Dumont foi autorizada a Companhia
Agricola Fazenda Dumont por meio do “Decreto n°® 11039, de 1940” (SAO PAULO, 1940).

Desde sua construcao até sua desativacdo (1890 a 1940), sua malha ferroviaria
integrou Ribeirdo Preto. O territério atual do municipio de Ribeirdo Preto compreende apenas
parte do tracado original do ramal, onde se localizavam algumas obras de arte de travessia
de cursos de agua e duas das suas estagOes ferroviarias: Estacdo Ribeirdo Preto “RD” (e
armazém associado) e Estacdo Guimaraes. O restante do ramal, o sub-ramal e estagfes se

localizavam no atual municipio de Dumont.

3.1.6.3 Cronologia e periodizagtes

Em 1954, foi proposta uma periodizagdo das ferrovias brasileiras do ano de 1854 a
1954, pelo IBGE (1954), com cinco periodos: 1° periodo (1854-1870); 2° periodo (1871-1890);
3° periodo (1891-1910); 4° periodo (1911-1930); 5° periodo (1931-1954). Os dois primeiros
compreendem fendmenos do Império do Brasil (1822-1889) e os trés ultimos do periodo em
que o regime republicano ja havia sido instaurado. O recorte para 0s quatro primeiros é a
Grande Depressao econdmica, que teve inicio em 1929.

Nos quadros 10 e 11 séo apresentadas sinteses das datas de inauguracao conhecidas
para as linhas e estacfGes das ferrovias que foram compreendidas pelo atual territorio de
Ribeirdo Preto. Apresentam, adicionalmente, a associacdo entre linhas e estacbes e o

enquadramento na periodizacao ferroviaria brasileira conforme IBGE (1954).
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Quadro 10 — Linhas (secfes) das ferrovias de Ribeirdo Preto: datas de inauguracao e enquadramento
na periodizagdo ferroviaria brasileira conforme IBGE (1954).

LINHAS DAS FERROVIAS DE RP — CRONOLOGIA E PERIODIZAGAO

Ferrovia Linha original Inauguracéo Periodo ®

- - _ 1° periodo (1854-1870)
CM Linha do Ribeiréo Preto 1883-11-23 @

CM Linha do Rio Grande 1886-10-01 @  2° periodo (1871-1890)
RD Ramal Dumont 1890 @

CM Ramal do Sertdozinho 1899-08-01 ¥  3° periodo (1891-1910)
RST Ramal Santa Thereza 1911-08-01 ®

CM Ramal de Jatai e Piraju 1912-10-01 ®  4° periodo (1911-1930)
EFSPM | Ramal de Ribeirdo Preto 1928 @)

- - - 5° periodo (1931-1954)
CM Variante Bento Quirino - Entroncamento | 1964 P6s 5° periodo (pos 1954)

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de (1) CM, 1884; (2) CM, 1887; (3) CM, 1891, (4) CMEFN, 1900;
(5) CMEFN, 1912; (6) CMEFN, 1913; (7) GIESBRECHT, 2020. Notas: 1 — A abertura ao trafego da
Linha do Rio Grande se refere ao primeiro trecho da linha, entre Ribeirdo Preto e Batatais; 2 —
Abreviacdes: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; RST — Ramal Santa Thereza; EFSPM
— Estrada de Ferro S&o Paulo e Minas.
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Quadro 11 — Estacfes ferroviarias de Ribeirdo Preto: datas de inauguracdo e enquadramento na

periodizagao ferroviaria brasileira conforme IBGE (1954).

Ferrovia

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — CRONOLOGIA E PERIODIZACAO

Estacéao

Inauguracao

Periodo @

_ 1° periodo (1854-1870)

CM

Ribeirdao Preto “Provisoria”

1883-11-23 @

2° periodo (1871-1890)

CM Ribeiréo Preto “Velha” 1885-09-07 ®
RD Ribeiréo Preto “RD” 1891-04-04 ®
RD Guimaraes 1891 [?] ®
CM Villa Bonfim 1892-07-28 @
cM Santa Thereza 1896-11-15 @ Periedo (1891-1910)
CM Iracema 1899-08-01 @
CM Barracéo 1900-06-01 @
CM Alto 1911-08-09 @
CM Francisco Maximiano 1913-03-30 @
CM Joaquim Firmino 1913-03-30 @
CM Silveira do Val 1913-03-30 @  4° periodo (1911-1930)
EFSPM | Ribeirdo Preto “EFSPM” 1928-05-01 @
EFSPM | Usina 1928-05-01 @
EFSPM | Evangelina “Velha” 1928-05-01 ®
- - - 5° periodo (1931-1954)
CM Evangelina “Nova” 1961-12-02 ®
EFSPM | Estagdo 28 1963 [?] @ Pés 5° periodo (pés 1954)
CM Ribeirdo Preto “Nova” 1965-06-01 @

OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)
CM Rio Pardo 1886-10-01 ¥ | 2° periodo (1871-1890)
RD Luiz Miranda 1891 [?] ®
cMm Entroncamento 1900-06-01 @ Periedo (1891-1910)
EFSPM  Figueira 1960 [?] @ Pés 5° periodo (pés 1954)

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de: (1) IBGE, 1954; (2) CMEFN, 1922; (3) GIESBRECHT, 2020;
(4) CM, 1887. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; EFSPM — Estrada de Ferro Sdo
Paulo e Minas.
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3.1.7 Nucleo Colonial Antonio Prado

O Nucleo Colonial Antonio Prado foi fundado em 1887 a partir de terras devolutas
(figura 20), sob incentivo do governo imperial e influenciado pelos interesses da familia Prado,

notadamente de Antonio Prado, a época, senador e Ministro da Agricultura (SILVA, 2006).

Figura 20 — “Planta dos Terrenos Nacionais do Ribeirdo Preto com indicagao dos vizinhos particulares”,
1886.

Fonte: Museu da Imigracdo do Estado de S&o Paulo, 2020. Notas: Titulo original — “Planta dos Terrenos
Nacionaes do Ribeirdo Preto com indicagdo dos visinhos particulares” [sic], 1886. Autor — Luiz Pinto.

As areas destinadas ao nucleo constituiam “a varzea do Ribeirdo Preto, quase
paralelas aos trilhos da Mogiana, uma regido baixa e passivel de alagamentos, portanto, com
baixo valor comercial” (SILVA, 2006, p. 70).
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Essas areas foram divididas em uma sede e quatro secdes, totalizando 200 lotes —
vide figura 21. A linha tronco da Companhia Mogiana, especificamente a Linha do Rio Grande,
atravessava o nucleo e foi um dos limites utilizados para a divisdo das se¢bes. A sede era a
parte mais importante do nucleo, a ver pela dimensdo dos lotes, de aproximadamente 1
hectare cada. De acordo com Silva (2006), ao contrario dos lotes das sec¢bes, eram
designados “lotes urbanos” e os seus requerentes precisavam exercer profissdo de artifice ou
comprovar intengdo de abrir uma oficina ou estabelecimento comercial. Ainda de acordo com

a autora, apoés dois anos fixados no lote, poderiam solicitar o titulo de propriedade.

Figura 21 — ““Nucleo Colonial Anténio Prado em Ribeirao Preto”, de 1906 (referente a 1887).

Fonte: Museu da Imigracao do Estado de Sao Paulo, 2020. Notas: Titulo original — “Nucleo Colonial
Antonio Prado em Ribeirao Preto”, 1906. Autor — Germano Vert.
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Além dos lotes, na sede havia uma estacdo de trem provisoria e um barracédo, onde
funcionavam uma hospedaria e uma espécie de prefeitura, responsavel pelo atendimento aos
imigrantes que desembarcavam na estacdo. Em 1892, esse barracdo foi incendiado e a
estacao substituida em 1900 pela Estacéo Barracao (SILVA, 2006).

Em 1893, o nucleo foi emancipado e a partir de entdo comecou a haver modificaces
no seu tracado original, com a subdivisdo dos lotes, principalmente com a inauguracédo do
Ramal do Sertdozinho, em 1899, que atravessou os lotes da Primeira Secao (SILVA, 2006).
Foram comercializados lotes e formando o primeiro bairro, conhecido como Barracdo. De
acordo com Silva (2006), a ferrovia dividiu o bairro ao meio, configurando o Barracdo de Cima,
na Sede, e o Barracdo de baixo, relativamente mais préximo a Cidade, isto €, do ndcleo
urbano original, onde residia a elite. Dada essa proximidade, o valor das terras do Barracéo
de Baixo era mais alto do que as terras do Barracdo de Cima, mas em ambos 0s terrenos
eram mais acessiveis, 0 que impulsionou a instalacdo das primeiras industrias da cidade,
assim como uma quantidade expressiva de oficinas e serralherias. Colaborou para
desvalorizacao fundiaria o fato de o Barracéo so receber servicos de infraestrutura a partir da
década de 1930, ao passo que na Cidade, agua, luz e esgoto foram instalados no fim do
século XIX. Isso também motivou a instalacdo no Barracdo dos equipamentos indesejados
pela elite, tais como hospitais, asilos, abrigos, leprosario, cemitério, dentre outros (SILVA,
2006).

Com o inicio da Primeira Guerra Mundial, em 1914, houve uma significativa reducéo
das importagfes, 0 que impulsionou a producgéo industrial na cidade. Particularmente, em
1921, o nucleo teve um expressivo aumento de novas construcdes devido a instalacdo da
Companhia Electro Metalurgica Brasileira [sic], por Flavio Uchoa, responsavel também por
construir um ramal da Estrada de Ferro Sdo Paulo e Minas, no ano seguinte, ligando a usina
a Sdo Sebastido do Paraiso, onde o minério era extraido (SILVA, 2006). Ao longo da década
de 1930, varias industrias continuaram a se instalar nessas areas e, mesmo assim,
remanesciam muitos terrenos vazios. Apés a Segunda Mundial, tais terrenos foram adquiridos
por investidores imobiliarios que ergueram varios conjuntos de casas de aluguel, o que lhes
obrigava, por lei, a implementarem também a rede de infraestrutura para as moradias,
consolidando a urbanizag¢ao do bairro.

O Barracéao de Cima, na atualidade, leva o nome de Ipiranga; ja o Barracdo de Baixo,

Campos Eliseos.
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3.2 PESQUISA BIBLIOGRAFICA

A Pesquisa Bibliografica para a Fundamentacéo Teodrica foi feita em bases de dados
cientificos, via o Portal de Periddicos Capes, com buscas pelas palavras-chave nas linguas
inglesa e portuguesa.

A primeira forma de selecao de “palavras-chave” para a pesquisa considerou algumas
guestbes-chaves:

1) Paisagens compreendidas em biomas considerados hotspots, como € o caso do municipio
de Ribeirdo Preto, sdo fragmentadas e profundamente antropizadas;

2) Problema: fragmentacéo de habitats;

3) Possivel solugdo para o problema da fragmentacao: incrementar a conectividade da
paisagem;

4) Greenways sdo espacos livres verdes lineares que funcionam como corredores de
conexao na paisagem;

Com base nessas questbes-chaves, as palavras-chave selecionadas foram:
fragmentation (fragmentacéo), habitat fragmentation (fragmentacdo de habitats), landscape
connectivity (conectividade da paisagem), greenways.

Conforme se desenvolveu a pesquisa com 0s artigos selecionados, foram realizados
aprofundamentos te6ricos em artigos e livros de autores especificos.

A segunda forma de selecdo de palavras-chave se deu durante os estudos realizados
em determinadas disciplinas, no PPGCam-UFSCar e externamente, em outros programas de
pés-graduacéo. Iniciava-se uma pesquisa bibliografica exploratéria com uma palavra-chave
de um assunto mais geral e outras palavras-chave relevantes no decorrer dos estudos.

O primeiro caso foi a palavra-chave “patriménio cultural”, explorada durante os estudos
na disciplina “Paisagem cultural brasileira: encontros, trocas e hibridismos”, na Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo (FAU-USP). Aliado a isso, houve a
participacdo do pesquisador no conselho municipal de patriménio, o Conselho de Preservagéo
do Patriménio Cultural do Municipio de Ribeirdo Preto (CONPPAC-RP), como representante
da Secretaria Municipal do Meio Ambiente. As principais palavras-chave selecionadas no
decorrer do processo, nas linguas inglesa e portuguesa, foram: cultural heritage, patriménio
cultural, cultural landscape, paisagem cultural, International Charters for conservation and
restoration (cartas patrimoniais).

O segundo caso foi a palavra-chave “sistema de espacos livres”, explorada durante os
estudos na disciplina “Topicos em Ciéncias Ambientais 2: planejamento ambiental urbano e
sistema de espagos verdes”, no proprio PPGCam-UFSCar. As principais palavras-chave

selecionadas no decorrer do processo, nas linguas inglesa e portuguesa, foram: sistema de
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espacos livres, open space system, greenways network (rede de greenways), park system
(sistema de parques), ecological network (rede ecoldgica).

Foram priorizados os periédicos de maior fator de impacto somente no caso da
literatura em lingua inglesa. Apés leituras dos resumos, foram feitas sele¢Bes de artigos de
interesse e seu armazenamento e organizacao no aplicativo Mendeley Desktop. Ao mesmo
tempo, aqui também foram realizados aprofundamentos teéricos em artigos e livros de autores
especificos.

A terceira forma de selecdo de palavras-chave ocorreu durante a elaboracdo dos
resultados da pesquisa, como desdobramento do desenvolvimento dos trabalhos. As
principais palavras-chave selecionadas no decorrer desse processo, nas linguas inglesa e
portuguesa, foram: industrial heritage, patrimdénio industrial, industrial archaeology,
arqueologia industrial, patriménio ferroviario.

No quadro 12 ¢é apresentada a sintese da Pesquisa Bibliografica para a

Fundamentacédo Tedrica:

Quadro 12 —Pesquisa Bibliogréafica para a Fundamentacao teérica.

Pesquisa bibliografica

Com base na definicdo do objetivo geral, da questédo de pesquisa, do primeiro objetivo especifico e
da abordagem de pesquisa (qualitativa):

e Selecdo de palavras-chave a partir de premissas de pesquisa ou durante os estudos realizados
em disciplinas;
e Selecdo de palavras-chave durante o desenvolvimento dos resultados da pesquisa;
e Buscas em bases de dados cientificos, via o Portal de Periédicos Capes, com as seguintes
palavras-chave, em lingua inglesa ou em lingua inglesa e portuguesa:
— fragmentation (fragmentacdo), habitat fragmentation (fragmentacdo de habitats),
landscape connectivity (conectividade da paisagem), greenway;
— cultural heritage, patriménio cultural, cultural landscape, paisagem cultural, International
Charters for conservation and restoration (cartas patrimoniais);
— sistema de espacos livres, open space system, greenways network (rede de greenways),
park system (sistema de parques), ecological network (rede ecolégica);
— industrial heritage, patriménio industrial, industrial archaeology, arqueologia industrial,
patriménio ferroviario
e Priorizag&o dos periddicos de maior fator de impacto, no caso da literatura em lingua inglesa;
e Leitura de resumos e selecao dos artigos de interesse para leitura completa;
e Selecao de artigos e livros dos autores considerados referenciais nas areas do conhecimento
em questao;
e Armazenamento e organizacdo de todos os documentos no aplicativo Mendeley Desktop;
e Leitura dos documentos.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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3.3 PESQUISA E ANALISE DOCUMENTAL

A pesquisa documental iniciou-se com a selecdo e obtenc¢do de documentos publicos
na Secretaria Municipal do Meio Ambiente (SMMA), relativos ao instrumento “Medidas de
Protecao para Fragmentos e Parques Urbanos”, aplicado em Ribeirdo Preto.

Por ser um instrumento de politica publica, envolve necessariamente documentos de
acesso publico, e, por conseguinte, uma pesquisa documental.

No procedimento de aplicagéo desse instrumento se utiliza um documento padrao, um
modelo. Sendo um instrumento aplicavel a fragmentos de vegetacdo natural, para cada
fragmento é emitido pela SMMA um documento com os resultados.

Foram selecionados para andlise, entdo, o mencionado documento padrao e dois
documentos emitidos para fragmentos que foram considerados representativos.
Similarmente, foram selecionados para andlise e obtidos documentos relativos a outro
instrumento, as Diretrizes Ambientais. Estes documentos sdo também emitidos pela SMMA,
incorporam os resultados das “Medidas de Protecéo para Fragmentos e Parques Urbanos” e
integram os processos de parcelamento do solo.

Além disso, foram selecionadas e obtidas na pagina web da Prefeitura Municipal de
Ribeirdo Preto, na se¢éo de legislagéo, todas as leis complementares, leis ordinarias, decretos
e demais normas municipais que contivessem dispositivos legais relacionados com o
instrumento. Os principais documentos sdo o Plano Diretor de Ribeirdo Preto (RIBEIRAO
PRETO, 2018), o “Cédigo do Meio Ambiente” (RIBEIRAO PRETO, 2004) e a “Lei de
Parcelamento, Uso e Ocupagéo do Solo” (RIBEIRAO PRETO, 2007). O mesmo procedimento
foi adotado em bases de dados de legislacdo nas esferas estadual e federal.

Nas pesquisas qualitativas, séo feitas descri¢cbes de eventos, especialmente das suas
caracteristicas relevantes para atingir um objetivo (SERRA, 2006). Além disso, um dos seus
principios basicos é a cuidadosa separacdo entre as descricdes e as interpretacdes, que
podem ser explanacdes, atribuicdo de significados, organizacdo de padrbes em uma estrutura
analitica etc. (PATTON, 2015). Ao mesmo tempo, o contexto do objeto de andlise se torna
fator critico para sua compreensdo (PATTON, 2015).

Assim, no processo de andlise do instrumento foram priorizados:

a) a contextualizacédo do instrumento dentro do arcabouco legal e administrativo municipal,
por meio de fluxogramas, descricéo e explanacéo do processo de parcelamento do solo,
com aprofundamento somente das suas fases iniciais, diretamente relacionadas com a
aplicacdo do instrumento;

b) a classificacdo, sistematizagéo, descricdo e explanacdo das categorias de medidas de
protecdo ambiental que resultam da aplicacdo do instrumento e conduzem a formagéo de

redes de greenways planejadas no municipio;
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c) a identificacdo de lacunas e potenciais para aperfeicoamento do instrumento, para
embasar a proposi¢ao de subsidios para o planejamento de redes de greenways.
No quadro 13 é apresentada a sintese da Pesquisa Documental e da Andlise do

Instrumento.

Quadro 13 — Analise do instrumento “Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Pesquisa documental

e Selecao e obtencdo de documentos publicos na Secretaria Municipal do Meio Ambiente;
e Selecdo e obtencdo de documentos publicos em bases de dados da legislacdo municipal,
estadual e federal.

Analise documental

Com base na pesquisa documental e na experiéncia do pesquisador na elaboracéo, aperfeicoamento
e aplicacdo do instrumento:

e Sistematiza¢do, por meio de fluxogramas, descricdo e explanacdo dos processos de
parcelamento do solo — contexto legal e administrativo de aplicagéo do instrumento;

o Classificacao, sistematizacéo, descricdo e explanacdo das categorias de medidas de protecdo
ambiental — que forma as redes de greenways planejadas no municipio;

o |dentificacdo de lacunas e potenciais para aperfeicoamento do instrumento.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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3.4  CLASSIFICACAO E INCLUSAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DE RIBEIRAO
PRETO NO PLANEJAMENTO DA PAISAGEM

Na sequéncia sdo apresentados os métodos relativos ao objetivo especifico 3: “Propor
subsidios para o desenvolvimento de uma classificacéo e inclusdo do patrimonio ferroviario
do Municipio de Ribeirdo Preto no planejamento da paisagem, considerando aspectos
ecoldgicos e culturais e seu potencial para a formacao de redes de greenways, com enfoque

nas faixas de dominio ferroviarias de valor histoérico”.

As abordagens metodoldgicas adotadas para o patrimdnio ferroviario derivam da
concepgdo de que os meios de transporte, enquanto patrimonio industrial, incluem suas
estruturas e infraestruturas e ndo se dissociam dos seus ambientes, sitios culturais, conforme
TICCIH (2003) e Kuhl (2006). E as abordagem da pesquisa se amparam na arqueologia
industrial, método interdisciplinar que envolve, dentre outros: inventarios, registros, pesquisas
documentais, estudos de vestigios materiais e imateriais, de edificios, estruturas, conjuntos,
sitios, paisagens naturais e urbanas, criadas para ou por processos industriais (TICCIH, 2003;
KUHL, 2006). E de se destacar, por fim, a importancia de os estudos serem conduzidos de
modo interdisciplinar e com aprofundamento da “questao da insergao desses bens no espaco,
ao longo do tempo, e suas relacbes com a estruturacdo da cidade ou do territério, sua
articulagdo com aspectos sociais, econémicos, culturais e politicos”, apontada por Kuihl (2010,
p. 27).

Foram adotados os seguintes métodos: pesquisa bibliografica; pesquisa documental;
pesquisa de campo; sistematizacdo de dados em ambiente SIG; classifica¢cdes do patrimdnio

cultural material.

3.4.1 Classificagc&do do patrimdnio cultural material

Para o desenvolvimento de subsidios para a definicdo de uma classificacdo de
diferentes categorias de patrimonio cultural material, foram realizadas pesquisas bibliograficas
das Cartas e Convenc¢des Patrimoniais internacionais e nacionais brasileiras.

Foram consultados documentos digitais na pagina web de trés organizacbes e
instituicdes: International Council on Monuments and Sites (ICOMOS), Organizacdo das
Nacdes Unidas para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO) e Instituto do Patrimdnio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN). A busca foi feita por se¢cdes que reunissem Cartas
(Charters), Convengbes (Conventions), Recomendac¢fes (Recommendations), Declaracdes
(Declarations) e outros documentos patrimoniais correlatos, internacionais ou nacionais

brasileiros — no caso da pagina do IPHAN. Os principais documentos selecionados, para este
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propésito, foram os seguintes: “Carta de Veneza”, de 1964 (ICOMOS, 2004); “Convencéao
sobre a Protecdo do Patrimdénio Mundial, Cultural e Natural”’, de 1972 (UNESCO, 2005);
"Orientacdes técnicas para aplicacdo da Convencdo do Patriménio Mundial" (UNESCO,
2019); “Carta de Florenca”, de 1981 (ICOMOS, 2004); “Carta de Juiz de Fora”, de 2010
(IPHAN, 2010); Principios de La Valletta para a salvaguarda e gestdo de cidades e areas
urbanas histéricas, de 2011 (ICOMOS, 2011); Recomendacdo sobre a paisagem urbana
histérica (2011); Principios ICOMOS-IFLA sobre as paisagens rurais como patriménio, de
2017 (ICOMOS; IFLA, 2017).

3.4.2 Classificacao das linhas férreas quanto a operacionalidade

As linhas férreas sdo um conjunto de elementos que compde a superestrutura de uma
via férrea: trilhos, dormentes e respectivos elementos de fixacdo (pregos de linha, parafusos
ou tirefdes, placas de apoio etc.); aparelho de mudanca de via. Assentam-se no leito
ferroviario, que compde a infraestrutura.

As classificagfes quanto a operacionalidade em ferrovias normalmente enfocam esse
conjunto. No médulo cadastro do SICG-IPHAN (IPHAN, 2015), a operacionalidade da linha
férrea aparece como um campo em fichas cadastrais de bens imoéveis ferroviarios, como um
dos fatores do local de inser¢cdo. N&o é um fator do cadastro de uma via férrea, mas sim de
uma obra arquitetdnica. Nesta pesquisa sao utilizadas as mesmas categorias da classe
cadastral operacionalidade de linhas férreas constantes das fichas do moédulo cadastro SICG-
IPHAN (IPHAN, 2015): ativa, desativada, erradicada. Difere sensivelmente de classificagfes
como as adotadas por RCIC (2012) e Souza, Soriani e Zampollo (2012). No quadro 14 sdo
apresentadas as categorias da classe cadastral operacionalidade de linhas férreas nos

documentos especificados.

Quadro 14 — Categorias da classe cadastral operacionalidade de linhas férreas nos documentos
especificados.

Categorias da classe operacionalidade de linhas férreas

RCIC (2012);
Esta pesquisa IPHAN (2015) Souza, Soriani e QOutros
Zampollo (2012)
Ativa Ativa Operante Operacional, em operagéo
Desativada Desativada Inoperante N&o operacional
Erradicada Erradicada Extinta

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Abrevia¢es: IPHAN — Instituto do Patriménio Historico e Artistico
Nacional; RCIC — Rede de Cooperacao Identidades Culturais.
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3.4.3 Classificacao do patrimdnio cultural quanto a protecao

A classificacdo dos bens quanto ao grau de protecao foi feita, para o &mbito estadual,
a partir da base de dados on-line do Conselho de Defesa do Patrimbnio Histérico,
Arqueoldgico, Artistico e Turistico (CONDEPHAAT). Para o municipal, a partir da planilha com
a relacdo de bens tombados cedida para consulta pelo Conselho de Preservacdo do
Patrim6nio Cultural do Municipio de Ribeirdo Preto (CONPPAC-RP).

O CONPPAC tem a relacdo dos bens sob regime de protegdo no municipio em um
mapa (em ambiente CAD) e em uma planilha de textos. Nela, h4 campos relativos a
denominacdo oficial do bem, a sua natureza, ao endereco, ao 6rgao de protecao, ao tipo de
protecdo, ao numero do processo de tombamento e aos instrumentos legais de protecdo —
resolucdes, decretos e publicacdes no Diario Oficial. O conselho também possui uma série de
inventarios de referéncias culturais, organizados pela Rede de Cooperacdo ldentidades
Culturais RCIC, entre 2010 e 2011, seguindo o modelo do Inventario Nacional de Referéncias
Culturais (INRC) do IPHAN. Dentre eles, estdo os inventarios das estacdes ferroviarias e
fazendas do municipio. No entanto, sé foi permitida a consulta as fichas de inventario das
estacoes. Apesar de a “Lei complementar n°® 2799, de 14 de dezembro de 2016” ter instituido
o inventario como forma de protecdo do patrimoénio cultural local, a efetivacdo desses

inventarios como medida de acautelamento legal e sua divulgacéo ndo foram levadas adiante.

3.4.4 Levantamento iconogréfico

O reconhecimento dos bens materiais remanescentes e do seu estado de conservagao
foi feito a partir do entrecruzamento de fontes arquivisticas e levantamentos de campo.

No Arquivo Publico e Historico de Ribeirdo Preto (APHRP), ha uma cole¢do com 1600
fotografias digitalizadas e catalogadas do municipio. Nesse acervo foram selecionadas
aquelas relativas aos objetos de estudo da pesquisa. Também foram consultados o Acervo
Tony Miyasaka, sob responsabilidade de Elza Miyasaka; o “Almanach lllustrado” de Ribeirdo
Preto, de 1913; a “Brazil Magazine”, de 1914; etc. Estes contém importantes informacdes
histdricas sobre as ferrovias e as fazendas de café (e fazendeiros) municipais nesse periodo.

Nos levantamentos de campo, esses bens — alguns ja em ruinas ou em estado de
arruinamento — foram registrados em fotografias produzidas em diferentes escalas, de modo
a abarcar desde elementos pontuais (de mobiliarios, p. ex.) até vistas gerais da paisagem.

Selecionado o material iconografico, procedeu-se ao seu georreferenciamento e
cadastramento em ambiente SIG. No software livre QGIS foi criada uma layer denominada
“iconografia”, de geometria de linha. Para o georreferenciamento de cada fotografia foi criado

um seguimento de reta, sendo o primeiro ponto correspondente ao local estimado de tomada



64

dessa fotografia e 0 segundo ponto a direcdo. A estrutura da layer foi desenvolvida juntamente
com Villela (2020). Diversos dos campos incluidos nas layers seguem a estrutura utilizada

pelo APHRP para cadastro do material iconografico.

3.4.5 Selecdo preliminar de material cartografico

Na primeira fase da pesquisa foi feita pesquisa documental por material cartografico
sobre ferrovias, para a sistematizagdo em SIG dos dados coletados. Especificamente,
mapeamentos sistematicos das ferrovias no territorio de RP, que cobrissem total ou
parcialmente o periodo da sua origem no municipio (1883) até a atualidade (entdo 2019).
Tendo em vista que nesta pesquisa se optou pela utilizacdo de ambiente SIG para a
sistematizacéo de dados coletados sobre as ferrovias em RP, a prioridade foi sempre a de
coletar material cartografico digital e georreferenciado. Pelo fato de nao ter sido encontrado
material nesse formato que fosse suficiente para os propositos da pesquisa, recorreu-se a
outras possibilidades. Foram trés as etapas de pesquisa nesta fase: 1) Pesquisa documental
por mapeamentos digitais georreferenciados, de ambiente SIG; 2) Pesquisa documental e
bibliografica por mapeamentos impressos ou digitalizados; 3) Pesquisa documental por
mapeamentos digitais de ambiente CAD.

Ao final dessa fase se concluiu que, com o material coletado, ndo era possivel produzir
em ambiente SIG uma base de dados espaciais satisfatoria sobre as ferrovias no territério de
RP, da sua origem até a atualidade. Com isso, foi necessario recorrer a outras fontes.

Isto leva a segunda fase, onde se buscou reunir material cartogréafico de base, a partir
do qual pudesse ser realizado mapeamento das ferrovias: fotografias aéreas verticais
(resultantes de sobrevoos) e imagens de satélite que cobrissem o territério do municipio, em
diversos momentos histéricos. A prioridade foram as fotografias aéreas ou imagens de satélite
ortorretificadas (ortofotos), digitais e georreferenciadas. Porém, as fotografias aéreas mais
antigas encontradas ndo atendiam a essas condicbes, 0 que demandaria seu
georreferenciamento a partir de métodos mais complexos. Mas se mostraram imprescindiveis
durante os trabalhos das fases subsequentes. Assim, tem-se mais duas etapas de pesquisa:
4) Pesquisa documental por ortofotos digitais georreferenciadas; 5) Pesquisa documental por
fotografias aéreas verticais digitais antigas.

As pesquisas foram realizadas nos seguintes locais e bases de dados:

e Arquivo Publico e Histérico de Ribeirao Preto (APHRP). Disponibiliza acervo de plantas
historicas e acervo sobre as ferrovias no municipio. Foram realizadas pesquisas da etapa

3, presencialmente. Todo material cartografico impresso de interesse foi digitalizado;
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e Secretaria Municipal do Meio Ambiente de Ribeirdo Preto. Disponibiliza acervo de
ortofotos, fotografias aéreas verticais e shapefiles relativos ao municipio. Foram realizadas
pesquisas das etapas 1, 4 e 5, presencialmente;

e Secretaria Municipal de Planejamento e Gestao Publica. Disponibiliza acervo de ortofotos,
fotografias aéreas verticais, shapefiles e documentos no formato .dwg relativos ao
municipio. Foram realizadas pesquisas das etapas 1, 3, 4 e 5, presencialmente;

e Arquivo Publico do Estado de Séo Paulo. Disponibiliza acervo de material cartogréafico
historico impresso (maior parte) ou digitalizado, além de acervo sobre ferrovias. As buscas
foram feitas somente na pagina web, por documentos digitalizados — etapa 3. (A época da
pesquisa ndo foi possivel a consulta presencial, devido a restricbes decorrentes da
pandemia de COVID-19.);

e Museu da Imigracdo do Estado de S&o Paulo. Disponibiliza acervo de material cartogréafico
histérico digitalizado, com destaque para as plantas do Nucleo Colonial Anténio Prado.
Foram realizadas pesquisas da etapa 3, por meio de navegador web;

o Museu Paulista — USP. Disponibiliza acervo de material cartografico histrico impresso ou
digitalizado. As buscas foram feitas somente na pagina web, por documentos digitalizados
— etapa 3;

e Biblioteca Nacional. Disponibiliza acervo de material cartografico histérico impresso ou
digitalizado, além de acervo sobre ferrovias. As buscas foram feitas somente na pagina
web, por documentos digitalizados — etapa 3;

e Mapa indice Digital. Contém informacdes sobre o mapeamento sistematico existente no
pais (IBGE, 2011), desenvolvido em formato GeoWorkspace, com a extensdo “.gws”.
Foram realizadas pesquisas das etapas 1, 4 e 5, via 0 SIG denominado GeoMedia Viewer;

e Secdo de cartas e mapas da pagina do IBGE (IBGE, 2020a). Foram realizadas pesquisas
das etapas 2, 4 e 5, via havegador web;

e Catélogo de metadados do IBGE (IBGE, 2020b). Disponibiliza metadados com a descrigdo
das caracteristicas dos dados geoespaciais e o link para sua obtencéo. Foram realizadas
pesquisas das etapas 1, 2, 4 e 5, via havegador web;

e Datageo. Infraestrutura de dados espaciais ambientais do Estado de S&o Paulo.
Disponibiliza material cartografico para ambiente SIG, particularmente shapefiles e
ortofotos no formato WMS. Foram realizadas pesquisas das etapas 1 e 4, via navegador.

A seguir sdo detalhadas as cinco etapas de pesquisa mencionadas, juntamente com

a indicacdo do material selecionado. Somente com a reunido de material cartografico variado

e de diversas fontes foi possivel iniciar a sistematizacdo, em ambiente SIG, de uma base de

dados espaciais sobre as ferrovias no territorio de RP, da sua origem até a atualidade.
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3.4.5.1 Mapeamentos digitais georreferenciados, de ambiente SIG

Idealmente, o material cartogréafico deveria estar disponivel como vetores em formato
shapefile, e com a informacdo do Sistema de Referéncia de Coordenadas (SRC) do
documento, para inser¢do em ambiente SIG. Secundariamente, o material deveria estar
disponivel como raster (tal como uma imagem no formato .tif) e ja georreferenciado, ou
disponivel remotamente (WMS), tornando possivel sua utilizacdo como base para uma
posterior vetorizacdo em ambiente SIG. Com isso, a primeira frente de pesquisa foi
documental, por material cartogréfico digital georreferenciado disponivel para ambiente SIG,
nos formatos shapefile, .tif ou WMS.

Nao ha mapeamento sistematico completo, disponivel em ambiente SIG, das ferrovias
no territorio de RP que cubra o periodo da sua origem até a atualidade. Ou seja, esse material
especifico ndo é encontrado em formato shapefile, com vetores que representem linha férrea,
estacdes ferroviarias ou outros componentes de uma ferrovia. Mas ha mapeamento parcial.
Na Prefeitura Municipal de Ribeirdo Preto (PMRP) ha a disponibilidade de vetores com a
geometria de linha que cobrem as linhas férreas ativas no ano de 2016 e parte das linhas
férreas desativadas existentes nesse mesmo ano. Na pratica, sdo vetorizages das linhas
férreas que eram visiveis nas ortofotos de alta resolugéo utilizadas como base, onde era
possivel visualizar os trilhos e dormentes. Tais vetores integraram a sistematizacdo das
ferrovias realizada nesta pesquisa.

Dos mapeamentos, cabe destaque a “Carta do Brasil — Esc. 1:50000” do IBGE,
realizada em anos diversos, sobre imagens aéreas de 1965. Apesar de nao ser satisfatéria a

precisdo cartografica, apresenta grande parte da malha ferroviaria — figuras 22 e 23.

Figura 22 — indice da “Carta do Brasil — Esc. 1:50000” do IBGE, em ambiente SIG.
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Fonte: Datageo. Notas: Cada quadricula representa uma carta georreferenciada.
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Figura 23 — “Carta do Brasil — Esc. 1:50000 - folha Ribeirao Preto” do IBGE, em ambiente SIG.

e

Fonte: WMS disponivel no Datageo. Notas: Cada quadricula representa uma carta georreferenciada,
com destaque para a carta Ribeirdo Preto.

3.4.5.2 Mapeamentos impressos ou digitalizados

Uma outra possibilidade seria o material estar disponivel impresso ou digitalizado,
preferencialmente contendo informages cartograficas basicas (coordenadas, SRC), para que
fosse possivel georreferencia-lo para posterior vetorizacdo, e conter informagcdes sobre os
métodos utilizados no mapeamento. Assim, a segunda etapa de pesquisa foi documental e
bibliografica, por material cartografico impresso ou digitalizado, no caso mapas, cartas,
plantas, avulsos ou presentes no corpo de um documento textual, de preferéncia com
informac®es cartograficas basicas e metodologia expressa.

Ha mapeamentos parciais especificos das ferrovias no territério de RP que cobrem o
periodo da sua origem até a sua publicacdo (SOUZA; SORIANI; ZAMPOLLO, 2012; RCIC,
2012; ZAMBONI, 2012; ZAMBONI; FALCOSKI; CASTRO, 2013). Contudo, em nenhum dos
casos ha a especificacdo do método utilizado no mapeamento. Tampouco constituem material
passivel de ser georreferenciado e posteriormente vetorizado em ambiente SIG, visto que ndo
apresentam informag0@es cartogréaficas basicas, tais como coordenadas geogréaficas, SRC.

Dos documentos selecionados preliminarmente, cabe destaque uma carta digitalizada
do Instituto Geografico e Geoldgico do Estado de Sao Paulo, “Folha Ribeirao Preto”, de 1938
— figura 24. Ainda que ndo seja satisfatéria sua precisédo cartogréafica, € um complemento a
“Carta do Brasil — Esc. 1:50000”, do IBGE, em termos de malha ferroviaria, pois apresenta

linhas ou trechos que j& estavam extintos quando da elaboracéo da do IBGE.
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Figura 24 — “Folha Ribeirdo Preto — 1:100,000”, de 1938.

Arquivo Publico do Estado de Sao Paulo - Meméria Publica

Fonte: Arquivo Publico do Estado de Sao Paulo. Notas: Elaborado pelo Instituto Geografico e Geoldgico
do Estado de Séo Paulo.
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3.4.5.3 Mapeamentos digitais de ambiente CAD

Uma terceira possibilidade seria 0 aproveitamento de material vetorizado em ambiente
CAD, pois poderiam ser utilizados em ambiente SIG apés a conversao dos formatos .dwg para
.dxf e deste para shapefile, para posterior georreferenciamento.

Nado had mapeamento sistematico, disponivel em ambiente CAD, das ferrovias no
territério de RP que cubra o periodo da sua origem até a atualidade. Ou seja, esse material
especifico ndo é encontrado em formato .dwg, com vetores que representem linha férrea,
estacOes ferrovidrias ou outros componentes de uma ferrovia.

Na PMRP ha a disponibilidade de vetores com a geometria de linha que cobrem as
linhas férreas ativas. Tais vetores ndo foram aproveitados porque, como exposto acima, 0s
shapefiles referentes as linhas férreas ativas em 2016 integraram a sistematizacdo nesta
pesquisa. Nao ha trechos ferroviarios novos entre 2016 e 2020.

3.4.5.4 Ortofotos digitais georreferenciadas

Para além dos mapeamentos, foi necesséria a busca por fotografias aéreas verticais
(resultantes de sobrevoos) e imagens de satélite que cobrissem o territdrio do municipio, em
diversos momentos histéricos. Idealmente, o material cartografico deveria estar disponivel
como ortofotos digitais georreferenciadas, para insercdo direta em um projeto no ambiente
SIG. O material deveria estar disponivel como raster (tal como uma imagem no formato .tif)
ou disponivel remotamente (WMS), tornando possivel sua utilizacdo como base para uma
posterior vetorizagdo em ambiente SIG.

Na PMRP foram disponibilizadas ortofotos digitais georreferenciadas dos anos de
2005, 2010-2012 e 2016. A primeira ortofoto cobre quase a totalidade do territério municipal
e as demais cobrem sua totalidade.

No Datageo estédo disponiveis remotamente (WMS) mosaicos de ortofotos dos anos
2010-2011. O material cobre a totalidade do territério de RP.

Na secdo de cartas e mapas da pagina do IBGE estéo disponiveis ortofotos de 2004,

no formato .tif. O material cobre também a totalidade do territrio de RP.
3.4.5.5 Fotografias aéreas verticais digitais antigas
Por fim, foi realizada pesquisa documental por fotografias aéreas verticais (resultantes

de sobrevoos) antigas, em qualquer formato raster. Esse tipo de material cartogréafico

demanda georreferenciamento em ambiente SIG.



70

Na PMRP foram disponibilizadas ortofotos digitais ndo georreferenciadas do ano de
2002; fotografias aéreas verticais digitais ndo georreferenciadas de 1962, 1971, 1984 e 1994.
Nenhum conjunto de imagens cobre o territério municipal como um todo. As imagens de 1984,
1994 e 2002 originalmente ndo cobriam todo o territério. Quanto as imagens de 1962, é sabido
que cobriam, mas apenas algumas do conjunto estao disponiveis. J& sobre 1971, ndo se tem
informacé&o se originalmente cobriam todo o territério, mas as imagens remanescentes nao

cobrem.

3.4.6 Selecado do material cartogréfico de base para a sistematizacdo em ambiente SIG

Nesta secdo € apresentada uma sintese do material cartografico que constituiu base
para a sistematizagdo ferroviaria em ambiente SIG. O fato de muitos dos componentes das
ferrovias municipais terem sido abandonados, erradicados, total ou parcialmente, ou
demolidos, em diferentes anos, implica na necessidade de uso de diferentes fontes ou
conjunto de fontes cartogréficas.

Por exemplo, para a vetorizagéo precisa da linha férrea e da faixa de dominio do Ramal
do Sertdozinho, da Companhia Mogiana, foi necessaria uma vetoriza¢ao preliminar sobre a
“Carta do Brasil — Esc. 1:50000”, para conhecimento da sua localizagcao aproximada; e uma
vetorizacao definitiva, sobre ortofotos e fotografias aéreas dos anos de 2016, 2002, 1984 e
1994. No ano de 2016 a linha férrea do ramal ja se encontrava erradicada em alguns dos seus
trechos, assim, sobre a ortofoto de 2016, de maior resolugdo espacial, foi possivel vetorizar
somente a parte desativada da linha — com trilhos e dormentes visiveis. Em 2002 as linhas
férreas do ramal se encontravam praticamente integras, o que tornou possivel complementar
a vetorizagéo sobre as ortofotos desse ano, mas tais imagens ndo cobriam toda a extenséo
da linha. Com isso, fez-se necessario concluir a vetorizacdo com fontes de menor resolugéo
espacial: as fotografias aéreas de 1984 e 1994, respectivamente.

Nos quadros 15, 16, 17 e 18 sao listados e caracterizados o material que foi utilizado

total ou parcialmente na pesquisa.
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Quadro 15 — Material cartografico selecionado: ortofotos digitais georreferenciadas.

ORTOFOTOS DIGITAIS GEORREFERENCIADAS — TERRITORIO DE RP

<
-z )
S o3 o Titulo,
0 To3T Instituicéo,
Z = E, T3 Executor,
= RIS Cobertura do territério municipal,
° n oo
? x o Fonte
14
-0 “Ortofotos em escala 1:1.000”
o
. S N PMRP (Prefeitura Municipal de Ribeirdo Preto)
© N Q
S = 2 § Aerocarta (Aerocarta S A Engenharia de Aerolevantamentos)
N o
8 E Zona Urbana e Zona de Expansdo Urbana — completas
=) : . .
@ PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gest&o Publica
- “Ortofotos em escala 1:5.000”
o @
S« PMRP
© E N Q
S S 2 S Aerocarta (Aerocarta S A Engenharia de Aerolevantamentos)
N (=)
< = Zona Rural - completa
=) : . A
@ PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gest&o Publica
“IGC - Ortofotos Leste SP 2010”
IGC-SP (Instituto Geografico e Cartografico do Estado de S&o Paulo)
—
S e 3 -
o 0 0 .
= g- g Todo o territorio
o
N Datageo: http://datageo.ambiente.sp.gov.br /navegar. Link do WMS:
http://datageo.ambiente.sp.gov.br/serviceTranslator/rest/getXml/Arcgis_Ser
ver_IGC_Ortofoto_Leste SP_2010/0/1435784224221/wms
=
Ewn PMRP
w E 28
S 3 Q0 Aerocarta (Aerocarta S A Engenharia de Aerolevantamentos)
N -
9,: R Quase a totalidade do territério
N
PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gestéo Publica
2 “SP25
Q IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica)
e B, -
S o o9 o
Q fr S« Todo o territorio
(e
n Secéo de cartas e mapas da pagina do IBGE:
g http://geoftp.ibge.gov.br/imagens_do_territorio/imagens_corrigidas/ortomos

aicos/sp25/

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: SRC — Sistema de Referéncia de Coordenadas; UTM — Universal
Transversa de Mercator.
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Quadro 16 - Material cartografico selecionado: ortofotos e fotografias aéreas digitais nado
georreferenciadas.

Ano

2002

1994

1984

1971

1962

ORTOFOTOS E FOTOGRAFIAS AEREAS DIGITAIS NAO GEORREFERENCIADAS —

1,02m 1,46m 0,16m Resolucéo espacial

1,00m

4,11m

Sistema de
Referéncia de

SADG9 ¢

Coordenadas

TERRITORIO DE RP

Titulo,
Instituicéo,
Executor,
Cobertura do territério municipal,
Fonte

[“Ortofotos 20027]

PMRP (Prefeitura Municipal de Ribeirdo Preto)

Aerocarta (Aerocarta S A Engenharia de Aerolevantamentos)
Zona Urbana e Zona de Expanséo Urbana a época

PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gest&o Publica
“Proj. 287/94”

PMRP

Engefoto

Zona Urbana e Zona de Expansédo Urbana a época

PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gestéo Publica
“Obra 480"

PMRP

Zona Urbana e Zona de Expansdo Urbana a época

PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gestéo Publica
“SP-10, SP-59”

?

IBC-GERCA (Instituto Brasileiro do Café - Grupo Executivo de
Racionalizacdo da Cafeicultura)

Cobertura parcial — Faltam imagens do acervo original

PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gestéo Publica
“153.06”

?

Cobertura parcial — Faltam imagens do acervo original

PMRP — SMMA, Secretaria de Planejamento e Gestdo Publica

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: 1 — Informado na versdo impressa; SRC — Sistema de Referéncia

de Coordenadas.
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Quadro 17 — Material cartografico selecionado: mapeamentos digitais georreferenciados.

1983-1984 Ano - fotografia base

1965

1992 Ano - elaboragao

1979,1991,1995

MAPEAMENTOS DIGITAIS GEORREFERENCIADAS — TERRITORIO DE RP

Precisao cartografica

Mediana

Insatisfatoria

Titulo,
Instituicéo,
Executor,
Cobertura do territério municipal,
Fonte

“Plano Cartografico do Estado de S&o Paulo; IGC - Cartas Topograficas
1:10.000”

IGC-SP (Instituto Geogréfico e Cartografico do Estado de S&o Paulo)
Engefoto
Todo o territério

Datageo: http://datageo.ambiente.sp.gov.br /navegar. Link do WMS:
http://datageo.ambiente.sp.gov.br/serviceTranslator/rest/getXml/Arcgis_Ser
ver_IGC_Cartas_Topograficas/0/1525457039863/wms

“Carta do Brasil — Esc. 1:50000”

IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica)
IBGE — Diretoria de Geodésia e Cartografia

Todo o territério

Datageo: http://datageo.ambiente.sp.gov.br /navegar. Link do WMS:
http://datageo.ambiente.sp.gov.br/serviceTranslator/rest/getXml/Geoserver
_Imagem/Cartas_50k IBGE/1435155783868/wms

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Quadro 18 — Material cartografico selecionado: mapeamentos impressos ou digitalizados.

1938 Ano

1918

1910

1887 (em 1906)

Insatisfatoria Precisao cartografica

Mediana Alta

Alta

MAPEAMENTOS IMPRESSOS OU DIGITALIZADOS - TERRITORIO DE RP

Titulo,
Instituicéo,
Executor,
Cobertura do territério municipal,
Fonte

“Folha Ribeirdo Preto — 1:100,000”

Instituto Geografico e Geologico do Estado de Sao Paulo
Aristides Bueno

Quase a totalidade do territério

Arquivo Publico do Estado de Sao Paulo

“Planta Cadastral de Ribeirdo Preto - Contendo dados referentes a canaliza¢édo de agua
e esgottos - 1:2000”

PMRP (Prefeitura Municipal de Ribeirdo Preto)

R. Schettini

Zona Urbana e Zona de Expansédo Urbana a época

PMRP — Arquivo Publico e Histérico de Ribeirdo Preto (APHRP)

“Planta da Cidade de Ribeiréo Preto - Organizada pelo escriptorio da Empreza Forca e
Luz — Escala 1:10.000”

PMRP

Empresa Forga e Luz

Zona Urbana e Zona de Expansédo Urbana a época

PMRP — APHRP

“Nucleo Colonial Antonio Prado em Ribeirdo Preto — Escala 1:10.000”
Museu da Imigracdo do Estado de S&o Paulo (MI-SP)

Germano Vert

Nucleo Colonial Antbnio Prado

Secdao de cartografia da pagina do MI-SP:

http://www.inci.org.br/acervodigital/upload/mapas/TemplateWebPage.php?imagem=MI
_CAR_05_16_009_01_01

Fonte: Elaborado pelo autor.
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3.4.7 Sistematizacdo de dados sobre o patrimbnio cultural em ambiente SIG

3.4.7.1 Georreferenciamento

Todo o material cartografico para georreferenciamento foi transformado em imagens
raster. Assim, foi feita a digitalizacdo do material impresso selecionado. Posteriormente, todo
o material digital foi organizado em pastas conforme o ano.

Foi realizado o georreferenciamento em um projeto criado no software livre de SIG
denominado QGIS, verséo 3.14.1. O recurso do QGIS utilizado foi o “Georreferenciador”, que
compreende variadas fun¢des para cada situacdo de georreferenciamento.

Em nenhuma das situagdes o material cartografico a georreferenciar possibilitou a
utilizacdo do procedimento mais comum de georreferenciamento, que consiste em atribuir
coordenadas a um pixel da imagem. Isto porque em nenhum dos casos a imagem se
apresentava com coordenadas associadas ou com a informacéo do SRC.

Foi preciso, entéo, utilizar método mais complexo de georreferenciamento — entrada
de pontos de controle. Neste caso, se atribui um ponto na imagem a georreferenciar e um
ponto ho ambiente de trabalho do SIG, em uma imagem ja georreferenciada inserida no
projeto — imagem de base. O ponto deve estar num mesmo local reconhecivel em ambas, de
preferéncia no nivel do solo. Em todos os georreferenciamentos foram utilizadas como
imagens de base as ortofotos de 2016, de resolucdo espacial de 10cm — melhores imagens
disponiveis. No caso das imagens a georreferenciar, quanto mais antigas, menor é a
quantidade de locais reconheciveis concomitantemente nela e na imagem de base, dadas as
maiores transformacgdes do territério no periodo compreendido entre elas. Em muitos dos
casos 0s pontos de controle selecionados para as imagens de 1962, 1971, 1984 e 1994 foram
em locais acima do nivel do solo, tais como pontos em edificacdes térreas visiveis em ambas.
Diferentemente do georreferenciamento das ortofotos de 2002, mais recentes, ortorretificadas
e de alta resolucédo, onde foi possivel a sele¢do de pontos de controle em locais como vértices
de piscinas. No caso das cartas, especificamente a de 1938, os locais reconheciveis em
ambas (1938 e 2016) eram poucos, tendo sido usados pontos de controle em estacdes
ferroviarias, pontes, cruzamentos entre linhas férreas e cursos de agua, cemitérios. Quanto
as plantas: na de 1887, que apresenta os limites das sec¢des e os grandes lotes do Nucleo
Colonial Antdnio Prado, s6 foi possivel a inser¢éo de pontos de controle a partir de leitura do
desenho urbano de ambas as imagens; na planta de 1910, os pontos de controle foram
inseridos em vértices de quadras, tendo em vista que nela a maior parte das edificacdes foram
representadas simplificadamente; na de 1918 foram inseridas em vértices de quadras e de

edificacdes historicas.



76

Apés a insercdo dos pontos de controle, foi feito o processamento do
georreferenciamento. Para a ortofoto de 2002, foi usado o tipo de transformacéao “Helmert”,
gue executa escalonamento e rotacdo da imagem (QGIS, 2020), sem distor¢do. Para todos
os demais casos foi usado o tipo de transformacao “Suavizador em laminas finas (TPS)”,
método que resulta em deformacBes nos dados e € Util para originais de menor qualidade
(QGIS, 2020). Quando executado o TPS, os pixels dos pontos da imagem a georreferenciar
sao alocados exatamente nos pixels dos pontos da imagem de base, e o restante é distorcido
com base no algoritmo do método. Os resultados dependem da devida alocagdo dos pontos
de controle, da resolugéo espacial da imagem a georreferenciar, da precisédo cartografica das
cartas e plantas. Além disso, € um processo que exige revisdes constantes: alocac¢ao inicial
de pontos, processamento do georreferenciamento, revisdo ou novas alocagdes de pontos, e
processamento até se atingir um resultado satisfatério. O Gnico documento que nao atingiu
resultado satisfatério foi a carta de 1938, enquanto a planta de 1910 atingiu resultado
mediano, provavelmente em razao de baixa precisao cartografica original. As ortofotos de
2002 e fotografias aéreas de 1962 atingiram resultados 6timos. E surpreendem os resultados
positivos atingidos para as plantas de 1887 e 1918, a despeito da sua antiguidade e do fato
de terem sido digitalizadas, o que pode indicar que os originais foram elaborados com alta
precisdo cartografica.

O SRC definido para todo o material georreferenciado resultante, ou seja, para as
ortofotos, fotografias aéreas verticais, cartas ou plantas georreferenciadas, foi o SIRGAS 2000
/ UTM zone 23S — EPSG:31983. Adotou-se o datum horizontal padréo brasileiro, o0 SIRGAS

2000, no fuso do sistema de proje¢cdo UTM em que o0 municipio € compreendido, o fuso 23S.

3.4.7.2 Vetorizagdo e cadastramento

Apbs o georreferenciamento, foi iniciada a vetorizacdo sobre o diversificado material
cartografico georreferenciado. No software livre QGIS foram criadas duas layers principais:
“via férrea”, de geometria de linha; e “patriménio cultural”, de geometria de poligonos. A
estrutura da primeira é apresentada na figura 25, onde é visualizada a tabela de atributos da
layer; a estrutura da segunda é apresentada na figura 26. Uma vez vetorizado um ente
geografico, gera-se uma feicao (linha ou poligono) e é aberta uma tabela de atributos para a
insercdo dos dados oriundos de diversos métodos de coleta e classificacdo. Tem-se o

cadastramento do bem material.



Figura 25 — Tabela de atributos da layer “Via férrea”, em ambiente SIG (QGIS).

Via férrea - Atributos da feicdo
Acgdes

id

Ferrovia - original

Tipa de linha férrea

Nome da linha

Ano de abertura

Tragado

Tragado - ano

Operacionalidade - 2020

Elementos remanescentes - 2020

Estado de preservacio - 2020
Ferrovia - 2020

Mapa

Iconografia historica

Foto 1

Foto 2

Foto 3

Insercdo de dados - nome

Data

[MULL |
lcm a |
|Ramal - |
|Ramal do Sertdozinho - |
1899 -4
|Tra@do alta predsao - |
2001 \
|Desatiuada - |
Aparelho de mudanga de via

Dormentes

Elermentos de fixagdo

Lastro de brita basaltica revolvida com solo

[ | Mobilidric

Movimentagdes de terra

|| Mure de arrimo

Obras de arte

Trilhos

| Pouco alterado - |

| AL |

| | v
| [ ]
| [ ]
| | v
| | v
|Gu513\m Mogueira Zeoti a |

| 2020-02-09 a | - |

Fonte: Elaborado pelo autor.

77



Figura 26 — Tabela de atributos da layer “Patrimdnio cultural’, em ambiente SIG (QGIS).

Patriménio cultural - Atributos da feigdo

Agdes

Integrante de:

| Obra arguitetfnica

| Sitio urbano

Classe - Patriménio ferrovidrio | Estacdo ferrovidria

Identificacdo do bem
Ano
Tracado

Tracado - ano

Protecdo - tombamento

Processo Municipal
Processo Estadual

Processo Federal

|Barraﬁ'§'o

| 1900

|Tra:;do alta precisao

| 2016

Estadual
| | Federal
Municipal

02 2009 052829 4

|21364/80

[was

Estado de preservacdo - 2020 | Integro

Estado de conservacdo - 2020 | Conservado

Uso - 2020

Descricio geral

Projeto arquitetdnico
Iconografia histarica

Foto 1

Fotao 2

Fota 3

Foto 4

Insercdo de dados - nome

Data

|Semusc

s

|Gus'mvo Mogueira Zeoti

| 2019-12-18

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1  ANALISE DO INSTRUMENTO “MEDIDAS DE PROTEGAO PARA FRAGMENTOS E
PARQUES URBANOS”

“Medidas de Protecao para Fragmentos e Parques Urbanos” é um instrumento de
planejamento da paisagem desenvolvido pela Secretaria Municipal do Meio Ambiente (SMMA)
de Ribeirdo Preto, a partir de 2012.

Este capitulo apresenta uma visdo geral do instrumento e da sua aplicagdo no contexto
legal-administrativo municipal. Na sequéncia é feita a caracteriza¢do do instrumento, tanto da
hierarquizacéo dos fragmentos de vegetacdo natural por ele utilizada, quanto das medidas de
protecdo que resultam da sua aplicagdo. Sao, também, apresentadas as bases cientificas de
determinadas medidas de protecdo. Ao final do capitulo sdo delimitadas as lacunas e
explorados os potenciais para aperfeicoamento do instrumento.

Os resultados se processam no ambito da pesquisa qualitativa, sobretudo a
documental. As analises para aperfeicoamento e aplicacdo do instrumento se baseiam na
fundamentacéo teorica, no histérico da sua aplicacdo e na experiéncia do pesquisador — que

integra o corpo técnico de servidores publicos da SMMA.

4.1.1 Apresentacdo geral do instrumento

O objetivo do instrumento “Medidas de Prote¢ao para Fragmentos e Parques Urbanos”
€ a protecdo ambiental de fragmentos de vegetagdo natural nativa do municipio. A partir da
hierarquizagdo dos fragmentos quanto a prioridade para conservacdo ambiental, sdo
aplicadas medidas de prote¢éo, conforme a relevancia de cada um deles.

As medidas de protecdo incidem, principalmente, em areas particulares onde se
pretende urbanizar, nos casos de parcelamento do solo das modalidades loteamento,
desmembramento e condominio. Aplica-se o instrumento quando a gleba de terras a parcelar
compreende total ou parcialmente fragmentos de vegetac&o natural nativa ou quando se situa
no entorno de 500m desses fragmentos.

Formalizam-se as medidas num documento padrao do tipo “chave para tomada de
decisao”, que é elaborado para cada fragmento.

Neste documento sdo predefinidas varias medidas de protecdo ambiental, com
diferentes graus de protecdo, inclusive a dispensa da aplicacdo de uma medida. Os
resultados, ou seja, as medidas de protecdo especificas para dado fragmento, variam

conforme as variaveis inseridas no documento padrdo. Em linhas gerais, quanto maior a
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relevancia do fragmento conforme uma hierarquizacdo predefinida, maior o grau de sua
protecao nos termos do rol de medidas constantes do documento padrao.

Na fase inicial dos processos de parcelamento do solo, servidores publicos do corpo
técnico da SMMA inserem nos campos do documento padrdo as variaveis relativas a gleba e
aos fragmentos (como destacado nas Figuras 27 e 28). A partir disso, h& o estabelecimento
de medidas de protecdo ambiental, conforme a relevancia determinada para o fragmento e
conforme outros fatores — vide “resultados” na Figura 29. A sintese das medidas de protecéo
de cada fragmento é apresentada em mapas que sao inseridos no proprio documento padréo
(exemplificados nas Figuras 30 e 31).

Figura 27 — Trecho do documento padrao do instrumento “Medidas de Protecdo para Fragmentos e
Parques Urbanos”, sem a inser¢ao de varidveis relativas aos fragmentos.

1 ATRIBUTO AMBIENTAL

1.1 RELEVANCIA DO FRAGMENTO DE VEGETAQ.EO NATURAL

indice Valor de Conservacdo (VC) ou indice n3o-atribuido (VCN)

Vegetacdo primaria (VEGP) ou vegetacdo secundaria (VEGS)

Estagios inicial ou inicial-médio de regeneracdo (El) ou estagios médio ou avancado (EA)
Espécies—chave de fauna sob algum grau de ameaca de extingdo registradas (ECFA), demais
espécies-chave registradas (ECFNA) ou ndo-registradas (ECFN)

A. Relevancia Baixa: VCN ou VC 290-423; VEGS El; VEGS EA + ECFN.

B. Relevincia Mediana: VC 200-287; VEGS EA + ECFNA.

C. Relevancia Alta: VC 81-199; VEGP; ECFA.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014.

Figura 28 — Trecho do documento padrao do instrumento “Medidas de Protec&o para Fragmentos e
Parques Urbanos”, com a insergéo de variaveis relativas ao fragmento SIMA D104 (FED104).

1 ATRIBUTO AMBIENTAL
1.1 RELEVANCIA DO FRAGMENTO DE VEGETACAO NATURAL

indice Valor de Conservacio (VC) ™ ou indice ndo-atribuido (VCN) VC 186
Vegetacdo primaria (VEGP) ou vegetagdo secundaria (VEGS) VEGS
Estagios inicial ou inicial-médio de regeneragdo (El) ou estagios meédio ou avangado (EA) El, EA

Espécies—chave de fauna sob algum grau de ameaca de extingdo registradas (ECFA), demais espécies
chave registradas (ECFNA) ou ndo-registradas (ECFN)

A. Relevancia Baixa: VCN ou VC 290-423; VEGS El; VEGS EA + ECFN.

B. Relevancia Mediana: VC 200-287; VEGS EA + ECFNA. 1.1.C
C. Relevédncia Alta: VC 81-199; VEGP; ECFA.

ECFN

RESULTADOS

O fragmento de vegetacdo natural secundaria de Floresta Estacional Decidual SIMA D104 foi considerado de alta
relevancia. Os parametros de comparacao analisados foram: o indice Valor de Conservagao para o conjunto de
fragmentos protegidos de Ribeirao Preto (RP), o estagio de regeneracdo e a importancia em termos de espécies
chave da fauna registradas. Informacdes adicionais; a) Ndo se tem informacdo sobre levantamentos
sistematizados de fauna do fragmento. No entanto, foi observada grande diversidade de aves, incluindo um
individuo da espécie seriema; Também foram avistados individuos do primata sagui-de-tufos-pretos e do réptil
lagarto-teil; Foram coletados relatos acerca de répteis das espécies cascavel e jiboia, e foram observadas varias
tocas de tatus no interior na borda do fragmento. b) Espécies arbdreas ocorrentes na area enquadradas em
alguma categoria de ameaca de extingdo nos ambitos global, nacional ou estadual, como cedro (Cedrela fissilis),
aroeira-preta (Myracrodruon urundeuva) e maytenus (Maytenus pittieriana).

Fonte: Ribeirdo Preto, 2018b.
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Figura 29 — Trecho do documento padrdo do instrumento “Medidas de Protecdo para Fragmentos e
Parques Urbanos”, com as medidas de protecdo ambiental (resultados) originadas a partir da insercao
de variaveis relativas a gleba e ao fragmento SIMA D104 (FED104).

1.4 ZONA DE AMORTECIMENTO PARA O ENTORNO IMEDIATO DE FRAGMENTQOS, PARQUES

1.4.1 LOCALIZACAO

A. Areas ndo-resultantes de parcelamento do solo para fins de loteamentos ou condominio
urbanistico, sem empreendimento implantado. 1.4.1.A

B. Areanio-ocupada em zona urbana consolidada, no entorno imediato.

C. Areaem zona urbana consolidada, nos demais casos.

*  Seg “1.4.1.A" e o fragmento é de baixa ou média relevancia: Estabelecimento de faixa de amortecimento de
35m junto ao fragmento, com a destinacdo de area de lazer de baixo impacto, com gramado e drvores nativas
esparsas (plantio semiadensado). Paralelamente: via mais faixa de 50m com gabarito de 4m e indice de Risco
Ambiental (IRA) 0,5 &,

*  Se“1.4.1.A" e o fragmento ¢é de alta relevancia: Estabelecimento de faixa de amortecimento minima de 50m
junto ao fragmento, com a destinacao de area de lazer de baixo impacto, com gramado e arvores nativas
esparsas (plantio semiadensado). Paralelamente: via mais faixa de 50m com gabarito de 4m e IRA 0,5 ),

* Se“1.4.1.B": Estabelecimento de aceiro em faixa de 15m 120,

*  Se“l4.1.C":Ir para 1.4.2.

*  Em areas verdes publicas, independentemente da relevancia: Estabelecimento de faixa de amortecimento
minima de 50m junto ao fragmento, com a destinagdo de area de lazer de baixo impacto, com gramado e
arvores nativas esparsas (plantio semiadensado).

Observagtes:

1. Atividades de lazer de baixo impacto: caminhada, ciclismo, contemplacido, permanéncia.

2. Se as faixas de amortecimento forem maiores que o minimo, somente as larguras junto a extremidade terdo a
destinacdo de drea de lazer de baixo impacto, sendo o restante (junto ao fragmento) drea verde.

3. Se as faixas de aceiro resultarem em drea abaixo do minimo do total de areas verdes a ser doado no
empreendimento: Devera ser concentrada faixa de area verde entre o aceiro e a borda do fragmento.

4. Nos casos de dreas ocupadas em zona urbana consolidada, no entorno imediato, caso haja futuros

empreendimentos que impliguem em doacdo de areas verdes, priorizar sua concentragao junto ao fragmento
ou pargue.

1.4.2 DISPENSA DE ZONA DE AMORTECIMENTO

Nao-estabelecimento de zona de amortecimento, por ndo ser necessario, possivel ou vidvel.

Observagdes:

1

Se a dispensa decorre do fato de haver via implantada junto ao fragmento ou parque: Nas vias, recomenda-se
ao poder publico o plantio de arvores nativas nas calgadas e eventuais canteiros existentes, de modo
adensado, possibilitando a minimizacdo de efeito de borda no fragmento.

RESULTADOS

Estabelecimento de faixa de amortecimento de 50m junto ao fragmento, com a destinacdo de area de lazer
de baixo impacto, com gramado e arvores nativas esparsas (plantio semiadensado). Paralelamente: via mais
faixa de 50m com gabarito de 4m e indice de Risco Ambiental (IRA) 0,5 1. Informacdes adicionais: Atividades
de lazer de baixo impacto: caminhada, ciclismo, contemplacdo, permanéncia.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2018b.



Figura 30 — Mapa com as medidas de prote¢do ambiental para o fragmento D58-59 (FED58-59),
resultante da aplicagédo do instrumento “Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

FLORESTA ESTACIONAL
DECIDUAL

SIMA D59

FLORESTA ESTACIONAL DECIDUAL

0B3
0B4

&

| £
2
2
=
s

CORREDOR ECOLOGICO
(100m)

SIMA D58

FLORESTA ESTACIONAL DECIDUAL

FLORESTA ESTACIONAL .
DECIDUAL =

SIMA D57

CV {30m)

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014b.

Notas: APP — Area de Preservacdo Permanente; CE — Corredor ecoldgico; D, FED — Fragmento de
Floresta Estacional Semidecidual, subgrupo Decidual; FA — Faixas de Amortecimento; GM — Gabarito
maximo aplicado entre os limites do alcance visual, a partir dos limites das faixas de amortecimento;
L1, L2 — Limites observaveis dos marcos paisagisticos, para onde se direcionam 0s eixos visuais do
observador; OB — Observador; ZA — Zona de amortecimento de 500m.
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Figura 31 — Mapa com as medidas de protecéo para o fragmento D58-59 (FED58-59), com destaque
para os corredores ecoldgicos.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014b. Notas: C — Cerraddo; CE — Corredor ecolégico; D, FED — Fragmento de
Floresta Estacional Semidecidual, subgrupo Decidual.

As medidas de protecdo ambiental definidas nos resultados do documento padréo sao
incluidas em um outro instrumento de planejamento ambiental, denominado “Diretrizes
Ambientais”.

Juntamente com outras diretrizes setoriais de 6érgdos da Administracdo Publica
Municipal, as ambientais sdo de observancia obrigatéria pelo empreendedor no decorrer do
processo de parcelamento do solo. (A fase de emissdo de diretrizes dos processos de
parcelamento do solo é detalhada na secéo 4.1.2.1 da dissertagao.)

As principais medidas de protecdo ambiental possiveis sao as seguintes, conforme
denominacdes constantes do instrumento: Corredores entre fragmentos de vegetacéo natural
nativa; Corredores entre um fragmento de vegetacdo natural nativa e uma area protegida ao
longo de cursos de agua (Areas de Preservacgéo Permanente); Zonas de amortecimento para
os fragmentos de vegetacao natural nativa; Zonas de protecao a visuais paisagisticos. (Apds
a descricdo da forma de hierarquizacdo dos fragmentos, todas as medidas de protecéo
ambiental possiveis sdo apresentadas nas sec¢fes seguintes, juntamente com sua

caracterizacao e suas bases cientificas.)
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4.1.2 Contexto do instrumento dentro do arcabouco legal e administrativo de RP

No municipio de Ribeirdo Preto, o parcelamento do solo pode ocorrer nas macrozonas
urbanisticas “Zona Urbana” e “Zona de Expansdo Urbana”, cujos perimetros constam do
Plano Diretor de Ribeirdo Preto (RIBEIRAO PRETO, 2018). De acordo com a “Lei de
Parcelamento, Uso e Ocupacgdo do Solo” vigente no municipio, as modalidades formais de
parcelamento do solo para fins urbanos s&o as seguintes (RIBEIRAO PRETO, 2007, p. 9):
loteamento, loteamento fechado, loteamento integrado a edificagdo; desmembramento,
desmembramento integrado a edificacdo; condominio urbanistico, condominio urbanistico
integrado a edificacao.

Na Prefeitura Municipal de Ribeirdo Preto, os processos de parcelamento do solo tém
inicio com a solicitacdo de diretrizes por parte do interessado ou do seu representante legal —
doravante empreendedor. Devem ser protocolados processos administrativos, com
requerimentos e anexagfes de documentos, junto a determinados 6rgaos da Administracdo
Puablica Municipal e junto a empresas prestadoras de servigos publicos. Nesta fase sao
emitidas as diretrizes de observancia obrigatéria para os empreendimentos de loteamento,
desmembramento, condominio. As diretrizes concentram os aspectos aplicaveis da legislagéo
federal, estadual e municipal e aspectos do planejamento urbano municipal.

Emitidas as diretrizes, pode ser iniciada a fase de viabilidade. Nela séo feitas analises
do anteprojeto urbanistico proposto e de estudos especificos pelo corpo técnico da Prefeitura
e, eventualmente, por integrantes de Conselhos municipais. O objetivo desta fase é checar se
a proposta de urbanizagdo é compativel com o estabelecido nas diversas diretrizes. Se o
empreendimento é considerado apto a prosseguimento, recebe Certiddo de Viabilidade e o
anteprojeto urbanistico recebe o “de acordo”, uma espécie de aprovagao preliminar.

As fases finais do processo de parcelamento do solo, que séo as fases de projetos
complementares, aprovacdo e implantacdo do empreendimento, fogem ao escopo da
pesquisa e ndo serdo pormenorizadas.

O anteprojeto urbanistico com o “de acordo” é a base para os projetos complementares
— projeto de paisagismo e os projetos de infraestruturas urbanas de saneamento, energia etc.
O empreendedor deve submeté-los a andlise e aprovacao dos 6rgdos competentes da
Administracdo Publica Municipal e de empresas prestadoras de servi¢os publicos.

Os projetos complementares aprovados e o proprio anteprojeto urbanistico com o “de
acordo”, juntamente com certiddes de conformidade emitidas pelos érgaos publicos, sdo os
documentos que devem integrar o processo administrativo Aprovacdo de Loteamento, na
Secretaria de Planejamento e Gestdo Publica (SPGP). Estando em conformidade os
documentos, o empreendedor deve iniciar a etapa de licenciamento em ambito estadual, junto

ao Grupo de Analise e Aprovagdo de Projetos Habitacionais do Estado de S&o Paulo
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(GRAPROHAB), da Secretaria de Estado da Habitacdo. Aprovado em ambito estadual, o
empreendimento recebe a Certiddo GRAPROHAB e 0 empreendedor solicita continuidade do
processo administrativo municipal. Apds aprovacao do projeto urbanistico pela SPGP, emite-
se pelo Prefeito do municipio o decreto de aprovac¢do do empreendimento.

Os processos de parcelamento do solo finalizam com a implantacdo do

empreendimento conforme os projetos aprovados.

4.1.2.1 Processos de parcelamento do solo: fase de diretrizes

Na fase de diretrizes dos processos de parcelamento do solo devem ser seguidas 3
etapas sequenciais pelo empreendedor — simplificadas no fluxograma da figura 32: etapa 1)
Solicitagédo de Diretrizes Ambientais junto a Secretaria Municipal do Meio Ambiente (SMMA);
etapa 2) Solicitacdo de Diretrizes Urbanisticas junto a SPGP; etapa 3) Solicitacdo das
diretrizes de infraestruturas urbanas junto aos 6rgdos competentes da Administracao Publica
Municipal e junto a empresas prestadoras de servigos publicos.
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Figura 32 — Fluxograma de processos de parcelamento do solo em Ribeirdo Preto: fase de diretrizes.

PARCELAMENTO DO SOLO:

DIRETRIZES
DIRETRIZES
AMBIENTAIS
PLANIALTIMETRICO E> PLANIALTIMETRICO E>
EMPREENDEDOR e EMPREENDEDOR (e EMPREENDEDOR
H H , 0
SMMA l SPGP l OUTROS

ORGAOS

DIRETRIZES CERTIDAO DE
AMBIENTAIS VIABILIDADE
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A Y

fragmentos? -
Situa—sge no entorno CERTIDAO DIRETRIZES DEMAIS
USO DO SOLO VIARIAS DIRETRIZES
de 500m de (INFRAESTRUTURA)
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S|M4LNA0
EMPREENDEDOR
A

MEDIDAS DE DIRETRIZES DIRETRIZES
PROTECAO ————» AMBIENTAIS URBANISTICAS [
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DECISAO POR PARTE DE CORPO TECNICO
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir da sua experiéncia de atuacéo na Prefeitura Municipal de Ribeirdo
Preto e a partir de Ribeirdo Preto, 2007.

Na etapa 1, o empreendedor protocola na SMMA o processo administrativo
denominado Diretrizes Ambientais. Anexa ao processo requerimento para a emissdo do
documento que leva o mesmo nome — Diretrizes Ambientais; anexa planta planialtimétrica do
imovel de interesse para parcelamento do solo; e anexa os demais documentos exigiveis pelo
o6rgdo ambiental. Na sequéncia, o setor administrativo faz o checklist da documentacao e,
verificada conformidade, o processo segue para o Departamento de Gestdo Ambiental.
Depois é encaminhado para o corpo técnico de servidores publicos da SMMA.

Inicialmente, os servidores cadastram a gleba no sistema de informacao geogréfica
(SIG) da SMMA. Depois checam se ela compreende, no todo ou em parte, fragmentos de

vegetacédo natural nativa.
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Também é checado se a gleba se situa no entorno de 500m de um fragmento, prerrogativa
da “Lei complementar municipal n° 1616, de 2004”, lei conhecida como “Cddigo do Meio
Ambiente”. Este texto legal estabelece que para o entorno de 500m de parques, fragmentos
de vegetacao natural, sitios significativos, deverao ser estipuladas restricdes quanto ao uso e
a ocupacéo do solo, aqui incluida a altura maxima das edificacées (RIBEIRAO PRETO, 2004).
Em caso positivo para essas situacdes, é necessaria a elaboracdo das medidas de protecéo
ambiental para o fragmento em questéo, anteriormente as Diretrizes Ambientais.

Neste caso, quando os servidores vdo a campo para vistoriar a gleba e fundamentar a
elaboracgéo das Diretrizes Ambientais, sdo investigados também os aspectos ambientais e da
paisagem para fundamentar a elaboragéo das medidas de protecéo.

Dentre os aspectos investigados na gleba e entorno, concernentes ao instrumento
“Medidas de Protecao para Fragmentos e Parques Urbanos”, destacam-se: a) Quanto ao
fragmento: fitofisionomias; limites (na figura 34 consta uma das diversas fotos tiradas na
vistoria da gleba da figura 38); estagios de desenvolvimento, que variam de vegetacao
secundaria nos estagios inicial, médio ou avancado de desenvolvimento, até vegetacado
priméaria; presenca de fonte de 4gua em seu interior; b) Quanto aos animais silvestres:
visualizagdo de individuos e ou de seus vestigios; identificagdo de vocalizagbes; coleta de
relatos com moradores da localidade e entorno, acerca de espécies ocorrentes; ¢) Quanto a
paisagem: identificacdo de mirantes potenciais no interior do fragmento em questdo, quando
observadas paisagens de consideravel beleza cénica — vide exemplo de mirante identificado
em campo, na figura 35; identificagdo de conexdes potenciais com areas protegidas de
entorno etc. Além dos aspectos relativos as medidas de protecdo, destacam-se 0s seguintes
aspectos ambientais investigados em campo para fundamentar as Diretrizes Ambientais: a)
Corpos de agua: olhos de agua, nascentes, lagoas naturais, reservatorios artificiais, cursos
de &gua, areas Umidas; b) Vegetacdo plantada; c) Arvores isoladas significativas; d)
Antropizacéo da gleba: degradacdo ambiental, fatores de perturbacdo em areas protegidas;

e) Patrimdnio cultural: ocupacdes rurais cafeeiras, faixas de dominio de ferrovias etc.
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Figura 34 — Fragmento de Floresta Estacional Semidecidual, subgrupo Decidual, FED104: borda.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2018c. Notas: Foto tirada no més de setembro, periodo do ano em que a maior
parte das arvores da floresta, especificamente as arvores deciduas, apresentam-se sem folhas.

Figura 35 — Fragmento de Floresta Estacional Semidecidual, subgrupo Decidual, FED58-59: mirante.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014b.

Ap6és a vistoria, sao elaboradas as medidas de protecdo ambiental para o fragmento.
No documento padrao do instrumento, é feito o preenchimento dos campos com as variaveis
obtidas em campo, junto com as oriundas da literatura cientifica e de documentos técnicos.

Na figura 36 é exemplificada a insercao de valores para a hierarquizagéo do fragmento
cadastrado no sistema de informacao geografica da SMMA como FED58-59. (A hierarquizacao
é detalhada adiante.) Os campos relativos ao estagio de desenvolvimento da vegetacao e a
fauna silvestre foram preenchidos com valores obtidos em vistorias; jA 0 campo relativo ao
indice Valor de Conservacao do fragmento, preenchido com valores oriundos da literatura
cientifica. A partir daqui sdo estabelecidas medidas de protecdo ambiental, conforme a

relevancia determinada para o fragmento e conforme outros fatores.
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Figura 36 — Trecho do documento padrao do instrumento “Medidas de Prote¢do para Fragmentos e
Parques Urbanos”, com a inser¢ao de varidveis relativas ao fragmento SIMA D58-59 (FED58-59).

1 ATRIBUTO AMBIENTAL
1.1 RELEVANCIA DO FRAGMENTO DE VEGETACAO NATURAL

. - - _ Lo VC:269
Indice Valor de Conservacao (VC) ou indice ndo-atribuido (VCN) VC:286
Vegetacdo primaria (VEGP) ou vegetacdo secundaria (VEGS) VEGS
Estagios inicial ou inicial-médio de regeneracao (El) ou estagios médio ou avangado (EA) El, EA
Espécies—chave de fauna sob algum grau de ameaca de extingdo registradas (ECFA), demais ECFA

espécies-chave registradas (ECFNA) ou ndo-registradas (ECFN)

A. Relevdncia Baixa: VCN ou VC 290-423; VEGS EI; VEGS EA + ECFN.
B. Relevidncia Mediana: VC 200-287: VEGS EA + ECFNA. 1.1.C
C. Relevancia Alta: VC 81-199; VEGP; ECFA.

RESULTADOS

O fragmento de vegetacdo natural de Floresta Estacional Decidual SIMA D58-59 foi considerado de alta
relevancia, sob a otica do fator conservacdao da biodiversidade, quando tomados como parametros de
comparacdo: o indice Valor de Conservacdo do conjunto de fragmentos protegidos de Ribeirdo Preto (RP), o
estagio de regeneracdo e a importdncia em termos de espécies-chave de fauna registradas.

Informacdes adicionais: a) Os fragmentos compdem hoje uma unidade na paisagem, apos medidas de
recuperacdo ambiental e a regeneracdo natural ocorridas na Ultima década, que os tornaram maiores e
conectados. Assim, foram aqui considerados conjuntamente; b) Forma-se uma grande area natural de alta
relevincia ambiental e paisagistica; c) E esperada considerdvel riqueza de espécies de fauna para a regido,
tendo sido coletados relatos de espécies-chave, inclusive ameacadas de extingdo, e encontrados muito
vestigios de diversas espécies de mamiferos: ha relatos de mamiferos como o vulneravel a extingio
tamandua-bandeira (Myrmecophaga tridactyla) 7 veados (Cervidae), cachorro-do-mato (Cerdocyon thous),
capivara (Hydrochoerus hydrochaeris), tatus (Dasypodidae), etc. Em vistoria foram ouvidas vocalizagbes de
sagui-de-tufos-pretos (Callithrix penicillata) e encontrados vestigios (pegadas) de muitas espécies, incluindo
felinos; d) Sua relevancia aliada ao seu alto grau de isolamento e a expansdo urbana sdo fatores que
justificam o estabelecimento de grandes corredores ecolégicos e de um planejamento para a regido.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014b.

Na figura 37, ao se juntar o resultado da hierarquizacdo do fragmento, no caso um de
alta relevancia, com caracteristicas do entorno da gleba, sdo determinados os resultados da
medida de protecéo faixa de amortecimento. Uma vez concluidas as inser¢fes de valores nos
campos e determinados os resultados, a sintese das medidas de protecéo € apresentada em

mapas que sao inseridos no préprio documento padrdo — figuras 30 e 31.
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Figura 37 — Trecho do documento padrdo do instrumento “Medidas de Protecdo para Fragmentos e
Parques Urbanos”, com as medidas de protecdo ambiental (resultados) originadas a partir da insercéo
de variaveis relativas a gleba em questao e ao fragmento SIMA D58-59 (FED58-59).

1.4 ZONA DE AMORTECIMENTO PARA O ENTORNO IMEDIATO DE FRAGMENTOS, PARQUES

1.4.1 LOCALIZACAD

A. Areas ndo-resultantes de parcelamento do solo para fins de loteamentos ou condominio
urbanistico, sem empreendimento implantado. 1.4.1.A

B. Area ndo-ocupada em zona urbana consolidada, no entorno imediato. 1.4.1.C

C. Area em zona urbana consolidada, nos demais casos.

¢  Se “1.4.1.A" e o fragmento é de baixa ou média relevincia: Estabelecimento de faixa de amortecimento
de 35m junto ao fragmento, com a destinacdo de drea de lazer de baixo impacto, com gramado e
vegetacdo arborea nativa da formacdo do fragmento. Paralelamente: via mais faixa de 50m com
gabarito de 4m e indice de Risco Ambiental (IRA) 0,5 &

s  Se"1.4.1.A" e o fragmento & de alta relevancia: Estabelecimento de faixa de amortecimento minima de
50m junto ao fragmento, com a destinacdo de area de lazer de baixo impacto, com gramado e
vegetacdo arbodrea nativa da formacdo do fragmento. Paralelamente: via mais faixa de 50m com
gabarito de 4m e IRA 0,5 ).

e Se“1.4.1.B": Estabelecimento de aceiro em faixa de 15m 7.

*  Se“1.4.1.C":lr para1.4.2.

* Em areas verdes publicas, independentemente da relevincia: Estabelecimento de faixa de
amortecimento minima de 50m junto ac fragmento, com a destinacdo de area de lazer de haixo
impacto, com gramado e vegetacdo arborea nativa da formacdo do fragmento.

Observacoes:

1. Atividades de lazer de baixo impacto: caminhada, ciclismo, contemplacdo, permanéncia.

2. Se as faixas de amortecimento forem maiores que o minimo, somente as larguras junto a extremidade
terdo a destinacdo de area de lazer de baixo impacto, sendo o restante (junto ao fragmento) area verde.

3. Se as faixas de aceiro resultarem em area abaixo do minimo do total de areas verdes a ser doado no
empreendimento: Devera ser concentrada faixa de area verde entre o aceiro e a borda do fragmento.

4. Nos casos de areas ocupadas em zona urbana consolidada, no entorno imediato, caso haja futuros

empreendimentos que impliguem em doacdo de areas verdes, priorizar sua concentracdo junto ao

fragmento ou parque.

1.4.2 DISPENSA DE ZONA DE AMORTECIMENTO

Nio-estabelecimento de zona de amortecimento, por ndo ser necessario, possivel ou viavel.

Observacées:

1.

Se a dispensa decorre do fato de haver via implantada junto ao fragmento ou pargue: Nas vias,
recomenda-se ao poder publico o plantio de arvores nativas nas calgadas e eventuais canteiros
existentes, de modo adensado, possibilitando a minimizacdo de efeito de borda no fragmento.

RESULTADOS

Estabelecimento de faixa de amortecimento de 50m junto ao fragmento, com a destinacdo de area de
lazer de baixo impacto, com gramado e vegetacdo arbodrea nativa da formacdo do fragmento.
Paralelamente: via mais faixa de 50m com gabarito de 4m e IRA 0,5. Informagdes adicionais: Atividades
de lazer de baixo impacto: caminhada, ciclismo, contemplacio, permanéncia.

Nio-estabelecimento de zona de amortecimento, em virtude de ndo ser possivel ou viavel. Informacoes
adicionais: Areas onde incide a dispensa de medidas de protecdo: Rodovia Anhanguera.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014b.

Os resultados, ou seja, as medidas de protecao, posteriormente séo integrados a uma

secdo das Diretrizes Ambientais, como exemplificado e destacado na figura 38. E da-se

prosseguimento a elaboracdo das diretrizes.
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Figura 38 — Trecho do documento Diretrizes Ambientais, com as medidas de prote¢do ambiental
originadas do instrumento “Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

3.1 MEDIDAS DE PROTE(;.EO PARA O ENTORNO DE FRAGMENTOS E PARQUES URBANOS

De acordo com as Medidas de proteciio para o entorno de fragmentos e parques urbanos, aplicadas ao
fragmento SIMA D104, com cépia anexada as folhas 40 a 44 do processo administrativo 2017 027536 8, e
conforme a imagem abaixo (imagem 2), incide na area objeto:

a) Estabelecimento de faixa de amortecimento minima de 50m junto ao fragmento, com a destinacdo de area
de lazer de baixo impacto, com gramado e arvores nativas esparsas (plantio semiadensado).
Paralelamente: via mais faixa de 50m com gabarito de 4m e IRA 0,5. Informacdes adicionais: Atividades de
lazer de baixo impacto: caminhada, ciclismo, contemplacdo, permanéncia;

b) Estabelecimento de corredor ecolégico em faixa de 100m de largura, com a destinacdo de area verde na
faixa central de 70m e de lazer de baixo impacto em ambas as bordas de 15m; sendo possivel transposicdo
viaria somente se previstas passagens aéreas e subterrdneas de fauna. Informacdes adicionais: A
conectividade é prevista entre o fragmento SIMA D104 e a APP do Corrego do Tanquinho, margem direita;

c) Estabelecimento de areas para Recuperacdo Ambiental (RA). As zonas para recuperacdo ambiental
consistem em ambientes antropizados e altamente perturbados, que compGem o fragmento ou sdo
propicios, devido & localizacdo, a ser integrados ao fragmento. Sdo ambientes para recuperacdo ambiental
ou ambientes para ocupagdo num processo de zoneamento para implantacdo de parque urbano.

‘;"i\ - LS 7N "E'_}.‘s.
magem 2. Medidas de proteg3o para o fragmento SIMA D104 (FED 104).

Fonte: Ribeirdo Preto, 2018c.
Diretrizes Ambientais € um instrumento instituido pelo “Cédigo do Meio Ambiente”. O

texto legal prevé sua aplicacdo em casos de loteamentos e construcdes (RIBEIRAO PRETO,
2004). Dos seus objetivos expressos em lei, a pratica concretiza principalmente o de
“estabelecer os critérios necessarios para garantir a conservagao dos recursos naturais e do
patrimonio histérico—arqueoldgico—artistico—arquitetdnico” (RIBEIRAO PRETO, 2004).
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O objetivo de “exigir medidas preventivas e mitigadoras de impactos ambientais, apds
estudo das vulnerabilidades e potencialidades do sitio a ser urbanizado” (RIBEIRAO PRETO,
2004), se concretiza por meio das Diretrizes Ambientais junto com o instrumento Avaliacao
de Impacto Ambiental, que sera apresentado na secéo seguinte. J4 a previséo legal de que
as diretrizes devem “determinar estudos de impactos de vizinhanga” (EIV) (RIBEIRAO
PRETO, 2004), ndo se concretiza. Inclusive pode ser considerada uma disposicdo legal
revogada, dado que em 2007 a “Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacgédo do Solo” municipal
estabeleceu regramento para o instrumento EIV, sem a inclusédo das Diretrizes Ambientais em
seu processo (RIBEIRAO PRETO, 2007).

Na atualidade, as Diretrizes Ambientais sédo um dos instrumentos da Politica Municipal
de Meio Ambiente (PMMA) estabelecidos no Plano Diretor de Ribeirdo Preto (RIBEIRAO
PRETO, 2018, p. 12). Nos processos de parcelamento do solo, as diretrizes centralizam, num
anico documento, dispositivos legais das legislacdes federal, estadual e municipal e a
aplicagdo de outros instrumentos da PMMA.

O documento Diretrizes Ambientais emitido contém as exigéncias legais aplicaveis a
gleba proposta para urbanizacdo, assim como medidas previstas noutros instrumentos da
PMMA. Para os propdésitos da pesquisa, serdo tratados a seguir certos artigos legais e a
aplicacdo dos instrumentos Zoneamento Ambiental e Planejamento Ambiental — incluindo o
planejamento da paisagem e do Sistema de Espacos Livres. Importante destacar que é neste
cenario que se faz possivel a aplicagéo, nas Diretrizes Ambientais, das medidas de prote¢éo
ambiental predefinidas em “Medidas de Prote¢ao para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Ao aplicar o Zoneamento Ambiental nas Diretrizes Ambientais, os servidores da SMMA
configuram, em sistema de informacgéo geografica, todas as areas protegidas existentes na
gleba em analise, que constituem a zona ambiental Zona de Protecdo Maxima (ZPM).

As ZPMs fazem parte do zoneamento do Plano Diretor de Ribeirdo Preto (RIBEIRAO
PRETO, 2018) e dividem-se em: a) Areas de Preservacdo Permanente; b) planicies aluviais
e varzeas; c) Reservas Legais; d) areas com vegetacdo natural — tanto os agrupamentos
quanto os fragmentos de vegetacdo natural nativa; e€) e demais areas especialmente
protegidas no Municipio. Todas as ZPMs configuradas em diretriz devem ser destinadas
como Area Verde publica no anteprojeto urbanistico proposto pelo empreendedor.

De modo associado com a aplicacdo do Zoneamento Ambiental, trés dispositivos
legais garantem mais amplamente a aplicagdo do Planejamento Ambiental nas diretrizes,
especialmente do planejamento da paisagem e do Sistema de Espacos Livres municipal. Isto
resulta na configuracdo, nesta fase, nao s6 das areas protegidas, como também dos demais
espacos livres de uso publico para os novos parcelamentos do solo. Destes espacos livres,

s&o de interesse aqui as Areas de Lazer e os corredores ecoldgicos entre fragmentos de
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vegetagao natural previstos no artigo 166 do “Cédigo do Meio Ambiente” (RIBEIRAO PRETO,
2004).

O primeiro dispositivo legal é o artigo 7° da “Lei federal n® 6766, de 1979”, que dispbe
sobre o parcelamento do solo urbano: “A Prefeitura Municipal indicara, [...] de acordo com as
diretrizes de planejamento estadual e municipal: Ill. A localizacdo aproximada dos terrenos
destinados a equipamento urbano e comunitario e das areas livres de uso publico” (BRASIL,
1979). O segundo e terceiro dispositivos legais provém do “Cddigo do Meio Ambiente”: artigos
165 e 154. E estabelecida como atribuicdo da SMMA “planejar e integrar o sistema de areas
verdes” no municipio e “definir o sistema de areas verdes” em cada empreendimento de
loteamento e de construgdo (RIBEIRAO PRETO, 2004). Em sintese, fundamentam a
competéncia da SMMA de planejar, integrar e definir o desenho urbano do sistema de espacos
livres publicos, quando da reserva de &reas publicas nos parcelamentos do solo.

Complementarmente, é estabelecido (RIBEIRAO PRETO, 2004) que deverdo ser
estipuladas pela SMMA restricBes quanto ao uso do solo para o entorno de 500m de parques
e fragmentos de vegetacdo natural — artigo 150; e exigidas medidas de defesa a areas de
interesse ambiental ou paisagistico inseridas em glebas, nos processos de parcelamento do
solo — artigo 151. Ambos o0s casos ensejam planejamento da paisagem aplicavel nas
Diretrizes Ambientais.

Realizadas as vistorias as glebas propostas para urbanizagdo e aplicados os devidos
dispositivos legais e instrumentos da politica ambiental, incluidas as “Medidas de Protecao
para Fragmentos e Parques Urbanos”, sdo emitidas as Diretrizes Ambientais.

Na etapa 2, uma vez emitido o documento Diretrizes Ambientais e havendo interesse
do empreendedor na continuidade do processo de parcelamento do solo, protocola-se na
Secretaria de Planejamento e Gestédo Publica (SPGP) o processo administrativo Certiddo de
Viabilidade. A ele s&o anexados um requerimento para emissao de Diretrizes Urbanisticas, o
documento Diretrizes Ambientais, planta planialtimétrica do imdvel a parcelar etc.

O “Cédigo do Meio Ambiente”, em seu artigo 149 (RIBEIRAO PRETO, 2004), prevé
que o processo para a emissdo das Diretrizes Urbanisticas s6 podera ter prosseguimento
ap6s a emissao das Diretrizes Ambientais. Também anteriormente a emissao das Diretrizes
Urbanisticas ocorrem a elaboracao e emissao, no mesmo processo administrativo de Certidao
de Viabilidade, dos documentos Certiddo de Uso do Solo e Diretrizes Viarias. A primeira
observa sobretudo as disposicdes da “Lei complementar municipal n°® 2157, de 2007”, que
dispbes sobre o parcelamento, uso e ocupacédo do solo no municipio. E as Diretrizes Viarias
se fundamentam nessa mesma lei e, sobretudo, na “Lei complementar municipal n® 2204, de
20077, que dispdes sobre o plano viario municipal. O disposto neste plano tem interface direta

com questdes ambientais. Isto demanda a realizacdo de adaptacdes para conformidade com
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0 estabelecido nas Diretrizes Ambientais, quando da elaboracdo do documento Diretrizes
Viarias.

Na sequéncia, sdo elaboradas e emitidas pelo corpo técnico de servidores do
Departamento de Urbanismo da SPGP as Diretrizes Urbanisticas para a proposta de
parcelamento do solo, com observancia dos trés documentos emitidos anteriormente.

Na etapa 3, é necessario que o empreendedor solicite as demais diretrizes de
infraestruturas urbanas junto aos 6rgaos competentes da Administracdo Publica Municipal e
junto a empresas dos setores de energia e telefonia. Sao diretrizes relativas ao seguinte:
abastecimento de agua e coleta de esgoto, coleta de lixo, pavimentacdo e drenagem,
transporte coletivo; energia elétrica, iluminacgéo publica e telefonia. Depois de emitidas devem
ser anexadas ao préprio processo de Certiddo de Viabilidade na SPGP. A partir daqui tem
inicio a fase de viabilidade dos processos de parcelamento do solo.

4.1.2.2 Processos de parcelamento do solo: fase de viabilidade

Emitidas as diretrizes, pode ser iniciada a fase de viabilidade, no proprio processo
administrativo de Certiddo de Viabilidade. Nesta fase sdo feitas andlises do anteprojeto
urbanistico proposto e de estudos especificos pelo corpo técnico da Administracdo Publica e,
eventualmente, por integrantes de Conselhos. Sao varias as instancias de andlise: Secretaria
de Planejamento e Gestdo Publica, os colegiados Grupo de Analise de Projetos Especiais
(GAPE) e Comisséo de Controle Urbanistico (CCU). Nos casos em que o empreendimento é
sujeito a Avaliacdo de Impacto Ambiental (AIA) municipal, pode envolver a Secretaria
Municipal do Meio Ambiente (SMMA) e o Conselho Municipal do Meio Ambiente (COMDEMA);
e quando o empreendimento é sujeito a AIA estadual, envolve 6rgdos da Administragdo
Publica Estadual e o Conselho Estadual do Meio Ambiente. O objetivo desta fase é checar se
a proposta de urbanizacdo é compativel com o estabelecido nas diversas diretrizes. Se o
empreendimento é considerado apto a prosseguimento, recebe Certidao de Viabilidade e o
anteprojeto urbanistico recebe o “de acordo”, uma espécie de aprovagao preliminar.

Nesta fase normalmente devem ser seguidas 3 etapas sequenciais pelo
empreendedor, podendo chegar a 4 se o empreendimento for sujeito a AIA — etapas
simplificadas no fluxograma da figura 39: etapa 1) Andlise do anteprojeto urbanistico pelo
GAPE; etapa 2) Andlise do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) pela CCU; etapa 3)
Eventual etapa de AIA nas esferas municipal ou estadual — a etapa de AlA estadual foge ao
escopo da pesquisa e ndo sera abordada; etapa 4) Emisséo da Certidao de Viabilidade e de

chancela do anteprojeto urbanistico com o “de acordo”.
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Figura 39 — Fluxograma de processos de parcelamento do solo em Ribeirdo Preto: fase de viabilidade.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir da sua experiéncia na Prefeitura Municipal de Ribeiréo Preto e a
partir de Ribeirdo Preto, 1993, 2004, 2007, 2018.
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Na etapa 1, o empreendedor anexa ao processo Certiddo de Viabilidade, na SPGP,
as diretrizes de infraestruturas urbanas emitidas e o anteprojeto urbanistico para a gleba a
parcelar. Além disso, protocola-se requerimento de emisséo da Certidao de Viabilidade.

O processo com todas as diretrizes emitidas e 0 anteprojeto urbanistico segue, entéo,
para analise do colegiado denominado GAPE. Na “Lei de parcelamento, uso e ocupacao do
solo” o GAPE ¢ instituido apenas com uma meng¢do a sua atribuicdo de analise de
anteprojetos urbanisticos na fase de viabilidade (RIBEIRAO PRETO, 2007). Sua
regulamentacdo, por meio de decreto do Poder Executivo, ocorre somente em 2018
(RIBEIRAO PRETO, 2018c). Neste interim (2007-2018), teve funcionamento similar ao
periodo pds-regulamentacao (2018 até o presente). Basicamente, o colegiado € composto de
integrantes dos 6rgdos da Administracdo Publica Municipal que emitem as diretrizes para
parcelamento do solo, integrantes esses que fazem andlise técnica multisetorial do
anteprojeto urbanistico quanto ao cumprimento dessas diretrizes. Seu objetivo disposto em
decreto (RIBEIRAO PRETO, 2018c, p. 3) é o seguinte:

Agilizar o processo de licenciamento e andlise de projetos especiais
promovendo o exame e deliberacdo conjunta, sujeito a homologacdo do
Secretério de Planejamento e Gestdo Publica, sobre a conformidade destes
projetos em face das diretrizes aplicaveis emitidas pelos 6rgédos publicos,
autarquias e empresas concessiondrias de servigcos publicos, com base na
legislagdo municipal, estadual e federal vigente.

Importante observar que apds o decreto regulamentador os integrantes titulares do GAPE néo
necessariamente precisam provir de corpo técnico de servidores publicos, sendo possivel,
inclusive, que um Grgdo nomeie somente representantes com cargos de chefia — é o caso da
SMMA na atualidade (RIBEIRAO PRETO, 2018c, p. 3). A partir do momento que é nomeado
0 grupo, por Portaria municipal, iniciam-se reunides de andlise.

De cada analise de um anteprojeto urbanistico resulta um “Parecer GAPE”, contendo
todas as exigéncias técnicas a ser atendidas pelo empreendedor. Quando a proposta de
urbanizac@o ndo é sujeita & AlA nas esferas municipal ou estadual e é considerada apta ao
prosseguimento, o “Parecer GAPE” direciona o empreendedor para a préxima etapa.

Na etapa 2, o empreendedor deve submeter a proposta urbanistica a outro colegiado,
a CCU, similar ao GAPE quanto a composicdo e as andlises técnicas multisetoriais. Se a
comissao considerar o empreendimento como de “grande impacto urbanistico e ambiental,
tecnicamente justificado” (RIBEIRAO PRETO, 2018b, p. 4), o empreendedor deve submeter
EIV para andlise da comissao. A regulamentacéo relativa a CCU e aos EIVs é dada no mesmo
decreto que regulamento o0 GAPE — RIBEIRAO PRETO, 2018b. Conforme os critérios de
enquadramento previstos, os empreendimentos de parcelamento do solo normalmente
necessitam elaboragédo de EIV. De cada analise de um EIV resulta uma “Resolugdo CCU”,
contendo todas as exigéncias técnicas a ser atendidas pelo empreendedor. O processo €

finalizado como a emisséo, pela CCU, do documento Relatério Final. Nele se faz “a indicagao
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dos compromissos que deverdo ser assumidos pelo empreendedor’ (RIBEIRAO PRETO,
2018b, p. 4), no caso as medidas de mitigacdo e compensacdo. O processo de parcelamento
segue, entdo, para a ultima etapa da fase de viabilidade, na SPGP.

Antes da apresentacdo da ultima etapa, sera tratada a eventual etapa 3, que ocorre
guando o empreendimento é sujeito a AIA municipal ou estadual. Nestes casos, acontece
simultaneamente a etapa 2, de analise de EIVs pela CCU.

Na eventual etapa 3, especificamente no caso de AIA municipal, 0 empreendedor
protocola o processo administrativo Licenciamento Ambiental na SMMA. Deve anexar ao
processo requerimento para a emissdo de licenca ambiental e estudo de impacto ambiental,
qgue no municipio recebe o nome de Relatério de Andlise de Risco Ambiental (RARAM).

AIA é um processo sistematico que examina com antecedéncia as consequéncias
ambientais de projetos, com énfase na prevenc¢éo, demandando que a maneira de o conduzir
seja holistica e multidisciplinar (GLASSON; THERIVEL; CHADWICK, 2005). Em Ribeirdo
Preto sua aplicagdo remonta a 2004, a partir da promulgagéo do “Cédigo do Meio Ambiente”,
que institui o RARAM (RIBEIRAO PRETO, 2004). Na atualidade, a AIA é um dos instrumentos
da Politica Municipal de Meio Ambiente estabelecidos no Plano Diretor de Ribeirdo Preto
(RIBEIRAO PRETO, 2018, p. 12). Trata-se de um instrumento sem regulamentac&o especifica
no municipio. Observa, ndo obstante, a legislagéo federal aplicavel e é realizada basicamente
conforme o modelo classico de AlA.

Quanto a legislagao federal, a “Resolugao Conama n.° 1, de 1986”, regulamenta a AlA
e estabelece sua inser¢do no processo de licenciamento ambiental. Aplica-se aos casos de
atividades e empreendimentos com potencial impacto ambiental significativo, que dependerdo
da elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e de Relatério de Impacto Ambiental
(BRASIL, 1986). Por sua vez, a “Resolugdao Conama n.° 237, de 1997”, levando em
consideracdo as competéncias comuns em matéria ambiental estabelecidas na constituigéo,
instituiu um sistema de licenciamento ambiental. As competéncias dos entes federativos
brasileiros séo atribuidas em razéo da localizacdo do empreendimento, da abrangéncia dos
impactos ambientais ou em razdo da matéria (BRASIL, 1987). Foi a partir desta Resolucéo
gue os Municipios passaram a ter a prerrogativa de licenciar os empreendimentos e atividades
de impacto ambiental local.

No caso de Ribeirdo Preto, os empreendimentos de parcelamento do solo
potencialmente causadores de impacto ambiental significativo de abrangéncia local s&o
submetidos ao licenciamento ambiental e a AIA, com a exigéncia de apresenta¢do do RARAM,
equivalente ao EIA.

O enquadramento como empreendimento sujeito ou ndo sujeito & AIA municipal se da
na fase de diretrizes dos processos de parcelamento do solo, na etapa de Diretrizes

Ambientais.
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Constitui a “triagem” do modelo classico de AlA, onde se restringe a aplicacdo do
instrumento aos projetos que possam ter impactos ambientais significativos (GLASSON;
THERIVEL; CHADWICK, 2005). No documento Diretrizes Ambientais € estabelecido o Termo
de Referéncia com as especificidades para a elaboracdo do RARAM, que fica sob
responsabilidade do empreendedor.

No geral, o estabelecido no Termo de Referéncia conduz a elabora¢do de um RARAM
com conteudo similar a um EIA do modelo classico de AIA descrito por Glasson, Therivel e
Chadwick (2005): 1) Escopo, com a identificacdo inicial dos impactos significativos;
2) Consideragao das alternativas, incluindo localizagbes, desenhos, processos alternativos;
3) Descricao da acao do projeto, com a clarificacdo do seu propdsito e justificativa, além das
suas caracteristicas; 4) Descricdo da baseline ambiental, com o estabelecimento do estado
presente e futuro do meio, na auséncia do projeto; 5) Identificagdo dos principais impactos
ambientais; 6) Previsdo dos impactos ambientais, com a definicdo da magnitude e outras
dimensdes das mudancas ambientais decorrentes do projeto; 7) Avaliagdo da significancia
dos impactos previstos, com enfoque nos principais impactos negativos; 8) Proposta de
mitigacdo, que envolve a introducdo de medidas para evitar, reduzir e compensar qualquer
impacto negativo.

Uma vez elaborado e anexado ao processo denominado Licenciamento Ambiental, o
RARAM segue para andlise de equipe técnica interdisciplinar de servidores da SMMA. A cada
analise procedida resulta o documento “Solicitagao de Informacdes Complementares”, que é
o parecer do 6rgdo ambiental que segue para o empreendedor. (A préatica tem mostrado que
as andlises sdo mais eficientes nos casos de propostas de urbanizagdo que foram também
sujeitas ao instrumento “Medidas de Protecdo para Fragmentos e Parques Urbanos”. Isto se
deve possivelmente ao aprofundado planejamento da paisagem realizado para a elaboracéo
das Diretrizes Ambientais e respectivo Termo de Referéncia.) Quando o RARAM é
considerado apto ao prosseguimento, é emitido o Parecer Final de seu encaminhamento ao
Conselho Municipal do Meio Ambiente (COMDEMA).

No COMDEMA, é realizada a consulta e participacdo publica do modelo classico de
AlA. Os principais dispositivos legais acerca da participacao publica na AIA municipal constam
da “Lei complementar municipal n® 287, de 1993”, que dispbe sobre a criacdo do Conselho
(RIBEIRAO PRETO, 1993). Em seu artigo 2.°, quanto & competéncia do conselho, séo
previstos:

X — Deliberar, com base em estudos técnicos, sobre o uso, ocupagao e
parcelamento do solo, no que se refere as areas de interesse ambiental;

XIV — Manifestar-se sobre Estudo e Relatério de Impacto Ambiental
(EIA/RIMA).

Também se definem (RIBEIRAO PRETO, 1993): a natureza consultiva e deliberativa

do conselho; acesso as reunifes plenarias por qualquer cidaddo; composi¢éo, que é paritaria
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entre a administracéo publica e a sociedade civil organizada etc. JA& o Regimento Interno do
COMDEMA, institui e normatiza as Comissdes Especiais (RIBEIRAO PRETO, 2020c), de
interesse aqui por consistir no ambito de analise dos RARAMs. Uma vez encaminhado um
RARAM para o Conselho, é formada uma Comisséo Especial de andlise por deliberacdo do
plenario, composta de conselheiros e pessoas eventualmente convidadas para oferecer
subsidios técnicos (RIBEIRAO PRETO, 2020c).

Concluida a analise do RARAM, é emitido o Parecer da Comissdo Especial quanto a
aptiddo do empreendimento a recebimento de Licenca Prévia, o qual segue para o
empreendedor.

Na sequéncia retoma-se o licenciamento ambiental no &mbito da SMMA. O anteprojeto
urbanistico e o respectivo RARAM, com eventuais alteragfes conforme o parecer da
comissao, seguem para analise novamente da equipe técnica interdisciplinar da SMMA.
Havendo descumprimento do parecer da comissdo, a equipe emite Parecer Técnico ao
empreendedor. Do contrario, é emitida a Licenga Prévia para o empreendimento.

Na etapa 4, a etapa final da fase de viabilidade dos processos de parcelamento do
solo, o empreendedor retoma o processo Certiddo de Viabilidade na SPGP. Anexa ao
processo 0 Relatério Final da CCU e a Licenca Prévia, nos casos de empreendimentos
sujeitos a AlA. Por fim, a SPGP emite a Certiddo de Viabilidade e chancela o anteprojeto

urbanistico com o “de acordo”.

4.1.3 Hierarquizacdo dos fragmentos de vegetacao natural

No instrumento “Medidas de Protecdo para Fragmentos e Parques Urbanos” as
medidas séo aplicadas aos fragmentos de vegetagdo natural conforme a relevancia de cada
um deles. Isto é realizado a partir da sua hierarquizacdo quanto a prioridade para conservagao
ambiental. Quanto maior a relevancia do fragmento conforme a hierarquizacéo predefinida,
maior o grau de sua protecdo nos termos do rol de medidas constante do documento padréo.

A hierarquizagdo foi elaborada com base, sobretudo, na tese de doutorado
“Caracterizagdo da vegetacdo natural em Ribeirdo Preto, SP: Bases para conservagao”
(KOTCHETKOFF-HENRIQUES, 2003). O objetivo geral dessa pesquisa foi fundamentar a
conservacédo de 102 fragmentos de Ribeirdo Preto, os quais sdo apresentados na figura 23 —

0 mapeamento utiliza base cartografica de areas naturais do Instituto Florestal, de 1997.
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Figura 40 — Fragmentos de vegetacao natural (e solos) considerados em Kotchetkoff-Henriques, 2003.

SOLOS

Hl [ATOSSOLO ROXO
mm LATOSSOLO VERMELHO ESCURO
LATOSSOLO VERMELHO AMARELO
= TERRA ROXA ESTRUTURADA
AREIA QUARTZOZA PROFUNDA
B SOLOS LITOLICOS
BANCADA DE LATERITA

= SOLOS HIDROMORFICOS
= VEGETAGAO NATURAL

Fonte: Kotchetkoff-Henriques, 2003. Notas: C — Cerraddo; D — Mata Decidua (Floresta Estacional
Decidual); euc — Eucaliptal; M — Mata Semidecidua (Floresta Estacional Semidecidual); P — Mata
Paludicola.

A hierarquia dos fragmentos é feita de acordo com sua importancia para a conservacgao
da biodiversidade, a partir de indices baseados em caracteristicas bidticas e espaciais de
cada fragmento (KOTCHETKOFF-HENRIQUES, 2003) — figura 41.

O primeiro indice é o Valor de Conservacgéo Biottica (VB), que deriva da riqueza de
espécies de plantas (S) e da proporcdo de espécies com ocorréncia rara (PER) nos
fragmentos. Esta propor¢éo desconsidera as espécies exoticas e considera as de ocorréncia
Unica ou ocorréncia em dois a cinco fragmentos; e resulta da divisdo do niUmero de espécies
com ocorréncia rara pela riqgueza de espécies. (KOTCHETKOFF-HENRIQUES, 2003)

Ja o segundo indice, Valor de Conservacédo Espacial (VE), tem fundamentagédo na
ecologia de paisagens, e resulta de duas métricas da paisagem: a) proporcdo de area core
do fragmento (Ico); b) e indice de similaridade num raio de 4km (Si4). (KOTCHETKOFF-
HENRIQUES, 2003)
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Com a soma desses dois indices é gerado o Valor de Conservacao (VC), “que pode
assumir qualquer valor maior que zero, sendo que 0s menores valores indicam maior
importancia” (KOTCHETKOFF-HENRIQUES, 2003, p. 143).

Figura 41 — Atributos e indices para hierarquizacdo dos fragmentos de vegetacdo natural de Ribeirdo
Preto conforme Kotchetkoff-Henriques (2003).

FLORA PAISAGEM
S PER Ico Sig
indice VB indice VE

_____________________

(ndice Valor de Conservacéo

VC

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Kotchetkoff-Henriques, 2003.

Notas: S — riqgueza de espécies de plantas no fragmento; PER — propor¢éo de espécies com ocorréncia
rara no fragmento; VB — indice Valor de Conservagéo Bidtica; Ico — proporcado de area core do
fragmento; Si4 — indice de similaridade num raio de 4km; VE — indice Valor de Conservacao Espacial;
VC — indice Valor de Conservacéo.

A figura 42 representa esquematicamente a hierarquizacdo, que vai do fragmento de

maior importancia, com menor VC, ao de menor importancia, com maior VC.

Figura 42 — Esquema da hierarquizacdo dos 102 fragmentos de vegetacdo natural de Ribeirdo Preto
considerados em Kotchetkoff-Henriques (2003).

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Kotchetkoff-Henriques, 2003.
Notas: VC — indice Valor de Conservacao.

No instrumento “Medidas de Protec&o para Fragmentos e Parques Urbanos”, o indice
Valor de Conservacgéo (VC) estabelecido em Kotchetkoff-Henriques (2003) constitui um dos

fatores da hierarquizacdo quanto a prioridade para conservagédo ambiental.
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Os outros dois fatores sdo os registros de fauna e o estagio de desenvolvimento

relativos aos fragmentos — figura 43.

Figura 43 — Atributos e indices para hierarquizacdo de fragmentos de vegetacdo natural conforme
Ribeirdo Preto (2014).

FLORA PAISAGEM ECOSSISTEMAS FAUNA

S PER Ico Sig EI EM

,,,,,,,,

VEGP VEGS VEGS

Indice VB Indice VE EA EI ECF{X ECFNA ECFN
indice Valor de Conservacgio Estégio il Registros de |
VC desenvolvimento Fauna
Relevancia

A (menor) B (intermediaria) C (maior)

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014.

Notas: S — riqueza de espécies de plantas; PER — propor¢do de espécies com ocorréncia rara no
fragmento; VB — indice Valor de Conservagao Bidtica; Ico — proporgao de area core do fragmento; Si4
— indice de similaridade num raio de 4km; VE — indice Valor de Conservacado Espacial; VC — indice
Valor de Conservacdo; El — estagio inicial de desenvolvimento; EM — estagio médio de
desenvolvimento; VEGP — vegetacao primaria; VEGS EA — vegetacdo secundaria em estagio avancado
de desenvolvimento; VEGS ElI - vegetagdo secundaria nos estagios inicial ou médio de
desenvolvimento; ECFA — individuo de espécie-chave ameacada de extingdo registrado; ECFNA —
individuo de espécie-chave ndo ameacada de extin¢do registrado; ECFN — individuo de espécie-chave
nao registrado.

Os registros de fauna séo atributos de conservacédo biotica, juntamente com a flora.
Embora ndo haja inventarios sistematicos de fauna no municipio, sdo considerados como
registros: as visualizacdes e identificacbes de vocalizagbes feitas em campo pelo corpo
técnico da Secretaria Municipal do Meio Ambiente; relatos coletados em campo, por esse
mesmo corpo técnico; inventarios de fauna publicados; e inventarios realizados no ambito da
gestdo ambiental municipal ou estadual, sobretudo os que integram processos de Avaliacdo
de Impacto Ambiental. Sdo trés os atributos considerados, neste caso: a) individuo de
espécie-chave ameacada de extin¢do registrado (ECFA); b) individuo de espécie-chave ndo
ameacada de extin¢do registrado (ECFNA); c) e individuo de espécie-chave ndo registrado
(ECFN) — figura 43.

Os ultimos fatores da hierarquizacdo sdo da area de conservacao de ecossistemas,

relativos aos estagios de desenvolvimento dos fragmentos. E feita primeiro a diferenciacéo
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entre vegetacao primaria (VEGP), aplicavel a fragmentos que apresentam fisionomia mais
primitiva e bem conservada; e vegetacdo secundaria (VEGS), que se aplica a fragmentos
muito perturbados, em processo de sucessao ecoldgica — figura 43. Depois se diferenciam a
vegetacdo secundaria nos estagios inicial ou médio de desenvolvimento (VEGS El) da
vegetacdo secundaria em estagio avancado de desenvolvimento (VEGS EA) — figura 43.
Apébs a hierarquizacado se tem a base para a tomada de decisdo quanto a relevancia

de cada fragmento — figura 44.

Figura 44 — Chaves de tomada de decisdo para a hierarquizacao dos fragmentos de vegetacao natural
de Ribeirdo Preto conforme Ribeirdo Preto (2014).

1 ATRIBUTO AMBIENTAL

1.1 RELEVANCIA DO FRAGMENTO DE VEGETAC..EO NATURAL

indice Valor de Conservacdo (VC) ou indice no-atribuido (VCN)

Vegetacdo primaria (VEGP) ou vegetacdo secundaria (VEGS)

Estagios inicial ou inicial-médio de regeneracdo (El) ou estagios médio ou avancado (EA)
Espécies—chave de fauna sob algum grau de ameaca de extingdo registradas (ECFA), demais
espécies-chave registradas (ECFNA) ou ndo-registradas (ECFN)

A. Relevancia Bai:{a:|VCN ou VC 290-423; VEGS EI; VEGS EA + ECFN.|

B. Relevancia Mediana]VC 200-287; VEGS EA + ECFNA. |

C. Relevancia Alta:|VC 81-199; VEGP; ECFA.|

Fonte: Ribeirdo Preto, 2014.

Notas: 1 — Em destaque, as chaves para tomada de deciséo; 2 — Trecho do documento padrédo do
instrumento “Medidas de Prote¢éo para Fragmentos e Parques Urbanos”, sem a insercédo de variaveis
relativas aos fragmentos.

As chaves de tomada de decisdo para a hierarquizagdo apresentam-se na figura 18.
Para cada fragmento, servidores publicos do corpo técnico da Secretaria Municipal do Meio
Ambiente inserem as variaveis nos campos correspondentes. Primeiro se busca o indice VC
do fragmento, em tabela de hierarquizagdo constante de Kotchetkoff-Henriques (2003) —
tabela 1.
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Tabela 1 — Trecho da tabela de hierarquizacao dos 102 fragmentos de vegetacdo natural de Ribeirdo
Preto considerados em Kotchetkoff-Henriques (2003).

FRAG S 0Os PER1 Opgry PER2 Opgrz VB FRAG AREA Oggea lco Opp  Si4 Ogy VE FRAG VC
c112 72 13 004 12 017 10 35 M15 118 6 834 6 1E+06 1 13 M11 81
c99 65 18 005 M 022 6 35 M11 162 4 87.1 2 2498 11 17 P1B 82
Ccgs5 65 18 003 17 034 1 36 D3 247 1 679 19 B5E+052 22 C99 86
c128 72 13 004 12 D15 13 38 P1IB 171 3 658 20 42506 4 27 C112 a8
Cc107 60 21 005 9 017 10 40 c8 126 5 826 7 2231 20 32 c8 88
Meg 134 1 005 7 008 32 40 M2 335 19 726 13 2E+053 35 D9 91
Pr4 48 31 01 1 018 8 40 c13 722 10 845 4 1.124 27 41 ME68 94
ceaffosn 7 001 35 033 2 44 M13  &47 11 809 8 1.027 29 48 M15 102
C97 57 24 004 14 021 7 45 Cos &4 8 851 3 0327 40 51 C113 111
PGLElI 28 48 007 3 0.29 3 54 C112 437 16 772 12 149 25 53 C107 124
P1B 45 34 007 4 013 17 55 D18 3202 22 717 14 3006 17 53 M39 141
c8 6 10 003 19 D08 27 56 P108 315 20 603 26 9369 7 53 P108 141
cs8 61 20 002 29 016 11 60 Mes 181 2 9.1 1 0227 51 54 M13 142
D12 76 10 003 19 008 33 62 P100 848 7 46.1 42 3404 10 59 P114 143
M20 83 & 0.02 20 0.07 38 63 P114 241 29 705 15 4085 18 60 C131 145

Fonte: Kotchetkoff-Henriques, 2003, modificado.

Notas: 1 —Em destaque os fragmentos (FRAG), numerados e classificados quanto a formacédo de
vegetacao (C, D, M, P), e respectivos indices Valor de Conservacéo (VC); 2 — Legenda: C — Cerradéo;
D - Mata Decidua (Floresta Estacional Decidual); M — Mata Semidecidua (Floresta Estacional
Semidecidual); P — Mata Paludicola.

Depois se atribui o estagio de desenvolvimento, a partir da observagdo em campo na
etapa de Diretrizes Ambientais e conforme a legislagdo federal aplicavel ao bioma Mata
Atlantica (“Resolucdo CONAMA n° 1, de 1994”) ou a legislagdo do Estado de Sao Paulo
aplicavel ao Cerrado (“Lei estadual n°® 13550, de 2009”). Por fim, sédo inseridos os dados
existentes sobre fauna. A partir de combina¢des (chaves) que resultam dos valores inseridos,
define-se a relevancia do fragmento em questéo: baixa (A), mediana (B) ou alta (C) — vide
chaves em destaque na figura 44.

Uma vez definida, a relevancia se torna a principal variavel para a determinacgéo do
grau de protecdo a ser aplicado nos termos do rol de medidas constante do documento

padréo.
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4.1.4 Caracteristicas das medidas de prote¢cdo ambiental

As “Medidas de Protecao para Fragmentos e Parques Urbanos” foram agrupadas em
trés classes: a) Corredores; b) Zonas de amortecimento; e ¢) Protecdo a visuais paisagisticos,

sintetizadas no quadro 19.

Quadro 19 — Medidas de protecdo ambiental predefinidas no instrumento “Medidas de Protegéo para
Fragmentos e Parques Urbanos”.

Corredores

e Corredor verde entre fragmentos

e Corredor verde entre um fragmento e uma APP !

e Corredor ecoldgico entre fragmentos

e Corredor ecoldgico entre um fragmento e uma APP 1

Corredores — elementos complementares

e Passagens de fauna superiores e inferiores
e Sinalizacéo vertical de transito — sinal de adverténcia “animais selvagens
¢ Ondulacéo transversal a via — lombada

Zonas de amortecimento

e Faixa de amortecimento 1 a partir dos limites dos fragmentos de vegetacdo
natural

e [Faixa de amortecimento 2 a partir dos limites da faixa de amortecimento 1
e Aceiro a partir dos limites dos fragmentos de vegetacao natural

Protecao a visuais paisagisticos

e Zona de protecdo a paisagem.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Ribeiréo Preto, 2014.
Notas: 1 — Area de Preservagdo Permanente junto a corpos de agua.

A partir desse primeiro agrupamento, as “Medidas de Protecao” foram, também,
divididas de acordo com as seguintes caracteristicas:
a) Caracteristicas relativas ao disciplinamento do parcelamento, uso e ocupacao do solo em
processos de urbanizagéo — aspectos dominiais, indices urbanisticos aplicaveis etc.;
b) Caracteristicas estruturais e de desenho urbano — forma, localizagdo, dimensdes etc.;

c) Caracteristicas funcionais.
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4.1.4.1 Caracteristicas relativas ao disciplinamento do parcelamento, uso e ocupacao do solo

em processos de urbanizacao

As medidas de protecdo ambiental sdo, essencialmente, dispositivos de
disciplinamento do parcelamento, uso e ocupacao do solo no planejamento da paisagem
urbana.

As éareas planejadas que recebem a denominacdo de corredor verde, corredor
ecoldgico e faixa de amortecimento 1 se tornam espacos livres publicos verdes em novos
parcelamentos do solo (quadro 20).

No Brasil, & obrigatoria a reserva de “areas livres de uso publico” em novos
parcelamentos do solo, conforme lei federal que dispde sobre o parcelamento do solo urbano
(BRASIL, 1979). No municipio, a reserva de &reas observa também os dispositivos legais
estabelecidas no Plano Diretor municipal, no “Cédigo do Meio Ambiente” e na lei de
parcelamento, uso e ocupacéo do solo (RIBEIRAO PRETO, 2018; 2004; 2007). Quanto ao
procedimento administrativo, a configuracdo das é&reas a serem reservadas e a sua
destinacdo se formalizam por meio do instrumento Diretrizes Ambientais. Nestas, o0s
corredores verdes, corredores ecoldgicos e as faixas de amortecimento 1 sdo definidos como
espagcos livres de dominio publico municipal, com as destinacdes de Area de Lazer ou Area
Verde (quadro 20). Ou seja, passam a compor o conjunto de “areas livres de uso publico” a
ser doado ao municipio com a aprovagéo do parcelamento do solo em questéo.

As éareas planejadas denominadas como faixa de amortecimento 2 e zona de protegcdo
a paisagem consistem em areas com disciplinamento diferenciado de uso e ocupag¢éo do solo,
sujeitas a indices urbanisticos e ambientais especificos. Para elas, ndo é definido
preliminarmente o dominio publico ou particular (vide quadro 20), excecéo feita & exigéncia
de implantacdo de via publica nos limites da faixa de amortecimento 2, em paralelo a faixa de
amortecimento 1, para acesso publico a esta. Na faixa de amortecimento 2 e na zona de
protecd@o a paisagem sdo estabelecidas limitacdes quanto a altura méaxima das edificacdes a
ser propostas, com a definicdo do indice urbanistico denominado gabarito — “altura do edificio
em metros (...) contada a partir do piso do pavimento térreo até a soleira (...) do Ultimo
pavimento” (RIBEIRAO PRETO, 2007, p. 6).

Além disso, na faixa de amortecimento 2 s@o estabelecidas limitagdes quanto ao risco
ambiental, quanto ao impacto ambiental potencial admissivel para novas atividades
comerciais, de servico ou industriais a ser propostas no parcelamento do solo. No municipio,
cada atividade é classificada quanto ao “risco ambiental” potencial, por meio do chamado
indice de Risco Ambiental (IRA), que varia de IRA 0,5 a IRA 3,0 (RIBEIRAO PRETO, 2007).

Na faixa de amortecimento 2, nos lotes resultantes do parcelamento do solo s6 podem ser
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implantadas atividades de IRA 0,5, que séo as atividades de risco ambiental ind6cuo. Nao séo
admitidas, por exemplo, atividades incbmodas, com potencial emissdo de ruidos.

J4 a area planejada denominada aceiro, € predefinida como de dominio particular
(quadro 20). Trata-se de uma area permeavel, ndo edificante, que permanece internamente

ao imével sobre o qual incide a medida de protecao.

Quadro 20 — Dominio e uso do solo das medidas de protecdo ambiental predefinidas no instrumento
“Medidas de Protecéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

CLASSES MEDIDA DE PROTEGAO DOMINIO  USO DO SOLO

Corredores verdes Publico Area de Lazer

Corredores ecolégicos

Corredores Faixa central Publico Area Verde
Faixa de borda 1 Publico Area de Lazer
Faixa de borda 2 Publico Area de Lazer
Faixa de amortecimento 1 Publico Area de Lazer
Zonas de amortecimento Faixa de amortecimento 2 Varidvel ' | Variavel 2
Aceiro Particular ~ Area permeéavel
Protecdo a visuais paisagisticos  zona de protegéo a paisagem  Variavel  Variavel

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014.

Notas: 1 — Unica exigéncia predefinida é a de implantacdo de via de dominio pablico nos limites da
faixa de amortecimento 2, em paralelo a faixa de amortecimento 1; 2 — S&o estabelecidas limitacdes
quanto ao risco ambiental admissivel para novas atividades comerciais, de servi¢go ou industriais a ser
propostas no parcelamento do solo.

As medidas de protecao ambiental que se tornam espacos livres publicos verdes, com
a destinacédo de Area de Lazer ou de Area Verde, também s&o planejadas quanto & vegetacao,
infraestruturas e mobiliario que devem conter. Sao diversos os componentes ambientais e
paisagisticos estabelecidos para cada uma dessas medidas (quadro 21), os quais sao
predefinidos no documento padrdo do instrumento e passam a constar das Diretrizes

Ambientais.
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Quadro 21 — Componentes ambientais e paisagisticos estabelecidos nas medidas de protecéo
ambiental predefinidas no instrumento “Medidas de Proteg¢éo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

MEDIDA DE PROTECAO COMPONENTES AMBIENTAIS E PAISAGISTICOS
Corredores

Arvores nativas — maior parte ;
Passeio; ciclovia;
Corredores verdes Mobiliario para contemplacao; mobiliario para permanéncia;
Lixeiras 2; comunicag¢édo visual educativa 2
Hidrantes 3; pontos de energia elétrica .

Corredores ecologicos

Restauracao ecolégica 4;
Faixa central Cercas para conducdo de animais a passagens de fauna
inferiores 3.
Arvores nativas — maior parte ;
Passeio; ciclovia;
Mobiliario para contemplagéo; mobiliario para permanéncia;
Faixa de borda 2 Lixeiras 2; comunicagédo visual educativa ?;

Hidrantes 3; pontos de energia elétrica 1.

Faixa de borda 1

Zonas de amortecimento

Superficie gramada; arvores nativas esparsas;
Passeio; ciclovia;
Faixa de amortecimento 1 Mobiliario para contemplacédo; mobiliario para permanéncia;
Lixeiras 2; comunicag¢do visual educativa 2
Hidrantes 3; pontos de energia elétrica 1.

Faixa de amortecimento 2 N&o se aplica.
Aceiro N&o especificado.
Protecao a visuais paisagisticos

Zona de protecdo a paisagem N&o se aplica.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014, e Ribeirdo Preto, 2020 (notas 1 a 4).
Notas: 1 — Exigéncia padrdo para Areas de Lazer, em Diretrizes Ambientais; 2 — Exigéncia padrio para
corredores e para a Faixa de Amortecimento 1, em Diretrizes Ambientais; 3 — Exigéncia padrao para
corredores e para a Faixa de Amortecimento 1, em Diretrizes Ambientais, apés a realiza¢éo de estudos
especificos; 4 — Exigéncia para todas as Areas Verdes, em Diretrizes Ambientais.

Outros componentes sdo estabelecidos para as medidas de prote¢éo exclusivamente
nas proprias Diretrizes Ambientais. Apds emitidas e concluida a fase de viabilidade, devem
ser incluidos pelo empreendedor nos projetos complementares ao anteprojeto urbanistico
chancelado com “de acordo”. No projeto complementar Projeto de Paisagismo, deve constar
na proposta tudo que foi estabelecido para as Areas de Lazer; e no Projeto de Recuperacéo

Ambiental deve constar proposta para restauracao ecoldgica, incluindo-se o estabelecido para
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Areas Verdes. Ap0s as aprovacées dos projetos complementares e a aprovacdo do projeto
urbanistico, é realizada a implanta¢céo a custa do empreendedor.

A restauracio ecologica das Areas Verdes, no planejamento municipal, € padronizada
para todas as propostas de urbanizacdo, sendo ou ndo uma medida de protecdo ambiental
resultante do instrumento. As medidas que constituem Area Verde so as faixas centrais dos
corredores ecoldgicos. Da mesma forma que qualquer nova Area Verde municipal, devem
observar Projeto de Recuperacdo Ambiental, com estrutura predefinida nas Diretrizes
Ambientais. Tais projetos devem conter: a) Memorial descritivo; b) Plantas; c) Diagnostico
ambiental; d) Técnica de recuperacdo ambiental da vegetacdo; e) Demais medidas de
recuperacao; f) Procedimentos de manejo; g) Manutengdo e monitoramento. A finalidade € a
restauracdo ecologica dessas areas. Dessa forma, as faixas centrais dos corredores
ecoldgicos sdo planejadas para se tornar porgbes de territério com vegetacao nativa, em
sucessao ecoldgica — e conectadas estruturalmente a fragmentos de vegetacao natural nativa
da mesma formacgéo, como se vera nas proximas secoes.

Para além dessa padronizacao, é especifica para as faixas centrais dos corredores
ecoldgicos a exigéncia de implantacdo de cercas para conducao de animais silvestres as
passagens de fauna inferiores, que devem ser implantadas sob vias publicas que cruzem um
corredor ecoldgico.

Quanto as infraestruturas e mobiliario das medidas que constituem Area de Lazer
(corredores verdes, faixas de borda dos corredores ecolégicos e faixas de amortecimento 1),
sdo comuns para todas elas algumas predefinicbes constantes do documento padrdo do
instrumento: a) caminhos continuos com a fungdo de mobilidade ativa — passeios e ciclovias
ao longo da sua éarea; b) mobiliario que propicie contemplagdo e permanéncia. A implantagéo
de hidrantes, lixeiras e mobiliario de comunicacao visual (relacionado com aspectos da area
em questdo) também é predefinicho comum a todos, porém, estabelecida nas Diretrizes
Ambientais (RIBEIRAO PRETO, 2018b). No caso especifico dos hidrantes, podem ser
exigidos se constatados o risco de incéndios e a vulnerabilidade do fragmento de vegetacéo
natural em questao. Isto se da apds a analise de estudos ambientais acerca desses aspectos.

A vegetacao € predefinida no documento padrdo do instrumento somente para as
faixas de amortecimento 1: implantacao de superficie gramada e arvores nativas esparsas
(RIBEIRAO PRETO, 2014). Uma vez que hé lacuna quanto a especificacbes da vegetacao
para os corredores verdes e as faixas de borda dos corredores ecolégicos, aplica-se o
estabelecido nas Diretrizes Ambientais, por padrdo, para todas as Areas de Lazer: “as
espécies arbolreas selecionadas em projeto deverdo ser, em sua maioria, regionalmente
nativas da formag&o original da area onde se situe” (RIBEIRAO PRETO, 2018b).

A implantagdo de pontos de energia elétrica para iluminacdo publica é aplicavel a

essas medidas de protecéo (que constituem Area de Lazer) por se tratar de predefinico para
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Areas de Lazer de todas as propostas de urbanizacdo. E também estabelecida nas Diretrizes
Ambientais (RIBEIRAO PRETO, 2018b).

4.1.4.2 Caracteristicas estruturais e de desenho urbano

As caracteristicas estruturais na paisagem e de desenho urbano das medidas de

protecdo serdo apresentadas quanto a forma (linear ou irregular), localizacdo de sua

implantacdo e dimensdes (larguras) — quadro 22.

Quadro 22 — Caracteristicas estruturais das medidas de protecdo ambiental predefinidas no
instrumento “Medidas de Proteg¢ao para Fragmentos e Parques Urbanos”.

MEDIDA

Corredor verde

Corredor ecolégico

Faixa central
Faixa de borda 1

Faixa de borda 2
Corredor ecolégico

Faixa central
Faixa de borda 1

Faixa de borda 2

Faixa de amortecimento 1
Faixa de amortecimento 1
Faixa de amortecimento 2

Aceiro

Zona de protecéo a paisagem °

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014.

FORMA L (m)
Corredores
Faixa linear = 15-30
Faixa linear = 60
Faixa linear = 30
Faixa linear = 15
Faixa linear = 15
Faixa linear 100
Faixa linear | 70
Faixa linear = 15
Faixa linear | 15

LOCALIZACAO

Entre fragmentos ou entre um fragmento
e uma APP

Entre fragmentos ou entre um fragmento
e uma APP

Eixo central do corredor
Junto a faixa central do corredor

Junto a faixa central do corredor

Entre fragmentos ou entre um fragmento
e uma APP

Eixo central do corredor
Junto a faixa central do corredor

Junto a faixa central do corredor

Zonas de amortecimento

Faixa linear
Faixa linear
Faixa linear

Faixa linear

Irregular

35

50 min.

Via + 50

15

Variavel

Junto a fragmentos
Junto a fragmentos
Junto as faixas de amortecimento 1

Junto a fragmentos

Protecao a visuais paisagisticos

Junto as faixas de amortecimento 2
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A maior parte das medidas de prote¢do predefinidas no instrumento tem forma linear:
corredores verdes, corredores ecoldgicos, faixas de amortecimento 1, faixas de

amortecimento 2 e aceiros — quadro 22 e figura 45.

Figura 45 — Implantacdo esquemética dos corredores verdes, corredores ecoldgicos, faixas de
amortecimento 1 e faixas de amortecimento 2, predefinidos no instrumento “Medidas de Protegéo para
Fragmentos e Parques Urbanos”.

FA1

FRAGMENTO 1 FRAGMENTO 2

FA2

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014.

Notas: 1 — Sem escala, observando dimensdes reais das medidas de protecéo; 2 — Legenda: APP:
Area de Preservacdo Permanente, representada com 30m de largura junto a cada margem do curso
de agua; CE - corredor ecologico, representado com 100m de largura; CV — corredor verde,
representado com 30m de largura; FA1 — faixa de amortecimento 1, representada com 50m de largura
junto ao fragmento 1 e 35m junto aos demais fragmentos; FA2 — faixa de amortecimento 2 de 65m de
largura; fb — faixa de borda de 15m de largura; fc — faixa central, representada com 70m de largura.

O aceiro, conforme ja apresentado, € uma é&rea permedvel, ndo edificante, que
permanece internamente ao imével sobre o qual incide a medida de protecdo. As faixas de
amortecimento 2 sdo faixas sem a definicdo de dominio puablico ou particular e sujeitas a

disciplinamento especifico do uso e da ocupagdo do solo. Todas as demais (corredores
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verdes, corredores ecologicos, faixas de amortecimento 1) consistem em espacos livres
publicos verdes lineares — greenways.

Nao possuem necessariamente forma linear somente as zonas de protecdo a
paisagem, uma vez que ha variacdo conforme os visuais paisagisticos a ser protegidos, o que
por sua vez depende dos angulos de visao dos observadores, topografia etc. — quadro 22.

Quanto a localizacdo, sdo planejados para ser implantados juntos aos fragmentos os
aceiros e as faixas de amortecimento 1 — figura 45. Ainda observando paralelismo em relacao
aos fragmentos, as faixas de amortecimento 2 séo planejadas para junto das faixas de
amortecimento 1 — figura 45. Essas medidas configuram uma zona de amortecimento.

A localizacdo dos corredores verdes e dos corredores ecolégicos pode ocorrer:
a) entre fragmentos de vegetacdo natural — na figura 45, conexao entre os fragmentos 1 e 3
por meio de corredor verde e conexdo entre os fragmentos 1 e 2 por corredor ecolégico;
b) entre um fragmento de vegetacéo natural e uma Area de Preservacdo Permanente (APP)
— na figura 45, conexao entre o fragmento 3 e a APP por meio de corredor verde e conexao
entre o fragmento 1 e a APP por corredor ecoldgico.

No caso especifico dos corredores ecoldgicos, sdo compostos de uma faixa central
com a destinacdo de Area Verde, localizada no eixo da conexdo; e de faixas de borda
localizadas junto a essa faixa central, com a destinacéo de Area de Lazer — representadas na
figura 45 como “fc” e “fb”, respectivamente.

Por fim, quanto as larguras das medidas de protecdo (quadro 22), sua definicdo é
diretamente relacionada com varidveis que sdo inseridas no documento padrdao do
instrumento, tais como a relevancia do fragmento conforme a hierarquizagéo — baixa, mediana
ou alta.

Por esta razéo, a seguir serdo apresentadas as medidas e respectivas larguras
juntamente com as condi¢cdes de aplicacdo baseadas no documento padrdo (RIBEIRAO
PRETO, 2014):

a) Corredores verdes de 15m a 30m de largura entre fragmentos:

— Ambos os fragmentos séo classificados como de baixa relevancia; ou

— Um fragmento é classificado como de baixa relevancia e o outro como de mediana;

— Addistancia entre os fragmentos é de até 200m,;

— Entre os fragmentos ndo héa rodovia;

— Entre os fragmentos, no eixo de conexdo, ndo h& loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

b) Corredores verdes de 15m a 30m de largura entre um fragmento e uma APP:

— Na&o ha curso de agua perene dentro ou junto ao fragmento;
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O fragmento é classificado como de baixa relevéancia;

A distancia entre o fragmento e a APP é de até 300m;

Entre o fragmento e a APP ndo héa rodovia;

Entre o fragmento e a APP, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecologicos de 60m de largura entre fragmentos, com a possibilidade de
flexibilizag&o, justificada, para a exigéncia de corredor verde de 30m:

Ambos os fragmentos séo classificados como de mediana relevancia;

A distancia entre os fragmentos € de até 200m;

Entre os fragmentos nao ha rodovia;

Entre os fragmentos, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecoldgicos de 60m de largura entre fragmentos:

Ambos os fragmentos séo classificados como de mediana relevancia;

A distancia entre os fragmentos € de 201m até 500m;

Entre os fragmentos ndo ha rodovia;

Entre os fragmentos, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecolégicos de 60m de largura entre um fragmento e uma APP, com a
possibilidade de flexibilizag&o, justificada, para a exigéncia de corredor verde de 30m:
N&o h& curso de agua perene dentro ou junto ao fragmento;

O fragmento é classificado como de mediana relevancia;

A distancia entre o fragmento e a APP é de até 100m;

Entre o fragmento e a APP ndo hé rodovia;

Entre o fragmento e a APP, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecoldgicos de 60m de largura entre um fragmento e uma APP:

N&o h& curso de agua perene dentro ou junto ao fragmento;

O fragmento é classificado como de mediana relevancia;

A distancia entre o fragmento e a APP é de 101m até 500m;

Entre o fragmento e a APP ndo hé rodovia;

Entre o fragmento e a APP, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecoldgicos de 100m de largura entre fragmentos:

Um dos fragmentos ou ambos séo classificados como de alta relevancia;

A distancia entre os fragmentos é de até 500m;



)

114

Entre os fragmentos nao ha rodovia;

Entre os fragmentos, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecoldgicos de 100m de largura entre fragmentos, com a possibilidade de
flexibilizag&o na largura de trechos do corredor:

Um dos fragmentos ou ambos séo classificados como de alta relevancia;

A distancia entre os fragmentos € de mais de 500m;

Entre os fragmentos ndo ha rodovia;

Entre os fragmentos, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecoldgicos de 100m de largura entre um fragmento e uma APP:

N&o h& curso de agua perene dentro ou junto ao fragmento;

O fragmento é classificado como de alta relevancia;

A distancia entre o fragmento e a APP ¢ de até 500m;

Entre o fragmento e a APP n&o hé rodovia;

Entre o fragmento e a APP, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Corredores ecolbégicos de 100m de largura entre um fragmento e uma APP, com a
possibilidade de flexibiliza¢éo na largura de trechos do corredor:

N&o h& curso de agua perene dentro ou junto ao fragmento;

O fragmento é classificado como de alta relevancia;

A distancia entre o fragmento e a APP é de mais de 500m;

Entre o fragmento e a APP ndo hé rodovia;

Entre o fragmento e a APP, no eixo de conexdo, ndo ha loteamento, condominio ou
empreendimento implantado.

Na sequéncia, sdo descritas as bases cientificas para o dimensionamento das

medidas de protecdo corredor ecoldgico e faixa de amortecimento 1, que sdo as medidas

mais diretamente relacionadas com redes de greenways.

A) Corredores ecoldgicos

Propiciar movimentacdo animal entre manchas de recursos é a funcao principal das

medidas de protecdo corredores ecoldgicos. Para alcangar esse objetivo sdo predefinidos,

entre fragmentos de vegetacdo natural ou entre um fragmento e uma Area de Preservacio

Permanente (APP), corredores de 60m ou 100m de largura de espago livre puablico, com

vegetacdo nativa da mesma formacé&o desses fragmentos.
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A principal base legal para o estabelecimento de corredores ecoldgicos, como ja
apresentado, € o artigo 166 da “Lei complementar municipal n°® 1616, de 2004”.

Ja a configuracdo dos corredores com a largura de 100m, conexao que envolve 0s
fragmentos de maior relevancia, tem base em resultados de Metzger (2010). O autor busca
analisar as bases cientificas da atualmente revogada “Lei federal n° 4771, de 1965”,
conhecida como “Cddigo Florestal” brasileiro. Quatro aspectos da lei foram analisados,
cabendo destaque aqui as larguras das APPs ao longo de cursos de agua, tratadas
simplesmente como corredores. Das varias funcdes das APPs expressas na lei, da-se
enfoque da revisdo da literatura na que o autor considera a “mais exigente”: conservacéo de
fauna e flora, dado o entendimento de que “a conservagao da biodiversidade possa ser um
dos fatores mais limitantes para a definicdo de larguras minimas” (METZGER, 2010, p. 92).
No “Cddigo Florestal” (BRASIL, 1965), a largura minima de APP estabelecida era de 30m,
para ambas as margens de cursos de agua com largura menor que 10m, o que resultava em
corredores de 60m de largura. Em relagédo a essa dimensao minima, os resultados de Metzger
(2010, p. 93) “indicam a necessidade de expanséo [...] para limiares minimos de pelos menos
100m (50m de cada lado do rio), independentemente do bioma, do grupo taxonémico, do solo
ou do tipo de topografia”.

O uso desses resultados para o estabelecimento de corredores de 100m de largura
em Ribeirdo Preto se deve a dois fatores, principalmente: a) a revisao da literatura ter-se
concentrado em ecossistemas brasileiros; b) indicacdo de dimensdes, limiares minimos de
largura de corredores. Porém, os corredores de 100m de largura previstos na fase inicial de
aplicacdo do instrumento evoluiram na sua configuragdo. Inicialmente foram previstos
corredores com essa largura e destinacdo de Area Verde, area planejada para restauracéo
ecoldgica. Mas a versdo atualmente em uso (RIBEIRAO PRETO, 2014) os configura com
faixas de borda de 15m de largura, destinadas como Area de Lazer, junto a uma faixa central
de 70m de largura, destinada como Area Verde. A alteracdo visou mormente propiciar a
conexdo com outra area com a destinacao de lazer: as faixas de amortecimento 1.

Quanto aos corredores ecolégicos de 60m de largura, suas dimensbes foram
definidas fazendo-se correspondéncia com um dispositivo legal estabelecido na “Lei federal
n°® 12651, de 2012” — que revoga o0 mencionado “Cédigo Florestal”. O dispositivo é a alinea
“a”, inciso |, do artigo 4°: APPs de 60m de largura para cursos de agua com menos de 10m
de largura, sendo 30m junto ao leito regular de cada uma das suas margens (BRASIL, 2012).

Similarmente ao caso anterior, a versio atualmente em uso do instrumento (RIBEIRAO
PRETO, 2014) configura os corredores de 60m com faixas de borda de 15m de largura,
destinadas como Area de Lazer, junto a uma faixa central de 30m de largura, destinada como

Area Verde. Objetivou-se também propiciar a conexdo com as faixas de amortecimento 1.
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B) Faixas de amortecimento 1

Mitigar efeitos de borda de fragmentos de vegetacdo natural florestais é uma das
funcdes principais das medidas de protecao faixas de amortecimento 1. Para alcancar esse
objetivo sdo predefinidas, junto as bordas dos fragmentos a proteger, faixas de 35m ou 50m
de largura de espaco livre publico, com vegetacao nativa da mesma formacao.

A configuracdo com a largura de 35m tem base em resultados de Rodrigues (1998a,
1998b). O autor trata dos efeitos de borda em fragmentos florestais do municipio de Londrina,
PR, a partir da anélise de mecanismos biol6gicos que ocorrem nas bordas, considerando trés
conjuntos de dados: arvores, arvoretas e microclima. Relaciona a distancia até os limites das
bordas com o déficit de presséao hidrica, composi¢éo de espécies, diversidade de espécies e
luz correlacionada com as densidades de arvores e arvoretas. Os resultados indicam, para
esses aspectos relacionados a vegetacao e microclima, dimensao de borda de 35m para os
fragmentos florestais amostrados.

Tais resultados foram extrapolados, entdo, para os fragmentos florestais de Ribeirdo
Preto. Foi assumido: se ha indicativos de que efeitos de borda determinados se concentram
nos primeiros 35m das bordas de fragmentos florestais tropicais, um tamponamento com faixa
de vegetagéo nativa com essa mesma largura potencialmente contribuiria com a mitigagéo de
efeitos de borda nos fragmentos municipais. Dai se instituem as faixas de amortecimento 1
com a largura minima de 35m, aplicavel aos fragmentos florestais considerados de menor
relevancia pela hierarquizagéo realizada a partir dos parametros previstos no instrumento.

Ja para os fragmentos florestais de maior relevancia, sdo instituidas as faixas de
amortecimento 1 com a largura de 50m. Neste caso, foi feita uma correspondéncia com uma
norma estabelecida para a Zona de Amortecimento de uma Unidade de Conservacao (UC)
de Protecao Integral existente no municipio: a Estacdo Ecoldgica de Ribeiréo Preto — figura
46. No seu Plano de Manejo (SAO PAULO, 2010), é prevista para seu entorno imediato a
chamada subzona 1, com 50m de largura, a ser destinada como Area Verde quando de
parcelamentos do solo — na figura 47 pode ser observada a subzona recém implantada em
loteamento situado a Noroeste da UC. Sua funcdo é “minimizar riscos de incéndios e
tamponamento de efeitos poluidores, fornecer alimento e abrigo a fauna silvestre generalista,
além de preservar a paisagem, a visualizacdo da mata e a conservacdo da area natural
legalmente protegida” (SAO PAULO, 2010, p. 135).

Outro aspecto dessa subzona 1 que é base para a configuracdo das faixas de
amortecimento 1 é a arborizacdo esparsa. Para a subzona 1 é previsto espagamento minimo
de 4m entre as copas arboreas. Encarado como de dificil aplicacdo concretizar um
espagcamento entre copas preestabelecido, para as faixas de amortecimento 1 é predefinido

simplesmente o plantio de mudas arboreas de forma esparsa.
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Figura 46 — Zona de Amortecimento da Unidade de Conservacéo Estacéo Ecoldgica de Ribeirédo Preto.
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Fonte: Sdo Paulo, 2010, p. 134. Nota: Em destaque a denominada “subzona 17, com 50m de largura

junto a Unidade de Conservacao.
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Figura 47 — Trecho da subzona 1 da Zona de Amortecimento da Unidade de Conservacédo Estacao
Ecoldgica de Ribeirdo Preto e loteamento implantado no entorno.

Fonte: Ribeirdo Preto, 2020b.
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4.1.4.3 Caracteristicas funcionais

As fungdes das medidas predefinidas no instrumento “Medidas de Protecdo para
Fragmentos e Parques Urbanos” sdo apresentados a seguir e sua sintese nos quadros 23 a
26.

A funcao dos corredores é propiciar movimentacao de animais silvestres e mobilidade
ativa, de modo a promover incremento da conectividade estrutural da paisagem — quadro 23.

A diferenca entre as categorias de corredores reside sobretudo na destinagcéo dessas
areas, o que traz implicacdes diretas em relacdo aquilo que podem propiciar: enquanto as
faixas centrais dos corredores ecoldgicos tornam-se Areas Verdes com o parcelamento do
solo, as demais (corredores verdes e faixas de borda dos corredores ecoldgicos) tornam-se
Areas de Lazer. Além disso, as primeiras sdo areas com maiores larguras.

As faixas centrais dos corredores ecolégicos constituem corredores ecoldgicos
propriamente ditos, cuja funcéo (quadro 23) € propiciar movimentagao animal entre manchas
de recursos — entre fragmentos de vegetacéo natural ou entre um fragmento e uma APP. S&o
areas planejadas com a previsdo de sua restauracao ecolégica, seja mantendo a vegetacao
natural eventualmente existente dentro dos seus limites, seja por meio de técnicas como a de
plantio em &rea total com mudas de espécies de plantas nativas. Devem-se tornar por¢oes de
territério com vegetacdo nativa, em sucessdo ecoldgica, conectadas estruturalmente a
manchas de recursos da mesma formag&o. Quando as conexdes sdo entre um fragmento e
uma APP de um corpo de agua, adicionalmente sua fungdo é disponibilizar 4gua para
dessedentacdo animal.

As demais categorias de corredores também tém a funcéo de propiciar movimentagéo
animal, mas suas fung¢fes principais sdo propiciar mobilidade ativa e recreacdo e integrar
espacos livres publicos de lazer — quadro 23. Os corredores verdes e as faixas de borda dos
corredores ecoldgicos sdo conectados estruturalmente as faixas de amortecimento 1, que por
sua vez sdo implantadas junto aos fragmentos. Todos eles sdo planejados para se tornar
espacos livres publicos verdes, lineares, com a destinacéo de Area de Lazer; com vegetacio
nativa, caminhos continuos para mobilidade ativa (passeios e ciclovias ao longo da sua area)

e mobiliario que propicie contemplagéo e permanéncia.
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Quadro 23 — Fungdes das medidas de protecgao “corredores”, predefinidas no instrumento “Medidas de
Protecéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Corredores

Corredor ecoldgico entre fragmentos

Faixa central

Propiciar movimentag&o animal;
Incrementar a conectividade estrutural da paisagem.

Faixas de borda

Propiciar mobilidade ativa;

Propiciar recreacao;

Integrar espacgos livres publicos de lazer;

Propiciar movimentacéao animal,

Incrementar a conectividade estrutural da paisagem.

Corredor ecologico entre um fragmento e uma APP 1t

Faixa central

Disponibilizar 4gua para dessedentacéo animal;
Propiciar movimentacéao animal,
Incrementar a conectividade estrutural da paisagem.

Faixas de borda

Propiciar mobilidade ativa;

Propiciar recreacgéo;

Integrar espacos livres publicos de lazer;

Propiciar movimentacéo animal,

Incrementar a conectividade estrutural da paisagem.

Corredor verde entre fragmentos

Propiciar mobilidade ativa;

Propiciar recreacao;

Integrar espacos livres publicos de lazer;

Propiciar movimenta¢&o de animais arboricolas e voadores;
Incrementar a conectividade estrutural da paisagem.

Corredor verde entre um fragmento e uma APP 1

Propiciar mobilidade ativa;

Propiciar recreacéo;

Integrar espacos livres publicos de lazer;

Disponibilizar agua para dessedentacao animal;

Propiciar movimenta¢&o de animais arboricolas e voadores;
Incrementar a conectividade estrutural da paisagem.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir da sua experiéncia na elaboracdo do instrumento e a partir de
Ribeirdo Preto, 2014. Notas: 1 — Area de Preservacdo Permanente.

Complementarmente aos corredores, quando de cruzamentos com vias publicas,

alguns elementos de seguranca para animais silvestres e usuarios de veiculos motorizados

sdo predefinidos no documento padrdo do instrumento: passagens de fauna superiores e



121

inferiores; sinalizacdo vertical de transito — sinal de adverténcia “animais selvagens”; e
ondulacgao transversal a via — lombada.

No eixo das faixas centrais dos corredores ecolégicos, sdo planejadas para
implantacdo passagens de fauna superiores, sobre as vias; e inferiores, sob os dispositivos
de travessia viaria. Quanto aos corredores verdes, somente devem ser implantadas em seu
eixo as passagens superiores — nao sdo exigidas as inferiores. Em ambos os casos, objetiva-
se propiciar movimentagcdo animal segura e prevenir acidentes de transito (quadro 24). As
superiores sdo projetadas para animais capazes de cruzar cabos, redes e similares,
implantados a altura de copas arboreas, acima de veiculos. Enquanto as inferiores séo tuneis
subterraneos, que propiciam movimento seguro para maior diversidade de espécies.

O sinal de adverténcia “animais selvagens (A-36)” tem como fungéo alertar os usuarios
da via para condigbes potencialmente perigosas com animais silvestres, conforme o “Codigo
de Transito Brasileiro” (BRASIL, 2004). J&4 a ondulacdo transversal a via, visa induzir a
reducdo da velocidade de veiculos (BRASIL, 2004), no caso, em cruzamentos entre
corredores e vias. Com aimplantacdo desses elementos, visa-se a contribuir com a seguranga

na movimentacao animal e com a prevencédo de acidentes de transito — quadro 24.

Quadro 24 — Fungbes das medidas de protecdo “corredores — elementos complementares”,
predefinidas no instrumento “Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Corredores — elementos complementares

Passagens de fauna superiores e inferiores 1

) Propiciar movimentag¢&@o animal segura em cruzamentos entre corredores e vias;
o Prevenir acidentes de transito.

Sinalizac&o vertical de transito — sinal de adverténcia “animais selvagens”

. Alertar os usuarios da via, em cruzamentos com corredores, para condi¢gfes potencialmente
perigosas com animais silvestres;

. Propiciar movimentacdo animal segura em cruzamentos entre corredores e vias;

. Prevenir acidentes de transito.

Ondulacgéo transversal a via — lombada

) Reducéo da velocidade de veiculos em cruzamentos entre corredores e vias;
Propiciar movimentacdo animal segura em cruzamentos entre corredores e vias;
) Prevenir acidentes de transito.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir da sua experiéncia na elaboracdo do instrumento e a partir de
Ribeirdo Preto, 2014.
Notas: 1 — Em Ribeirdo Preto, 2014, consta “passagens aéreas e subterraneas de fauna”.

As zonas de amortecimento sdo compostas das seguintes medidas de protecao

ambiental: faixas de amortecimento 1, faixas de amortecimento 2 e, eventualmente, aceiros.
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Sua funcao é instaurar gradiente de usos entre areas naturais e areas urbanizadas, partindo
dos usos com menor potencial de perturbacéo antrépica para os de maior potencial. Trata-se,
em termos gerais, de uma configuracéo de areas urbanas (matrizes) com menor potencial de
exercer pressdo sobre fragmentos de vegetacao natural nativa (manchas de recurso). Assim,
pode-se dizer que sua funcéo é mitigar efeitos de matriz, na forma de gradiente. Para tanto,
vale-se do disciplinamento do parcelamento, uso e ocupacdo do solo no entorno de
fragmentos de vegetacao natural nativa.

As faixas de amortecimento 1 sdo planejadas para ser implantadas junto aos
fragmentos, como espacos livres publicos verdes, lineares, com a destinacdo de Area de
Lazer, quando da reserva de areas publicas nos parcelamentos do solo. Devem ser dotadas
de vegetacdo nativa da mesma formacao do fragmento em questdo, com a fungcéo de mitigar
efeitos de borda — quadro 25. Ao mesmo tempo, tém a funcdo de promover aproximacao e
contato com o fragmento, em oposicdo a configuracdes de desenho urbano que resultam em
transicdes bruscas e conflitantes entre areas naturais e areas urbanizadas — quadro 25. Além
disso, constituem casos bem representativos da categoria greenway — tal como ja abordado
anteriormente, dadas as suas caracteristicas estruturais (forma linear) e de composi¢cédo
(vegetacdo nativa, passeios e ciclovias ao longo da sua area, mobiliario que propicie
contemplacdo e permanéncia). Neste sentido, sua fungdo € promover o uso publico de lazer
junto as bordas dos fragmentos e propiciar mobilidade ativa — quadro 25.

Quanto as faixas de amortecimento 2, a primeira fungéo é propiciar acesso publico a
contigua faixa de amortecimento 1, por meio da predefinicdo de implantacéo de via publica
de até 15m de largura junto a esta faixa — quadro 25. Em segundo lugar, como mencionado,
tém a funcdo de mitigar efeitos de matriz, que seria alcangada com a aplicacéo de dois indices
urbanisticos: a) limitacdo do indice de Risco Ambiental a 0,5 das atividades comerciais, de
servi¢co ou industriais a ser implantadas no entorno, o que significa limitar a implantacéo as
atividades caracterizadas “pela incomodidade de grau baixo, com efeitos indcuos,
independentemente do porte, compativeis com outros usos urbanos” (RIBEIRAO PRETO,
2007, p. 5); b) e limitacdo do gabarito das edificacbes para 4m a 10m, o que compreende as
tipologias baixas, com térreo mais um pavimento até térreo mais trés pavimentos. Estas duas
formas de disciplinamento do uso e ocupacdo do solo também tém a funcdo de propiciar
movimentacao de animais voadores no entorno dos fragmentos e preservar sua visibilidade
na paisagem — quadro 25.

Ja no caso dos aceiros, suas fungbes sdo expressas no documento padrao do
instrumento — quadro 25: “Prevencao de incéndios; Segurancga, para evitar conflitos entre
eventuais quedas arbdéreas e atividades humanas; N&ao-comprometimento no
desenvolvimento da zona radicular critica dos individuos arbéreos da borda; Manutencgéo de
do livre fluxo de fauna voadora” (RIBEIRAO PRETO, 2014, p. 5).
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Quadro 25— Fungdes das medidas de prote¢ao “zonas de amortecimento”, predefinidas no instrumento
“Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Zonas de amortecimento

Faixa de amortecimento 1 a partir dos limites dos fragmentos de vegetacéo natural

Mitigar efeitos de matriz;

Mitigar efeitos de borda;

Promover aproximagéo e contato com a natureza;

Promover o uso publico de lazer junto as bordas dos fragmentos;
Propiciar mobilidade ativa.

Faixa de amortecimento 2 a partir dos limites da faixa de amortecimento 1

Propiciar acesso publico a faixa de amortecimento 1;
Mitigar efeitos de matriz;

Propiciar movimentacdo de animais voadores no entorno;
Preservar a visibilidade dos fragmentos na paisagem.

Aceiro a partir dos limites dos fragmentos de vegetacao natural

) Prevencéo de incéndios;

Seguranca,;

N&o comprometer o desenvolvimento da zona radicular critica * das arvores de borda;
Manuteng&o do livre fluxo de fauna voadora.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir da sua experiéncia na elaboracao do instrumento e a partir de
Ribeirdo Preto, 2014.

Quadro 26 — Funcgbes das medidas de protecdo “zonas de protecdo a paisagem”, predefinidas no
instrumento “Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

Protecao a visuais paisagisticos

Zonas de protecdo a paisagem

. Preservar a visibilidade na paisagem de fragmentos de vegetacdo natural consideravel
beleza cénica.
. Preservar a visibilidade da paisagem de consideravel beleza cénica a partir de mirantes

potenciais nos fragmentos.

Fonte: Elaborado pelo autor a partir da sua experiéncia na elaboracdo do instrumento e a partir de
Ribeirdo Preto, 2014.
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4.2 IDENTIFICAGAO DE LACUNAS E POTENCIAIS PARA APERFEICOAMENTO DO
INSTRUMENTO “MEDIDAS DE PROTECAO PARA FRAGMENTOS E PARQUES
URBANOS”

Foram identificadas e exploradas as seguintes lacunas e potenciais de
aperfeicoamento para o planejamento da paisagem municipal efetuado por meio do
instrumento “Medidas de Protecéo para Fragmentos e Parques Urbanos”:

1) Aplicacédo do instrumento caso a caso, fragmento por fragmento;

2) Desconexdo com o sistema de mobilidade ativa e com o sistema de recreagéo nas redes
de greenways;

3) Necessidade de simplificacdo, reconfiguracdo, unificacdo de medidas de protecdo
especificas, dada a similaridade verificada;

4) Nao incorporacdo da funcdo cultural no planejamento de redes de greenways em
territorios em processo de urbanizagéo.
A partir dessas lacunas e potenciais de aperfeicoamento identificados, é feita proposta de

subsidios ao planejamento de redes de greenways no capitulo seguinte.

4.2.1 Aplicagado do instrumento caso a caso

O instrumento resulta numa forma de planejamento da paisagem na medida em que
possui, entre outras coisas: a) uma sistematica de diagndstico territorial e da paisagem,
efetuado pelos servidores publicos do corpo técnico da Secretaria Municipal do Meio
Ambiente (SMMA); b) defini¢cdo criteriosa de prioridades; ¢) medidas de prote¢cdo ambiental
com fungdes especificas; d) aplicagdo anterior & urbanizagéo, na fase inicial de processos de
parcelamento do solo.

Contudo, a elaboracdo das medidas de protecdo € realizada para cada fragmento
conforme surge interesse de urbanizacdo de glebas que compreendem no todo ou em parte
fragmentos de vegetacdo natural; ou quando a gleba se situa no entorno de 500m de um
fragmento. Nao ha plano municipal para todos os fragmentos e nao ha dispositivos legais
objetivos disponiveis para utilizacdo na etapa de emissdo das Diretrizes Ambientais, nos
processos de parcelamento do solo.

Ha o entendimento, pela SMMA, de que as medidas de protecdo deveriam ser
estabelecidas na forma de dispositivo legal, na forma de artigos em lei complementar
municipal. Por um lado, ha uma relativa consolida¢do do instrumento desde seu inicio de
aplicacdo (2012), configurando um ambiente cultural propicio a aceitacdo de avancos em
forma de lei, propicio a aperfeicoamentos. A versdo do documento padrao atualmente em uso

ndo é revisada desde 2014 quanto a inclus@es de flexibilizagbes e a previsdo de casos de ndo



125

aplicacdo de medidas para acomodar interesses da iniciativa privada. E a disposi¢cdo das
medidas em lei, de forma obijetiva, direta, poderia tornar mais eficiente os processos de
parcelamento do solo. Isto num cendrio em que os 6érgdos municipais envolvidos nos
processos de parcelamento do solo tém deficiéncias quanto a capacidade institucional de
corresponder as demandas de agilidade por parte de empreendedores, principalmente

incorporadoras.

4.2.2 Desconexdao com o sistema de mobilidade ativa e com o sistema de recreacédo
nas redes de greenways

O planejamento da paisagem por meio do instrumento “Medidas de Protecdo para
Fragmentos e Parques Urbanos” propicia a formagao de uma rede de greenways, na medida
em que envolve componentes (nds) da paisagem conectados por greenways, tornando-se
possiveis a conectividade funcional, interacdes, inter-relagfes e integragdes no conjunto.

Os componentes da paisagem gue séo objeto desse planejamento séo os fragmentos
de vegetacao natural nativa, as Areas de Preservacdo Permanente (APP) de corpos de agua
e 0s préprios corpos de agua, todos eles situados total ou parcialmente em territério ndo

urbanizado — vide representacdo esquematica na figura 48.

Figura 48 — Componentes da paisagem que sdo objeto do instrumento “Medidas de Protegéo para
Fragmentos e Parques Urbanos”.

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014. Notas: 1 — Sem escala; 2 — APP: Area de
Preservagcdo Permanente junto a curso de agua.
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Tais componentes da paisagem sdo conectados estruturalmente pelas medidas de
protecdo que podem ser classificadas como greenways: corredor verde, corredor ecoldgico
(composto de faixa central e faixas de borda) e faixa de amortecimento 1 — vide conexdes na
figura 49. Podem ser classificados como tal ao se considerar: Primeiro, que nesta pesquisa
se assume que greenways séo espacos livres verdes lineares de multiplos propadsitos, sendo
suas principais fungdes a ecoldgica e a cultural, aqui incluida a fungéo recreativa, sobretudo
a partir de Fabos (1995), Ahern (1995), Hellmund e Smith (2006); Segundo que as medidas
mencionadas passam a constituir, a partir dos processos de parcelamento do solo, espacos
livres com a destinac&o de Area de Lazer (figura 32, verde claro) ou Area Verde (figura 32,
verde escuro), com forma linear e multiplas fungbes — propiciar mobilidade ativa, recreacao,

movimentacao animal e incremento da conectividade da paisagem.

Figura 49 — Implantagdo esquematica dos corredores verdes, corredores ecoldgicos e faixas de
amortecimento 1, predefinidos no instrumento “Medidas de Prote¢do para Fragmentos e Parques
Urbanos”.

FRAGMENTO 1 FRAGMENTQO 2

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014. Notas: 1 — Sem escala, observando
dimensdes reais das medidas de protecéo; 2 — Legenda: APP: Area de Preservacdo Permanente junto
a curso de agua; CE — corredor ecologico; CV — corredor verde; FAL — faixa de amortecimento 1; fb —
faixa de borda; fc — faixa central.

Na rede de greenways formada a partir da aplicacdo do instrumento, pode-se propiciar
a mobilidade ativa, o fluxo de pedestres e ciclistas e a recrea¢do de modo continuo em duas
situagdes: 1) nas ligagOes da faixa de amortecimento 1 com as faixas de borda dos corredores

ecologicos — vide quadrante “C1” na figura 50; 2) e nas ligagOes da faixa de amortecimento 1
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com os corredores verdes — vide quadrante “C2” na figura 50. Todos consistem em greenways
com a destinacdo de Area de Lazer e com as funcdes de mobilidade ativa e recreacéo,
equipados com passeio e ciclovia continuos.

J& no caso das ligacGes das faixas de borda dos corredores ecoldgicos ou dos
corredores verdes com as APPs de corpos de agua, da-se uma interrupcdo, uma
descontinuidade, quanto as fun¢des de mobilidade ativa e recreacdo — vide quadrantes “D1”

e “D2” na figura 50.

Figura 50 — Descontinuidades e continuidades quanto & mobilidade ativa e a recreagdo nas redes de
greenways formadas a partir de “Medidas de Prote¢ao para Fragmentos e Parques Urbanos”.

FRAGMENTO 1 FRAGMENTO 2

Fonte: Elaborada pelo autor a partir de Ribeirdo Preto, 2014. Notas: 1 — Sem escala, observando
dimensbes reais das medidas de protecdo; 2 — Legenda: C: Continuidades quanto a mobilidade ativa;
D: Descontinuidades quanto & mobilidade ativa; APP: Area de Preservacdo Permanente junto a curso
de agua; CE — corredor ecolégico; CV — corredor verde; FAL — faixa de amortecimento 1; fb — faixa de
borda; fc — faixa central.

Isto porque as APPs tém essencialmente a funcdo de preservacdo ambiental,
admitindo uso publico em carater excepcional. As fungdes de uma APP sao “preservar os
recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geolédgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo
génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar das populagées humanas”,
conforme o inciso Il, artigo 3° da “Lei federal 12651, de 2012” (BRASIL, 2012). Sdo areas
protegidas independentemente da sua cobertura com vegetagdo nativa. Quando se
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apresentam sem vegetacao, a lei prevé que “o proprietario da area, possuidor ou ocupante a
qualquer titulo é obrigado a promover a recomposicdo da vegetacao, ressalvados 0s usos
autorizados [...]" (BRASIL, 2012). Ou seja, o0 objetivo é que as APPs tenham cobertura vegetal
e cumpram as funcdes previstas em lei, excetuados 0s usos autorizados também previstos
em lei. Um dos usos autorizados que guarda relacao direta com a funcao de lazer, recreativa,
é “a implantagdo de infraestrutura publica destinada a esportes, lazer e atividades
educacionais e culturais ao ar livre”, definido na lei como de interesse social (BRASIL, 2012).
Contudo, isto é possivel somente nos casos de areas urbanas e rurais consolidadas.

N&o é possivel, portanto, num processo de parcelamento do solo, que significa um
processo de urbanizacdo, planejar intervencbes numa APP para a implantacdo de
infraestruturas de mobilidade ativa e lazer tais como passeios e ciclovias. Assim, do modo
como planejada a rede de greenways por meio do instrumento, ocorre uma descontinuidade
quanto as funcbes de mobilidade ativa e recreagdo quando das ligacbes das faixas de borda
dos corredores ecoldgicos e dos corredores verdes com as APPs de corpos de agua.

4.2.3 Necessidade de simplificacdo e unificacdo de medidas de protecao especificas

Algumas medidas de protecdo predefinidas no instrumento tém em comum vérias
caracteristicas, o que abre possibilidades de simplificagéo, reconfiguragéo, unificagdo de
medidas. E o caso da faixa de amortecimento 1, do corredor verde e das faixas de borda de
corredores ecoldgicos. As trés medidas passam a constituir, a partir dos processos de
parcelamento do solo, espacos livres com a destinaco de Area de Lazer de dominio publico.
Possuem forma linear. Tém em comum as fungdes de propiciar mobilidade ativa e recreacao,
além de promover a integracdo entre espacos livres publicos de lazer e de propiciar
movimentacdo animal — quadro 27. Além disso, sdo planejadas para ter o0 mesmo tipo de
vegetacdo (arvores nativas), infraestruturas (passeio, ciclovia, pontos de energia elétrica,

hidrantes) e mobiliario.
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Quadro 27 — Comparacédo entre as funcbes das medidas de protecdo faixa de amortecimento 1,
corredor verde e faixas de borda de corredores ecologicos.

FUNCOES MEDIDAS DE PROTECAO

FA1 Ccv FB
Propiciar mobilidade ativa S S S
Propiciar recreacao S S S
Promover a integracéo entre espacos livres publicos de lazer p S S
Propiciar movimentacao animal p S S
Incrementar a conectividade estrutural da paisagem S S
Mitigar efeitos de matriz S p
Mitigar efeitos de borda S p
Promover aproximagéo e contato com a natureza s p
Promover o uso publico de lazer junto as bordas dos fragmentos S p

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CV — corredor verde; FAl — faixa de amortecimento 1; FB — faixa
de borda de corredores ecoldgicos; P — potencialmente constitui fungcdo da medida de protecdo; S —
sim, constitui funcgéo.

4.2.4 Nao incorporacdo da funcao cultural patrimonial no planejamento de redes de

greenways em territorios em processo de urbanizagéo

Na atualidade, os componentes que s&o objeto do planejamento da paisagem por meio
do instrumento sdo os fragmentos de vegetacao natural nativa, as APPs de corpos de agua e
0s proprios corpos de agua. Nas redes de greenways planejadas no municipio sdo exploradas
sobretudo a funcao ecolégica e a cultural recreativa. A funcao cultural quanto ao patriménio
cultural € uma lacuna observavel nesse planejamento.

No que se refere as paisagens municipais em territérios ndo urbanizados, que é o
ambito de aplicacdo do instrumento, sdo expressivos dois dos seus componentes, em termos
de patriménio cultural material: 1) ocupag@es rurais cafeeiras de valor historico, de antigas
fazendas de café; 2) faixas de dominio de antigas ferrovias, sobretudo da Companhia
Mogiana.

Para os propdsitos desta pesquisa, caracteristica importante dos sitios remanescentes
das fazendas de café € que normalmente estdo localizados nas proximidades de cursos de
adgua, em muitos dos casos avancando inclusive sobre &reas protegidas, no caso APPs. Neste
sentido, no planejamento da paisagem em processo de urbanizacéo, vislumbra-se o potencial
de manutencao e integracdo desses sitios ou partes deles a greenways ou a parques lineares
ao longo das APPs. Nos processos de parcelamento do solo, tal integracdo poderia ser
viabilizada tanto se as areas de interesse historico viessem a ter dominio publico, com a

destinacdo de Area de Lazer ou Area Institucional, quanto se viessem a ter dominio particular.
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Em relacdo aos bens materiais ferroviarios, caracteristicas importantes sao sua
linearidade, continuidade — h& remanescentes inclusive de obras de arte de travessia de
cursos de agua e de estradas rurais — e a baixa declividade dos trechos remanescentes de
vias férreas ndo ativas. Diferentemente do caso das antigas fazendas de café, explorar o
potencial de antigas ferrovias no planejamento de greenways € consagrado na literatura.

Além de a questdo do patrimbnio cultural constituir lacuna no planejamento da
paisagem por meio do instrumento; e além do fato de que a paisagem em processo de
urbanizagéo de Ribeir&o Preto ainda compreende dois componentes patrimoniais potenciais
para inclusdo no planejamento de redes de greenways; h ainda a importancia de preservacéo
desses bens imdveis que marcam os periodos da economia cafeeira e colonizagdo com
trabalhados imigrantes europeus, vitais na formacao da sociedade e no desenvolvimento do

municipio; e sua vulnerabilidade.
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43 SUBSIDIOS PARA A CLASSIFICACAO E INCLUSAO DO PATRIMONIO
FERROVIARIO NO PLANEJAMENTO DA PAISAGEM

Neste topico s&do apresentados subsidios para o desenvolvimento de uma
classificacdo e para a inclusdo do patrimbnio ferroviario no planejamento da paisagem,
considerando aspectos ecoldgicos e culturais e seu potencial para a formacdo de redes de
greenways. Da-se enfoque as faixas de dominio ferroviarias de valor histérico.

As ferrovias, enquanto modais de transporte de grande escala, atravessam paisagens,
territérios. Enquanto patriménio cultural, os bens materiais ferroviarios remanescentes podem
constituir rugosidades, representacdes de um tempo passado, que se relacionaram ou se
relacionam com varios outros componentes da paisagem. Podem integrar paisagens culturais
juntamente com outros bens materiais remanescentes, com outras marcas do trabalho
humano no meio, com bens culturais imateriais. Numa paisagem cultural relacionada a cultura
cafeeira, o patriménio ferroviario € um componente fundamental, haja visto o vinculo histérico
paulista entre café, ferrovia e colonizacao (trabalhadores livres europeus) apontado por Matos
(1990). Assim, num planejamento da paisagem com uma abordagem de paisagens culturais,
0s bens materiais ferroviarios remanescentes devem integrar um sistema que pode abranger
remanescentes de fazendas de café, de colénias de imigrantes, nucleos coloniais, nucleos
urbanos historicos, transformagfes processadas no meio, a cultura imaterial associada.

Em trés recortes territoriais (RT1, RT2, RT3) e com a abordagem de paisagens
culturais, esta pesquisa relaciona 0os seguintes componentes, no planejamento da paisagem
com vistas a formacao de redes de greenways:

e Faixas de dominio ferroviarias de valor histérico da Companhia Mogiana, inclusos todos
0s bens culturais materiais, 0s elementos remanescentes que as integram — no RT1, as
faixas da Linha do Rio Grande e do Ramal do Sertdozinho; no RT2, a faixa do Ramal do
Sertdozinho; no RT3, as faixas da Linha do Rio Grande e do Ramal lgarapava, além da
faixa em operagao da Variante Bento Quirino — Entroncamento;

e Fragmentos de vegetagdo natural nativa — sobretudo nos territérios ndo urbanizados do
RT2 e RTS;

e Areas de Preservacdo Permanente de corpos de agua — sobretudo nos territorios néo
urbanizados do RT2 e RT3;

e Corpos de dgua — RT1, RT2 e, sobretudo, RT3, com o Rio Pardo;

e Outros bens materiais culturais — no RT1, Praca Antbnio Prado e, secundariamente,
sinalizagBes para a integragdo com bens do antigo Nucleo Colonial Anténio Prado e
desenvolvimentos urbanos subsequentes; no RT2, remanescentes de antigas fazendas

de café, além da Escola Pratica de Agricultura;
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o Espacos livres publicos verdes existentes — nos territérios urbanizados do RT1, sobretudo
o Parque Linear Via Norte; no RT2, campus da Universidade de Sao Paulo, Ribeirao Preto;

¢ Modais de transporte ativo ja executados, especificamente passeios, ciclovias, ciclofaixas
ou combinac@es destes — nos territérios urbanizados do RT1 e RT2;

Inicialmente, se mostrou necessaria a definicdo de categorias para uma classificacéo
internacionalmente aceita dos bens materiais de interesse cultural que sdo objeto da
pesquisa. Posteriormente, foram classificados quanto ao estado de preservagdo os bens
materiais de interesse cultural ferroviarios. Ao final, é explorada a inclusdo do patrimoénio
ferroviario no planejamento da paisagem, considerando aspectos ecoldgicos e culturais e seu
potencial para a formacgéo de redes de greenways, em cenarios representativos de aplicacao,

nos trés recortes territoriais.

4.3.1 Classificag&do do patrimonio cultural material

Na definicdo de categorias para a classificagdo internacionalmente dos bens materiais
de interesse cultural que sdo objeto da pesquisa, foi dado enfoque a cartas e outros
documentos patrimoniais internacionais ou nacionais brasileiros. A proposta de classificagao
do patrimbnio cultural é apresentada no quadro 28. (As categorias sao divididas em dois
grupos: poligonos e pontos. Foi uma divisdo necessaria para a realizagédo dos trabalhos de
cadastramento dos bens materiais em ambiente SIG, uma divisdo feita conforme o tipo de
geometria da representacdo. Uma terceira geometria, a de linhas, foi utilizada para a
representacéo do eixo das vias férreas, a partir do qual foram gerados os poligonos vetoriais
que representam as faixas de dominio ferroviarias de 30m de largura.)

A “Carta de Veneza”, de 1964, parte do pressuposto de que os principios que orientam
a preservacdo e a restauracdo patrimoniais devem ser estabelecidos e acordados
internacionalmente. Traz um aprofundamento dos principios patrimoniais e uma amplia¢éo do
escopo da “Carta de Atenas”, de 1931 (ICOMOS, 2004). Para uma classificagédo mais geral
dos possiveis componentes patrimoniais da paisagem, interessa o conceito de monumento
histérico definido na carta (ICOMOS, 2004, p. 37): “abrange nao apenas a obra arquitetdnica
isolada, mas também o sitio urbano ou rural no qual é encontrada a evidéncia de uma
civilizacdo especifica, um desenvolvimento significativo ou um evento histérico”. Daqui se
depreendem trés categorias para a classe monumento: obra arquitetdnica isolada, sitio

urbano e sitio rural.
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Quadro 28 — Classificacao do patrimonio cultural material.

PATRIMONIO CULTURAL MATERIAL: CATEGORIAS
Categoria de componentes da paisagem — poligonos em SIG
Obra arquitetdnica ™ 2
Elementos ou estruturas arqueoldgicas ?
Habitagcdo em caverna 2
Monumento misto 2V
Conjunto arquiteténico 2M
Sitio arqueoldgico 2
Sitio urbano *

Sitio rural ®

© 00 N OO 0o B~ W N PP

Jardim histérico 3

=Y
o

Paisagem cultural 4

Categoria de componente da paisagem — pontos em SIG

1  Escultura monumental 2

2 | Pintura monumental 2

3 | Elementos arqueolégicos 2

4 Inscrigdes 2

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: M - Modificado; 1 — "Carta de Veneza" — Icomos, 2004; 2 —
“Convencao sobre a Protecédo do Patrimonio Mundial, Cultural e Natural” — UNESCO, 2005; 3 — "Carta

de Florenca" — Icomos, 2004; 4 — "Orientacfes técnicas para aplicagdo da Convencao do Patriménio
Mundial" — UNESCO, 2019.

Na “Convencgao sobre a Prote¢cao do Patrimonio Mundial, Cultural e Natural’, de 1972,
a UNESCO (2005) introduz a categoria de patriménio mundial, aplicavel ao patriménio cultural
e ao patrimonio natural de valor universal excepcional sob determinados aspectos. Tal carater
de patrimdnio mundial representaria o reconhecimento oficial de um bem patrimonial como
dotado de um grau maximo de importancia para a humanidade. Em termos de classificacao
dos componentes patrimoniais da paisagem, interessa a definicdo de patriménio cultural
instituida na convencéao (UNESCO, 2005, p. 10), ainda que em referéncia aos bens de valor
universal excepcional:

- Monumentos: obras de arquitetura, obras de escultura e pintura
monumentais, elementos ou estruturas de natureza arqueoldgica, inscricdes,
habitagGes em cavernas e combina¢des de caracteristicas [...];

- Conjuntos: grupos de edificios separados ou conectados [...];

- Sitios: obras do homem ou obras combinadas da natureza e do homem e
areas, incluindo sitios arqueoldgicos [...].

A categoria “monumento misto” € aqui acrescentada como representacdo da
“combinacao de caracteristicas” citada. Os “grupos de edificagbes”, separadas ou conectadas,

séo substituidos pela categoria “conjunto arquitetdnico”, forma usual de se referir a esses bens
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patrimoniais no Brasil — vide, por exemplo, IPHAN (2020). Quanto aos sitios, sdo mantidas as
categorias “sitio urbano” e “sitio rural” relativas a “Carta de Veneza”.

Ja a“Carta de Florenga”, de 1981, visa a promover a preservagao de jardins histéricos.
No ano seguinte a sua redacdo, o Conselho Internacional de Monumentos e Sitios (ICOMOS)
a registra como adendo a “Carta de Veneza” (ICOMOS, 2004). E representativa, neste ponto,
aincorporacao da categoria jardim histérico a classe dos monumentos, enquanto “composi¢ao
arquitetbnica e vegetal de interesse publico do ponto de vista histérico ou artistico” (ICOMOS,
2004, p. 91). A carta apresenta 0s casos que podem ser categorizados como jardim histérico,
que sdo desde os pequenos jardins até os grandes parques, inclusive com as construcdes
associadas. E apresenta 0os casos que caberiam na categoria de sitio: paisagens associadas
a ato memoraveis, tais como “um grande evento histérico; um mito bem conhecido; um
combate épico; ou o0 assunto de uma pintura famosa” (ICOMOS, 2004, p. 91). Assim, muito
embora os jardins historicos, a rigor, possam constituir sitios, mais apropriadamente sdo uma
categoria da classe monumento.

Por fim, da-se a inclusdo da “paisagem cultural”, uma categoria de preservacao
patrimonial apresentada, em 1992, no “Relatério do Grupo de Especialistas em Paisagens
Culturais”, e oficializada na 162 sessdo do Comité do Patriménio Mundial da UNESCO. As

paisagens culturais séo

llustrativas da evolucdo da sociedade e dos assentamentos humanos ao
longo do tempo, sob influéncia de limitadores fisicos e ou oportunidades
apresentadas por seus ambientes naturais e sucessivas forcas sociais,
econdmicas e culturais, externas ou internas. Elas devem ser selecionadas
com base tanto no seu excepcional valor universal quanto na sua
representatividade em termos de uma regido geocultural claramente definida;
e também por sua capacidade de ilustrar os elementos essenciais e distintos
de tais regides. (UNESCO, 1992)

Definida a forma de classificacdo, a primeira realizada foi a das faixas de dominio
ferroviarias de valor histérico: foram definidas como sitios urbanos ou rurais quando se
apresentam com elementos remanescentes; e como sitios que podem ser compreendidos por
outros sitios ou paisagens culturais. A partir das pesquisas em campo das linhas ferroviarias
de valor histérico da Companhia Mogiana (Linha do Ribeirdo Preto, Linha do Rio Grande,
Ramal do Sertdozinho, Ramal de Jatai e Piraju) em Ribeirdo Preto, constatou-se que suas
faixas de dominio locais podem ser compostas dos seguintes elementos remanescentes:
a) Edificacdes: estacdes e paradas ferroviérias (todas as linhas), casas de turma (na Linha
do Ribeirdo Preto e no Ramal do Sertdozinho), armazéns (no Ramal de Jatai e Piraju),
guarita (no Ramal do Sertdozinho), caixas de agua (no Ramal de Jatai e Piraju) etc.

b) Superestrutura da via férrea:

. Linha férrea: trilhos, dormentes e respectivos elementos de fixacdo — pregos de linha,

parafusos ou tirefées, placas de apoio etc. — (ha Linha do Rio Grande e no Ramal do
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Sertdozinho); aparelhos de mudanca de via (na Linha do Rio Grande e no Ramal do
Sertdozinho);

Obras de arte: vigas metalicas de ponte (somente da Ponte do Rio Pardo de 1930),
vigas metalicas de pontilhdo (somente do pontilhdo de travessia do Ribeirdo Preto, na
Linha do Rio Grande) e vigas metalicas de bueiro de aguas pluviais aberto (bueiro no
patio ferroviario da Estacdo Barracéo) — nas linhas em questao, as passagens inferiores
encontradas se apresentam sem superestrutura e nao foram encontradas passagens
superiores;

Lastro de brita baséltica (todas as linhas).

c) Infraestrutura da via férrea:

d)

Movimentacdes de terra: cortes (em solo, em solo pedregoso ou em rocha), aterros;
valas de drenagem (sobretudo no Ramal do Sertdozinho);

Obras de arte: encontros e pilares de pontes (Pontes do Rio Pardo de 1886 e 1930);
encontros de pontilhdes (pontilhdo de travessia do Ribeirdo Preto, na Linha do Rio
Grande; e pontilhdo de travessia do Corrego Monte Alegre, no Ramal de Jatai e Piraju);
encontros de passagens inferiores (um no Ramal do Sertdozinho e um no Ramal de
Jatai e Piraju); bueiros de 4guas fluviais abertos (na Linha do Ribeirdo Preto) e fechados
(em todas as linhas); bueiros de drenagem de 4guas pluviais abertos (somente um, na
Linha do Rio Grande e no Ramal do Sertdozinho) e fechados (na Linha do Ribeirdo
Preto, na Linha do Rio Grande e no Ramal do Sertdozinho); mata-burros (no Ramal do

Sertdozinho);

Mobiliario: cancela (uma no Ramal do Sertdozinho, no patio ferroviario da Estacao
Barracéo), sinaliza¢cfes verticais (diversas no Ramal do Sertdozinho), postes telegraficos
(na Linha do Rio Grande e diversos no Ramal do Sertdozinho), guarda-corpos (diversos
no Ramal do Sertdozinho), cercas de faixa de dominio — com mourdo feito de trilho e com

arame — (diversos na Linha do Ribeiréo Preto e na Linha do Rio Grande) etc.

A segunda classificacdo realizada foi a das estagfes ferroviarias de valor historico:

foram definidas como obras arquitetdbnicas que podem se apresentar isoladamente na

paisagem, integrar conjuntos arquitetdnicos ou integrar sitios, neste caso quando associada

com via férrea e pétio ferroviario preservados; ou foram definidas como elementos ou

estruturas arqueolédgicas que podem se apresentar isoladamente na paisagem ou integrar

sitios arqueoldgicos. A partir das pesquisas em campo e analises de fotografias aéreas das

linhas da Companhia Mogiana, as estacdes ferroviérias de Ribeirdo Preto foram classificadas.

No quadro 29 as estacfes sdo apresentadas com a indicacdo da linha ferroviaria

original onde foram implantadas, por duas razfes: a) Primeiro para destacar as linhas de

interesse direto da pesquisa: Linha do Ribeirdo Preto (LRP), Linha do Rio Grande (LRG),

Ramal do Sertdozinho (RS) e Ramal de Jatai e Piraju (RJP); b) Segundo para contribuir com
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gquestionamentos quanto a hierarquizacdo dos bens. No caso das linhas de interesse, a
Estacdo Barracdo é a Unica classificada como integrante de sitio, 0 que pode ser fator de
aumento de prioridade dessa estacéo sob esse aspecto e sob o0 aspecto da excepcionalidade.
Os conjuntos arquitetbnicos também podem ser tomados, sob esse aspecto, como prioritarios
em relacdo as estacdes ferroviarias isoladas, por constituirem amostras associadas a outros
remanescentes, tais como casas de turma, caixas de agua. Por outro lado, muitos outros
fatores poderiam ser levados em conta numa hierarquizacdo. Tomando como exemplo a
Estacdo Santa Thereza, poderia ser levada em conta a excepcionalidade de ser a Unica
estacdo remanescente da primeira linha do municipio, a Linha do Ribeirdo Preto.

No quadro 30 as estacdes sdo apresentadas com seu enquadramento na periodizacao
ferroviaria brasileira conforme IBGE (1954), para destacar os periodos de interesse direto da
pesquisa, mais relacionados, no municipio, a cultura cafeeira, ao nucleo colonial, aos
primeiros nucleos urbanos: 2° periodo (1871-1890), 3° (1891-1910) e 4° (1911-1930).
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Quadro 29 — Estagfes ferroviarias de Ribeirdo Preto: linhas originais e classificacao patrimonial.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — LINHAS ORIGINAIS E CLASSIFICAGAO PATRIMONIAL

Categoria patrimonial

Linha Estac&o )
Tomada isoladamente Integrante de
Ribeirdo Preto “Proviséria” | - -
Ribeirdao Preto “Velha” - -
LRP
Villa Bonfim - -
Santa Thereza Obra arquitetdnica -
LRG Alto Obra arquitetonica Conjunto arquiteténico
Ribeirdo Preto “RD” - -
RD )
Guimaraes - -
Elementos ou estruturas s -~
Iracema P Sitio arqueoldgico
RS arqueologicas
Barracdo ! Obra arquitetdnica _
Francisco Maximiano - -
RJP Joaquim Firmino Obra arquitetdnica -
Silveira do Val Obra arquiteténica Conjunto arquiteténico
Ribeirdo Preto “EFSPM” Obra arquiteténica Conjunto arquiteténico
Usina 1 -
RRP Usina 2 Obra arquitetdnica
Evangelina “Velha” -
Estacdo 28 Element,os_ Ou estruturas Sitio arqueolégico
arqueoldgicas
Evangelina “Nova” Obra arquitetdnica
VBQE _ _
Ribeirdo Preto “Nova” Obra arquitetdnica
OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)
Rio Pardo Obra arquitetdnica
LRG
Entroncamento Obra arquitetdnica

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: 1 — Localiza-se também na LRG; 2 — Sitio com remanescentes de
antiga inddstria; LRP — Linha do Ribeirdo Preto; LRG - Linha do Rio Grande; RD — Ramal Dumont; RS
— Ramal do Sertdozinho; RJP — Ramal de Jatai e Piraju; RRP — Ramal de Ribeirdo Preto; VBQE —
Variante Bento Quirino - Entroncamento.
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Quadro 30 — Estacdes ferrovidrias de Ribeirdo Preto: enquadramento na periodizagdo ferroviaria
brasileira conforme IBGE (1954) e classificagcdo patrimonial.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — PERIODIZACAO E CLASSIFICACAO PATRIMONIAL

Categoria patrimonial

Evangelina “Velha” -

Evangelina “Nova” Obra arquitetdnica

Elementos ou estruturas

Po6s 5° Estacéo 28 i
arqueoldgicas

Periodo Estacédo
Tomada isoladamente Integrante de
. Ribeirdo Preto “Proviséria” | - -
2 Ribeirdo Preto “Velha” - -
Ribeirdo Preto “RD” - -
Guimaraes - -
Villa Bonfim - -
3° Santa Thereza Obra arquitetdnica -
Iracema EIement,os_ ou estruturas Sitio arqueolégico
arqueologicas
Barracdo Obra arquitetdnica
Alto Obra arquitetdnica
Francisco Maximiano - -
Joaquim Firmino Obra arquitetdnica -
20 Silveira do Val Obra arquitetdnica
Ribeirdo Preto “EFSPM” Obra arquitetdnica
Usina 1 - -
Usina 2 Obra arquitetdnica _
Stowral
Stoubano

Ribeirdo Preto “Nova” Obra arquitetdnica

OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)

20 Rio Pardo Obra arquitetdnica

3° Entroncamento Obra arquitetdnica

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; EFSPM — Estrada
de Ferro S&o Paulo e Minas.
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4.3.2 Classificacdo dos bens materiais quanto ao estado de preservacao

Para a classificacdo dos bens materiais quanto ao seu estado de preservacao,
foi utilizado como base o mdédulo cadastro do SICG-IPHAN (IPHAN, 2015). Especificamente,
foram utilizadas as categorias de estado de preservacdo das fichas cadastrais “M300 —
Listagem geral” e “M301 — Cadastro de bens” (IPHAN, 2015, p. 44-48): integro, muito alterado,
pouco alterado, descaracterizado. Além destas, foi acrescentada a categoria ndo preservado,
visto que, nesta pesquisa, 0s bens materiais erradicados ou demolidos foram incluidos no
georreferenciamento e na sistematizacdo de dados em plataforma SIG.

Nos inventarios do municipio de Ribeirdo Preto (RCIC, 2010, 2011, 2012), foram
aplicados os métodos do SICG-IPHAN, logo, as categorias do estado de preservacdo de um
bem material séo as que constam de fichas cadastrais como a M300 e a M301 mencionadas.
Nesses inventérios elas foram utilizadas para o cadastro de estacdes ferroviarias — juntamente
com a ficha “M306 - Patriménio Ferroviario”.

Souza, Soriani e Zampollo (2012) também fazem uso das categorias das fichas M300
e M301 na classificacao do estado de preservacéo das estagdes ferroviarias de RP.

No quadro 31 sdo apresentadas as categorias adotadas nha pesquisa e as adotadas

nos documentos mencionados.

Quadro 31 — Categorias da classe cadastral estado de preservacédo de bens materiais nos documentos
especificados.

Categorias da classe estado de preservacéo de bens materiais

Esta pesquisa IPHAN (2015); Souza, Soriani e Zampollo
RCIC (2010, 2011, 2012) (2012)
integro integro integro
Pouco alterado Pouco alterado Pouco alterado
Muito alterado Muito alterado Muito alterado
Descaracterizado Descaracterizado -1

N&o preservado 2 - -

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: 1 — No documento, nenhum bem foi classificado como
descaracterizado; 2 — Categoria aplicada nesta pesquisa aos bens materiais erradicados ou demolidos;
3 - AbreviagBes: RCIC — Rede de Cooperacéo Identidades Culturais.

Em termos metodolégicos, uma primeira questao colocada foi quanto a classificagdo
das vias férreas. De modo alinhado com a concepc¢do de patriménio industrial do TICCIH
(2003), entende-se que a ferrovia, enquanto patriménio e antigo meio de transporte, €
composta de todas as suas estruturas e infraestruturas e ndo é dissociada do seu sitio cultural.
Sucede, porém, que os cadastramentos, as classificacdes quanto ao estado de preservagéo
dos bens materiais ferrovidrios se concentram nas edificacdes, sobretudo nas estactes

ferroviarias, e eventualmente em patios e obras de arte de carater excepcional.
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Nesse sentido, foi necesséria a elaboracdo de critérios de classificacdo das vias
férreas quanto ao estado de preservacdo. Os principais fatores considerados na proposta
apresentada nos quadros 32 e 33 foram a operacionalidade da linha férrea da via, 0 modo
como a via € percebida e sua integridade.

A primeira categoria definida, via férrea integra, é aplicavel as vias com linhas férreas
ativas, que sdo percebidas como ferrovias em funcionamento. Nenhuma das linhas de
interesse direto da pesquisa se enquadra nessa categoria e todas experimentam maior ou
menor grau de arruinamento. A Unica ferrovia em operagdo no municipio, sob concessao, a
Ferrovia Centro-Atlantica S.A., utiliza a linha originalmente denominada Variante Bento
Quirino — Entroncamento, da Companhia Mogiana.

A segunda categoria, via férrea pouco alterada, é aplicavel as vias com linhas férreas
desativadas, que sdo percebidas como antigas ferrovias, ferrovias abandonadas — figuras 51
e 52. S&o vias que se apresentam com a maior parte dos seus elementos de superestrutura
(figuras 59 a 61, p. ex.) e infraestrutura, podendo haver elementos erradicados pontualmente.
E sé&o vias que podem conter mobilidrio — cancelas (figura 107), sinalizac¢des verticais (figuras
105, 106, 137, 144 e 208), postes telegraficos (figuras 108 e 145), guarda-corpos (figuras 137,
140 e 144), cercas de faixa de dominio etc. Duas das linhas de interesse da Companhia
Mogiana, a Linha do Rio Grande e o Ramal do Sertdozinho, ainda apresentam trechos com
vias férreas pouco alteradas. As demais linhas de interesse (Linha do Ribeirdo Preto e Ramal
de Jatai e Piraju) ndo apresentam nenhum trecho de via férrea pouco alterada.

A terceira categoria, via férrea muito alterada, é aplicavel as vias com linhas férreas
erradicadas, ou seja, que se apresentam sem as linhas férreas. Quando possuem ponte,
pontilhdo ou passagens, estas ndo tém remanescentes da superestrutura metalica — figuras
232 a 236, p. ex. Raramente sdo encontrados mobiliarios nessa categoria. A percepgéo das
vias muito alteradas como antigas ferrovias pode depender de instrugdo — figuras 53 e 54.
Trechos de via férrea muito alterada ocorrem nas quatro linhas de interesse.

A quarta categoria, via férrea descaracterizada, é aplicavel as vias com linhas férreas
erradicadas e com o restante da superestrutura descaracterizado — lastro de brita baséltica
movimentado, acumulado em montes, revolvido com solo, com vegetacdo arbérea densa.
Mantém com alguma integridade somente infraestruturas, tais como movimentagdes de terra
e obras de arte com partes erradicadas (figuras 62 a 64), bueiros. As vias descaracterizadas
séo vestigios de uma antiga ferrovia, percepcao essa que depende de instrucdo — figuras 55
e 56. Trechos de via férrea descaracterizada ocorrem nas quatro linhas de interesse.

A quinta categoria, via férrea ndo preservada, € aplicavel as vias erradicadas por
completo, que se apresentam sem elementos remanescentes. A ferrovia ndo é perceptivel —
figuras 57 e 58. A totalidade do Ramal Dumont e do Ramal Santa Thereza se enquadra nessa

categoria. Trechos de via férrea ndo preservada ocorrem nas quatro linhas de interesse.
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Quadro 32 — Proposta de critérios de classificacao das vias férreas quanto ao estado de preservacao.

Estado de

Integra

preservacao

Pouco alterada

Muito alterada

Descaracterizada

preservada

Critérios de classificagdo das vias férreas quanto ao estado de preservagéao

Operacionalidade
da linha férrea

Ativa

Desativada

Erradicada

Erradicada

Erradicada

Percepcéo;
Elementos remanescentes

Percepcao: ferrovia em funcionamento.
Todos os elementos remanescem.

Percepcéo: antiga ferrovia, ferrovia abandonada.

Superestrutura:

e Linha férrea: trilhos, dormentes e respectivos elementos de fixacao (pregos
de linha, parafusos ou tirefées, placas de apoio etc.); aparelho de mudanca
de via;

o Obras de arte: pontes, pontilhGes e passagens contém vigas;

e Lastro de brita basaltica.

Infraestrutura:

¢ Movimentacdes de terra: cortes, aterros;

e Obras de arte: pontes contém encontros e pilares; pontilhdes contém
encontros; passagens inferiores contém encontros; bueiros de &guas
fluviais; bueiros de drenagem de aguas pluviais; mata-burros.

Mobiliario: pode conter cancelas, sinalizagfes verticais etc.
Percepcéo: antiga ferrovia — percep¢éo pode depender de instrucao.

Superestrutura: Lastro de brita basaltica.
Infraestrutura:

e MovimentacOes de terra: cortes, aterros;

e Obras de arte: pontes contém encontros e pilares; pontilhdes contém
encontros; passagens inferiores e superiores contém encontros; bueiros de
aguas fluviais; bueiros de aguas pluviais.

Mobiliario: pode conter sinalizacbes verticais, cercas.

Percepcdo: vestigios de uma antiga ferrovia — percepgdo depende de
instrucao.

Superestrutura: Lastro de brita basaltica: movimentado, acumulado em
montes; revolvido com solo; com vegetagéo arbérea densa.

Infraestrutura:

e MovimentacgOes de terra: cortes, aterros;

e Obras de arte: pontes, pontilhdes e passagens com partes da infraestrutura
erradicadas; bueiros de aguas fluviais; bueiros de drenagem de aguas
pluviais.

Percepcéo: ferrovia ndo é perceptivel.

Sem elementos remanescentes.

Fonte: Elaborado pelo autor.



142

Quadro 33 — Proposta de critérios de classificacdo das vias férreas quanto ao estado de preservacao
— elementos erradicados ou alterados.

Néao
preservada

Integra Estado de preservagao

Pouco alterada

Muito alterada

Descaracterizada

Critérios de classificagdo das vias férreas quanto ao estado de preservagéao

Operacionalidade

Ativa

Erradicada Erradicada Desativada

Erradicada

da linha férrea

Elementos erradicados ou alterados

Sem elementos erradicados.

Pode haver elementos erradicados pontualmente, tais como alguns dormentes,
porcdes do lastro de brita, mobiliario etc.

Superestrutura:
. Linha férrea erradicada;
. Obras de arte: vigas erradicadas de pontes, pontilhfes e passagens.

Infraestrutura: Mata-burros erradicados.
Mobiliario: Mobiliario normalmente erradicado.

Superestrutura:

. Linha férrea erradicada;

. Obras de arte: vigas erradicadas de pontes, pontilhdes e passagens;

. Lastro de brita basaltica alterado: movimentado, acumulado em

montes; revolvido com solo; com vegetacao arbérea densa.

Infraestrutura: Obras de arte: partes da infraestrutura erradicadas de pontes,
pontilhdes e passagens; mata-burros erradicados.

Mobiliario: Mobiliario erradicado.

Todos os elementos erradicados.

Fonte: Elaborado pelo autor.



143

Figuras 51, 52 — Aspecto de vias férreas pouco alteradas: Ramal do Sertdozinho e Linha do Rio
Grande, em 2020; 53, 54 — Aspecto de vias férreas muito alteradas: Linha do Rio Grande, em 2018, e
Linha do Ribeirdo Preto, em 2019.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide localiza¢édo da foto 53 no mapa da figura 271.
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Figuras 55, 56 — Aspecto de vias férreas descaracterizadas: Ramal do Sertdozinho, em 2020, e Ramal
de Jatai e Piraju, em 2018; 57, 58 — Aspecto de vias férreas ndo preservadas: Ramal do Sertdozinho,
em 2020.

Fonte: Acervo do autor.
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Figuras 59, 60 — Aspecto de vias férreas pouco alteradas: linhas férreas no Ramal do Sertdozinho,
Companhia Mogiana (CM), em 2020; 61 — Aspecto de vias férreas pouco alteradas: detalhe de linha
férrea na Linha do Rio Grande, CM, em 2020.

Fonte: Acervo do autor.

Figuras 62, 63, 64 — Aspecto de vias férreas descaracterizadas: passagem inferior com somente um
encontro, sem superestrutura, no Ramal de Jatai e Piraju, Companhia Mogiana, em 2018.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Passagem inferior localizada no antigo cruzamento entre a via férrea do
Ramal de Jatai e Piraju e a Estrada de Guatapara.

Foi realizada, entdo, a classificacdo de todas as estacdes ferroviarias municipais
conhecidas a partir dos diversos métodos empregados nesta pesquisa. As sinteses dessa
classificagdo séo apresentadas na sec¢do seguinte, nos quadros 34 a 38; enquanto as
discussfes constam das sec¢les respeitantes aos cenarios definidos nos recortes territoriais
RT1, RT2 e RT3. Embora todas as esta¢des tenham sido cadastradas em ambientes SIG, os
mapas com as estacdes vetorizadas se limitam aos recortes territoriais.

Ja a classificacdo das vias férreas quanto ao estado de preservagdo, foi também
realizada para o municipio como um todo, mas os resultados apresentados enfocam o
territério compreendido pelos recortes. Os mapas com as classificagfes (figuras 70-75) e as
discussfes correlatas constam das se¢Bes que introduzem os recortes territoriais e das
secdes subsequentes.

Outros bens materiais culturais ferroviarios registrados (vetorizados, cadastrados,

fotografados) sé@o apresentados seletivamente e conforme o grau de detalhamento definido
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na apresentacdo dos cenarios representativos. Quanto aos demais bens patrimoniais, o

aprofundamento da sua investigacao e seu registro sao realizados seletivamente nos recortes

territoriais e apresentadas quando fundamentais a definicdo dos cenarios representativos.

4.3.2.1 Classificacdo das estacdes ferroviarias de RP quanto ao estado de preservacao

Nos quadros 34 a 38 sdo apresentadas as sinteses das classificacdes quanto ao

estado de preservacao das estacdes ferroviarias localizadas em Ribeirdo Preto.

Quadro 34 — Estagbes ferroviarias de Ribeirdo Preto: enquadramento na periodizagéo ferroviaria
brasileira conforme IBGE (1954) e classificagdo quanto ao estado de preservacao.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — PERIODIZACAO E ESTADO DE PRESERVACAO

Periodo @ Ferrovia Estacéo Estado de preservacéo

00 CM Ribeirdo Preto “Provisoéria” N&o preservada
CM Ribeirdo Preto “Velha” N&o preservada
RD Ribeirdo Preto “RD” N&o preservada
RD Guimaraes N&o preservada

. CM Villa Bonfim N&o preservada

3 CM Santa Thereza Muito alterada
CM Iracema Descaracterizada
CM Alto Muito alterada
CM Francisco Maximiano N&o preservada
CM Joaquim Firmino Muito alterada

40 CM Silveira do Val Pouco alterada
EFSPM  Ribeirdo Preto “EFSPM” Muito alterada
EFSPM | Usina 2 Muito alterada
EFSPM | Evangelina “Velha” N&o preservada
CM Evangelina “Nova” Muito alterada

P6s 5° EFSPM  Estacdo 28 Descaracterizada
CM Ribeirao Preto “Nova” _

OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)

20 CM Rio Pardo Descaracterizada

20 CM Entroncamento Muito alterada
RD Luiz Miranda N&o preservada

P6s 5° EFSPM  Figueira Descaracterizada

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; EFSPM — Estrada
de Ferro S&o Paulo e Minas.
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Quadro 35 — Estacdes ferroviarias de Ribeirdo Preto: linhas originais e classificacdo quanto ao estado
de preservagéo.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — LINHAS ORIGINAIS E ESTADO DE PRESERVAGCAO

Ferrovia Linha original Estacao Estado de preservacéao

Ribeirdo Preto “Proviséria® = N&o preservada

Ribeirdo Preto “Velha” N&o preservada
CM Linha do Ribeirdo Preto ) X

Villa Bonfim N&o preservada

Santa Thereza Muito alterada
CM Linha do Rio Grande Alto Muito alterada

Ribeirdo Preto “RD” N&o preservada
RD Ramal Dumont )

Guimaraes N&o preservada

. Iracema Descaracterizada

CM Ramal do Sertdozinho

Francisco Maximiano N&o preservada
CM Ramal de Jatai e Piraju Joaquim Firmino Muito alterada

Silveira do Val Pouco alterada

Ribeirdo Preto “EFSPM” Muito alterada

Usina Muito alterada
EFSPM  Ramal de Ribeirdo Preto

Evangelina “Velha” N&o preservada

Estacéo 28 Descaracterizada
oM Variante Bento Quirino -  Evangelina “Nova” Muito alterada

OUTRAS (NAO LOCALIZADAS EM RIBEIRAO PRETO)

Rio Pardo Descaracterizada
CM Linha do Rio Grande

Entroncamento Muito alterada
RD Linha Tronco Luiz Miranda N&o preservada
EFSPM  Ramal de Ribeirdo Preto Figueira Descaracterizada

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CM — Companhia Mogiana; RD — Ramal Dumont; EFSPM — Estrada
de Ferro S&o Paulo e Minas.
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Quadro 36 — Estaces ferroviarias de Ribeirdo Preto originalmente situadas em paisagens do café 1;
linhas originais e classificagdo quanto ao estado de preservacao.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — LINHAS ORIGINAIS E ESTADO DE PRESERVAGCAO

Ferrovia Linha original Estacao Estado de preservacéao
Ribeirao Preto “Provisoria” N&o preservada
Ribeirao Preto “Velha” N&o preservada
CM Linha do Ribeirdo Preto ) X
Villa Bonfim N&o preservada
Santa Thereza Muito alterada
Ribeirdo Preto “RD” N&o preservada
RD Ramal Dumont )
Guimaraes N&o preservada
. Iracema Descaracterizada
CM Ramal do Sertdozinho
Francisco Maximiano N&o preservada
CM Ramal de Jatai e Piraju Joaquim Firmino Muito alterada
Silveira do Val Pouco alterada

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: 1 — Incluem-se fazendas cafeeiras, Nucleo Colonial Anténio Prado,
area urbana central, primeiros loteamentos, Villa Bonfim (atual Bonfim Paulista); 2 — Vide cenérios
relativos aos recortes territoriais 1 e 2 (RT1 e RT2); 3 — CM — Companhia Mogiana; RD — Estrada de
Ferro Dumont.

Quadro 37 — Estacdes ferroviarias de Ribeirdo Preto atualmente situadas em potencial paisagem
cultural do café ®: linhas originais e classificagcdo quanto ao estado de preservacao.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — LINHAS ORIGINAIS E ESTADO DE PRESERVACAO

Ferrovia Linha original Estacao Estado de preservacéo
Iracema Descaracterizada
Ramal do Sertdozinho
Barracio dntega
CM
Joaquim Firmino Muito alterada
Ramal de Jatai e Piraju
Silveira do Val Pouco alterada

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: 1 — Vide cenarios relativos ao Recorte Territorial 2 (RT2); 2 — CM
— Companhia Mogiana.

Quadro 38 — Estag0es ferroviarias de Ribeirdo Preto atualmente situadas proximas a antigas fazendas
de café integras, pouco alteradas ou muito alteradas: linhas originais e classificacdo quanto ao estado
de preservacéo.

ESTACOES FERROVIARIAS DE RP — LINHAS ORIGINAIS E ESTADO DE PRESERVACAO

Ferrovia Linha original Estacéo Estado de preservacéo
o Joaquim Firmino Muito alterada
CM Ramal de Jatai e Piraju S
Silveira do Val Pouco alterada

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: CM — Companhia Mogiana.
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As discussodes relativas aos resultados sédo apresentadas ao longo da proxima secéo,

com énfase nas estacdes compreendidas pelos recortes territoriais da pesquisa.

4.3.3 Recortes territoriais

Neste topico serdo analisados cenarios envolvendo o patrimbnio ferroviario em trés
recortes territoriais de Ribeirdo Preto, com as dimensdes de 6Km por 6Km cada: RT1, RT2 e
RT3. Na figura 65 é apresentado mapa com a localizacdo dos recortes, juntamente com as
linhas ferroviarias de interesse, da Companhia Mogiana, e as demais compreendidas nesse
territorio, sobre imagem de satélite atual (2020). Na figura 66 os recortes sdo sobrepostos as
delimitagbes das Zonas Urbana e de Expansao Urbana de Ribeirdo Preto, definidas no Plano
Diretor municipal (RIBEIRAO PRETO, 2018); sobrepostos aos vetores do sistema viario e
quadras urbanizadas; a hidrografia; e sdo sobrepostas as linhas ferroviarias de interesse e as
demais compreendidas nesse territério.

Podem ser estabelecidas as seguintes relacdes entre linhas ferroviarias de valor
histérico e a urbanizacao nos recortes:

e RT1 compreende linhas ferroviarias de interesse cultural em areas urbanizadas na Zona
Urbana e pequeno trecho em areas ndo urbanizadas nessa mesma Zona Urbana.

¢ RT2 compreende linhas ferroviarias de interesse cultural em areas urbanizadas na Zona
Urbana e areas nédo urbanizadas na Zona Urbana, Zona de Expansado Urbana e Zona
Rural;

o RT3 compreende linhas ferroviarias de interesse cultural em areas urbanizadas na Zona
Urbana e areas ndo urbanizadas na Zona Urbana e na Zona de Expanséo Urbana.

Os cenarios explorados na pesquisa se apresentam da seguinte maneira: a) O cenario
relativo ao RT1 envolve as faixas de dominio ferroviarias em &reas urbanizadas na Zona
Urbana; b) Os cenérios relativos ao RT2 envolvem as faixas de dominio ferroviéarias em areas
urbanizadas na Zona Urbana e, sobretudo, areas néo urbanizadas, em todas as Zonas; c¢) Ja
0 cenario relativo ao RT3, envolve somente as faixas de dominio ferroviarias em areas ndo
urbanizadas, nas Zonas Urbana e de Expanséo Urbana. Em sintese, os cenarios explorados
para a inclusdo do patrimdnio ferroviario no planejamento da paisagem, considerando
aspectos ecoldgicos e culturais e seu potencial para a formacédo de redes de greenways, se
apresentam da seguinte forma: a) Cenario 1A, do RT1: faixas de dominio de valor histérico
somente em territorio urbanizado; b) Cenarios 2A, 2B, 2C e 2D, do RT2: faixas de dominio de
valor histérico em territorio misto — urbanizado e em processo de urbanizacéo; c) Cenario 3A,
do RT3: faixas de dominio de valor histérico somente em territrio em processo de

urbanizacgéo.
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Figura 65 — 2020 — Localizacéo dos recortes territoriais.
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Figura 66 — 2020 — Localizacéo dos recortes territoriais.
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Nas figuras 67, 68 e 69 0s mapas apresentam a vetorizacdo das estacdes e linhas

ferroviarias com a maxima precisdo possivel de se atingir com o material cartografico

selecionado. N&o representam sistemas ferroviarios de nenhum momento da histéria. Os

tracados originais apresentados para as linhas séo resultado de uma composi¢éo de trechos

vetorizados a partir de diferentes fontes cartograficas, de diversos anos; assim como 0S

desenhos das estacBes ferroviarias sao vetorizagcbes a partir de diferentes fontes

cartogréficas, de diferentes anos:

Figura 67: todos os trechos da Linha do Ribeirdo Preto e do Ramal de Jatai e Piraju e as
estacdes Ribeirdo Preto “Velha” e Ribeirdo Preto “Ramal Dumont” foram vetorizados a
partir do mapa de 1918; trechos do Ramal Dumont vetorizados a partir dos mapas de 1918
e 1938; trechos da Linha do Rio Grande vetorizados a partir do mapa de 1918 e ortofotos
de 2002 e 2016; trechos do Ramal do Sertdozinho vetorizados a partir das ortofotos de
2002 e 2016; todo o trecho da Variante Bento Quirino — Entroncamento e as estacoes
Barracdo, Ribeirao Preto “EFSPM”, Usina 2 e Ribeirao Preto “Nova” vetorizados a partir
da ortofoto de 2016; todo o trecho do Ramal de Ribeiréo Preto da Estrada de Ferro Sao
Paulo e Minas e a estagdo Usina 1 vetorizados a partir da fotografia aérea de 1962;
Figura 68: trechos do Ramal do Sertdozinho foram vetorizados a partir das ortofotos de
2002 e 2016 e fotografia aérea de 1984; e a Estacdo Iracema vetorizada com uma forma
retangular estimada, em coordenada geografica precisa obtida em campo, junto as suas
ruinas;

Figura 69: trechos da Linha do Rio Grande foram vetorizados a partir das ortofotos de
2002 e 2016 e fotografias aéreas de 1962 e 1984; todo o trecho do Ramal Igarapava e a
Estacdo Rio Pardo vetorizados a partir da fotografia aérea de 1962; todo o trecho da
Variante Bento Quirino — Entroncamento e as estacdes Alto e Entroncamento vetorizados
a partir da ortofoto de 2016.

Uma vez vetorizadas as estacdes e linhas ferroviarias, foram realizados os

cadastramentos de dados para a elaboracdo dos mapas com as classificacées das linhas

férreas, vias férreas e estacdes ferroviarias.
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Figura67 —RT1 - 2020 - Estacdes e linhas ferroviarias - Composicao de tragcados originais de diferentes
fontes cartograficas.
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Ferrovia Bens culturais materiais

Estacdo ferroviaria

1 - CM - Estagdo Ribeirdo Preto “Velha"”

2 - RD - Estagdo Ribeirdo Preto “Ramal Dumont”
3 - CM - Estagdo Barracao

CM - Ramal do Sertdozinho
~+— CM - Linha do Rio Grande
=~ CM - Linha do Ribeirdo Preto

——— CM - Ramal de Jatai e Piraju 4 - EFSPM - Estacdio Ribeiréo Preto “EFSPM”
. B 5 - EFSPM - Estagao Usina
——— CM - Variante Bento Quirino - Entroncamento 6 - EFSPM - Estacgo Usina
~—+— RD - Ramal Dumont 7 - CM - Estagao Ribeirdo Preto “Nova”
EFSPM - Ramal de Ribeirdo Preto
Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 68 —RT2 - 2020 - Estacdes e linhas ferroviarias - Composicao de tragcados originais de diferentes
fontes cartograficas.
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Ferrovia Bens culturais materiais

~—— CM - Ramal do Sertdozinho Estacdo ferrovidria
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 69 — RT3 - 2020 - Estacdes e linhas ferroviarias - Composicao de tracados originais de diferentes
fontes cartograficas.
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Ferrovia Bens culturais materiais
~—+— CM - Linha do Rio Grande Estagdo ferroviaria

. ;. 1 - CM - Estacgdo Alto
CM - Variante Bento Quirino - Entroncamento 2 - CM - Estacéio Entroncamento

3 - CM - Estagdo Rio Pardo

——— CM - Ramal Igarapava

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4.3.3.1Classificacdo das linhas férreas quanto a operacionalidade e das vias férreas e

estacles quanto ao estado de preservacao

Nas figuras 70, 72 e 74 sdo apresentados mapas com as classificacbes das linhas
férreas quanto a operacionalidade. A Unica linha ativa nos recortes territoriais,
especificamente no RT1 e no RT3, é a originalmente denominada Variante Bento Quirino —
Entroncamento, da Companhia Mogiana, atualmente sob concessao da Ferrovia Centro—
Atlantica S.A. A Linha do Rio Grande se apresenta com linhas férreas desativadas e
erradicadas nos recortes RT1 e RT3, similarmente ao Ramal do Sertdozinho, nos recortes
RT1 e RT2. As linhas férreas da Linha do Ribeirdo Preto, Ramal Dumont, Ramal de Jatai e
Piraju e Ramal de Ribeirdo Preto (EFSMP) foram totalmente erradicadas nos trechos
compreendidos pelo RT1. O mesmo ocorrendo para o Ramal de Igarapava, no trecho
compreendido pelo RT3.

Nas figuras 71, 73 e 75 sdo apresentados mapas com as classificacbes das vias
férreas e estacdes quanto a seu estado de preservacado. A Unica linha com via integra nos
recortes territoriais (RT1 e RT3) € a Variante Bento Quirino — Entroncamento. A Linha do Rio
Grande e o Ramal do Sertdozinho se apresentam com vias férreas pouco alteradas, muito
alteradas, descaracterizadas e nao preservadas — nos recortes RT1 e RT3 a primeira e no
RT1 e RT2 a segunda. As vias férreas da Linha do Ribeirdo Preto, Ramal Dumont, Ramal de
Jatai e Piraju e Ramal de Ribeirdo Preto (EFSMP) ndo se encontram preservadas nos trechos
compreendidos pelo RT1, ou seja, hdo apresentam elementos ferroviarios remanescentes. A
via férrea do Ramal Igarapava, no trecho compreendidos pelo RT3, encontra-se
descaracterizada, apresentando somente vestigios das movimentacgdes de terra.

Das linhas ferroviarias da Companhia Mogiana as quais pode ser atribuido valor
historico associado a cultural cafeeira, a Linha do Rio Grande e o Ramal do Sertdaozinho sao
as unicas que ainda possuem trechos de linha férrea desativada. Isto é, as Unicas em cujas
faixas de dominio ainda sdo encontrados trilhos, dormentes e respectivos elementos de
fixacdo, além de aparelhos de mudancas de via. Expandindo para um maior ambito de analise,
quando consideradas as vias férreas remanescentes e seu estado de preservacéo, a Linha
do Rio Grande e 0 Ramal do Sertdozinho também séo as de maior integridade. S&o as Unicas
que apresentam porcdes de via férrea pouco alterada, o que contribui para a percepcao de
gue esse componente da paisagem consiste numa antiga ferrovia. A isto se soma o fato de
que essas duas linhas de valor histérico ainda preservam associagdo com um pétio de uma
estacao ferroviaria bem preservada, a Estacéo Barracao, integra — figura 71. Configuram, com
todos os seus elementos remanescentes, um sitio histérico urbano — vide cenario 1A.

Também configuram sitio de valor historico associado ao café: a) Sitio da Estacao Rio

Pardo e a da Estacdo Entroncamento juntamente com outros elementos remanescentes —
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vide cenério 3A: com remanescentes de obras de arte especiais (Pontes do Rio Pardo de
1886 e 1930) e com outras edificacdes ferroviarias; com trechos de via férrea muito alterada
e descaracterizada da Linha do Rio Grande; e com trechos de via férrea descaracterizada do
Ramal Igarapava; além da conexao da via férrea muito alterada da Linha do Rio Grande com
a via férrea integra da Variante Bento Quirino — Entroncamento, e da proximidade com a Ponte
do Rio Pardo de 1964 e com uma passagem ferroviaria superior; b) Sitio da Estacéo Iracema,
descaracterizada e arruinada, juntamente com trecho de via férrea muito alterada do Ramal
do Sertdozinho e com remanescentes (encontros) de uma passagem inferior — cenério 2D.

Para além das linhas ferroviarias da Companhia Mogiana de valor historico relacionado
ao café, a Variante Bento Quirino — Entroncamento preserva associacao entre linha férrea
ativa e via férrea integra com um pétio de uma estagéo ferroviaria integra, a Estacdo Ribeirdo
Preto “Nova” — figuras 70 e 71.

Enquanto o conjunto arquitetdnico com a Estacdo Alto, muito alterada, assim como a
obra arquitetonica Estacéo Usina 2, também muito alterada, estao localizados em trechos de
via férrea ndo preservada. Ja as estagdes Ribeirdo Preto “Velha”, Ribeirdo Preto “Ramal
Dumont” e Usina 1 ndo estao preservadas e se localizavam em vias férreas hoje néo

preservadas — figura 71.
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Figura 70 — RT1 - 2020 - Linhas férreas - Classificacdo quanto a operacionalidade.
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Linha férrea Bens culturais materiais

= Ativa Estacdo ferroviaria ndo preservada

1 - CM - Estagdo Ribeirdo Preto "Velha"

2 - RD - Estagdo Ribeirdo Preto "Ramal Dumont"

5 - EFSPM - Estagdo Usina

---------- Erradicada (linha tronco, ramal) Estagdo ferrovidria preservada

—————————— Erradicada (sub-ramal, desvio) 3 - CM - Estagdo Barracdo - Integra
4 - EFSPM - Estagdo Ribeirdo Preto "EFSPM" - Muito alterada
6 - EFSPM - Estagao Usina - Muito alterada
7 - CM - Estac3o Ribeirdo Preto "Nova" - fntegra

= Desativada (linha tronco, ramal)
-~ Desativada (sub-ramal, desvio)

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 71 — RT1 - 2020 - Estacdes e vias férreas - Classificagdo quanto ao estado de preservacgéo.
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1 - CM - Estacdo Ribeirdo Preto "Velha"
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3 - CM - Estacdo Barracdo - Integra
4 - EFSPM - Estacdo Ribeirdo Preto "EFSPM" - Muito alterada
6 - EFSPM - Estacdo Usina - Muito alterada
7 - CM - Estaco Ribeiro Preto "Nova" - Integra

—— Pouco alterado
................ Descaracterizado

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 72 — RT2 - 2020 - Linhas férreas - Classificacdo quanto a operacionalidade.
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 73 — RT2 - 2020 - Estacdes e vias férreas - Classificagdo quanto ao estado de preservacgéo.
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Pouco alterado Estacdo ferroviaria preservada
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................ Descaracterizado
—--= Ndo preservado

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 74 — RT3 - 2020 - Linhas férreas - Classificacdo quanto a operacionalidade.
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=== Desativada (linha tronco, ramal)

- Desativada (sub-ramal, desvio)
---------- Erradicada (linha tronco, ramal)
---------- Erradicada (sub-ramal, desvio)

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 75 — RT3 - 2020 - Estacdes e vias férreas - Classificagdo quanto ao estado de preservacgéo.
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4.3.3.2 Componentes da paisagem ferroviarios para a formacao de redes de greenways

As faixas de dominio ferroviarias da Companhia Mogiana, de valor histérico associado
a cultura cafeeira, inclusos todos os bens culturais materiais que as integram, sdo 0s
componentes da paisagem a partir dos quais foram explorados os cenarios da se¢ao seguinte.

Em sintese, sua composicao é a seguinte:

RT1

Faixas de dominio da Linha do Rio Grande e do Ramal do Sertdozinho, que
compreendem: vias férreas em grande parte pouco alteradas, onde sdo encontrados
aparelhos de mudanca de via, desvios e abundancia de obras de arte de drenagem, valas de
drenagem e mobiliario; patio ferroviario da Estacao Barracdo, integra, e antigas residéncias

ferroviarias pouco alteradas;

RT2

Faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, que compreende: vias férreas na sua
maior parte pouco alteradas, onde sdo encontrados um aterro de maiores dimensdes (ha
travessia do Cdorrego da Macauba), seu respectivo bueiro de aguas fluviais, mata-burros e
algumas unidades de mobiliario; Estacdo Iracema, descaracterizada e arruinada; passagem

inferior muito alterada, com os dois encontros preservados e sem superestrutura,;

RT3

Faixa de dominio da Linha do Rio Grande, que compreende: um trecho de via férrea
muito alterada, que ainda preserva cortes e aterros de maiores dimensdes, leito ferroviario e
algumas unidades de mobiliario; remanescentes de obras de arte especiais, especificamente
0s encontros e pilares da Ponte do Rio Pardo de 1886 e a Ponte do Rio Pardo de 1930, pouco
alterada, a qual estdo acoplados, inclusive, postes telegraficos; um trecho de via férrea
descaracterizada associada a Estacdo Rio Pardo, a Estacdo Entroncamento e a outras
edificacdes, no municipio de Jardinoépolis;

Faixa de dominio do Ramal lgarapava, que compreende: trecho de via férrea
descaracterizada também associada a Estacdo Rio Pardo, a Estacdo Entroncamento e a
outras edificac6es em Jardinépolis;

Para além dessas faixas, ha uma faixa de dominio que compreende uma via férrea
muito alterada, de um antigo desvio, hoje erradicado, que conectou a Variante Bento Quirino
— Entroncamento a antiga Linha do Rio Grande, de modo a possibilitar a travessia do Rio
Pardo pela Ponte do Rio Pardo de 1930 — comparar figuras 251, 252 e 253. Tal faixa de

dominio é continua a faixa da Linha do Rio Grande e a faixa da Variante Bento Quirino —
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Entroncamento, que, por sua vez, compreende a Ponte do Rio Pardo de 1964, integra, e uma
passagem superior pouco alterada;
(O conjunto arquitetdnico da Estacéo Alto esta situado em trecho de via férrea ndo preservada

da Linha do Rio Grande. A area original da faixa de dominio esta urbanizada.)

4.3.4 Cenarios

4.3.4.1 Cenério 1A — respeitante ao recorte territorial 1

O cenario 1A envolve as faixas de dominio da Linha do Rio Grande e do Ramal do
Sertdozinho, da Companhia Mogiana, que compreendem trechos de via férrea em sua maior
parte pouco alterada e o patio ferroviario da Estacdo Barracdo. Apresenta-se a oportunidade
de implantacdo de uma rede de greenways no sitio historico mais representativo dessa
ferrovia, sobretudo em termos de integridade e diversidade, com os trechos continuos de via
férrea e pétio ferroviario mais bem preservados do patriménio ferroviario municipal.

Sao faixas de dominio publico da Uni&o, situadas em territério urbanizado, que passam
por processos intensos de ocupacao informal e estdo profundamente ameacadas — figuras 76
e 77. Desde processos mais antigos, que resultaram na formacdo de assentamentos
informais: a) Na faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, formag¢édo da chamada “Favela
dos Trilhos”, classificada no Plano Local de Habitag&o de Interesse Social 2020-2029 (PLHIS)
como “T2”, consolidavel (RIBEIRAO PRETO, 2020). Casos classificados como tal demandam
reassentamento médio de 15% das unidades e se enquadram no “programa de urbanizagao”,
para os quais é prevista “urbanizagao simples” (LPA1: URB-S), intervenc¢fes de infraestrutura
consideradas simples (RIBEIRAO PRETO, 2020); b) Na faixa de dominio da Linha do Rio
Grande, formacgéo da chamada “Favela Sete Curvas”, classificada no PLHIS como “T4”, néo
consolidavel, enquadrada no “programa de produgao habitacional”’, para a qual séo previstas
remocao e provisdo de habitacéo (RIBEIRAO PRETO, 2020). Até 0s processos mais recentes
de formacgdo de assentamentos, em curso, com ocupacdes informais edificadas (moradia,
comércio etc.) ou ndo (areas cercadas para futuras ocupacdes, para abrigo de cavalos, para
a criacdo de aves de corte e postura e cultivo de plantas para alimentacéo etc.).

Além disso, pelo fato de ser urbanizado o territério onde estéo localizadas tais faixas
de dominio, n&o é possivel a aplicacdo de certas medidas de planejamento da paisagem. E o
caso das medidas propostas na secdo 4.4, especificamente greenways dos tipos 1 a 5
(quadros 42 e 44), que envolvem componentes de paisagens em processo de urbanizacao —
fragmentos de vegetacao e APPs de corpos de agua. Ndo obstante, ha a possibilidade de
implantagcao de greenways nas proprias faixas de dominio ferroviarias em questdo, que sao

de dominio publico, excluida a area do assentamento informal consolidavel “Favela dos
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Trilhos” — figuras 146 a 148. Ha a possibilidade de consideracdo, no processo de
planejamento, de componentes da paisagem para além dos enfocados nesta pesquisa:
espacos publicos, sobretudos os espacos livres publicos verdes ja implantados, que podem
compreender fragmentos de vegetacdo, corpos de agua, bens culturais materiais. Na figura
76 sdo apresentados 0s espacos publicos no RT1, com destaque para aqueles com potencial
para integrar redes de greenways, e sua relacdo com as ocupacdes informais. Na 77 séo
destacados os espacos publicos relativos ao cenario 1A: (7) Praca Antdnio Prado, da década
de 1950, componente importante para compor o sitio histérico urbano da Companhia
Mogiana, junto ao patio ferroviario da Estacdo Barracdo; (5) Parque Linear Via Norte, um
greenway com ciclovia implantado ao longo da APP do Ribeirdo Preto e em pequeno trecho
da APP do Cdrrego Antartica — a rigor, o espago nao constitui um parque linear, mas € um
greenway; (6) Parque Linear Cérrego dos Campos, previsto em lei (RIBEIRAO PRETO,
2007b), mas nao planejado ou projetado; (8, 9) e espacos publicos para ser agregados as
faixas de dominio, de modo a propiciar a conectividade estrutural com o Parque Linear Via
Norte.
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Figura 76 — RT1 - 2020 - Assentamentos e moradias informais, espacos publicos.

Via férrea Assentamentos informais - PLHIS Espacos publicos
= Integro 1 - Trilhos (LPA1:URB-S) 5 - Parque Linear Via Norte
__________ PDOUCO altteera!dod 2 - Sete Curvas (LPA2) 6 - Parque Linear Cdrrego dos Campos

Sl i 3 - Lafayete Costa Couto (LPA2) (a planejar; previsto em lei)
------- Nao preservado : 5 ; (a0

4 - Vila Unido (LPA1:URB-P) 7 - Praga Antonio Prado
Bens culturais materiais . . N
T | Eakade damifhl Assentamentos informais - outros 8,9 - Espacos a agregar a rede de
| jhaixacedominio Outras moradias informais em greenways
Hidrografia faixas de dominio ferroviarias
------------- Canal
Curso de &gua perene

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Shapefile relativo aos “Assentamentos informais — PLHIS” em
consonancia com Ribeirdo Preto, 2020 — cedido por Heitor Kooji Melo Matsui — Secretaria de
Planejamento e Gestéo Publica de Ribeirdo Preto.
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Figura 77 — 1A - 2020 - Componentes da paisagem para a formacdo de redes de greenways,
assentamentos e moradias informais.

1A - 2020 - COMPONENTES DA PAISAGEM PARA A FORMACAO DE REDES DE GREENWAYS, Q025 ~ 05km N
ASSENTAMENTOS E MORADIAS INFORMAIS WGS 84 / UTM zone 235 (EPSG:32723) CD
Via férrea Assentamentos informais - PLHIS Espagos publicos
Pouco alterado T2: Consolidavel (reassentamento 15%) - Espago publico
""""" Descaracterizado 1 - Trilhos (LPA1:URB-S) 8 - Espaco a agregar a rede de
"""" Néo preservado T3: Consolidavel (reassentamento 35%) greenways
Bens culturais materiais 4 - Vila Unido (LPA1:URB-P) Espago livre publico verde
| Faba de domirtio £M T4: Nao consolidével 5 - Parque Linear Via Norte
L 30 - Patio ferroviario 2 - Sete Curvas (LPA2) 6 - Parque Linear Cérrego dos Campos
a Estacdo Barracao 3 - Lafayete Costa Couto (LPA2) (a planejar; previsto em lei)
H|drogéafial Assentamentos informais - outros 7 - Praga Anténio Prado
andl Outras moradias informais em 9 - Espaco a agregar a rede de
—— Curso de agua : S %
perene faixas de dominio ferroviarias greenways
Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Shapefile relativo aos “Assentamentos informais — PLHIS” em
consonancia com Ribeirdo Preto, 2020 — cedido por Heitor Kooji Melo Matsui — Secretaria de
Planejamento e Gestéo Publica de Ribeirdo Preto.
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As faixas de dominio da Linha do Rio Grande e do Ramal do Sertdozinho, da
Companhia Mogiana, tém seu valor histdrico atribuido a industrializacéo, a cultura cafeeira e
a imigracdo europeia, colonizacdo com trabalhadores livres — a partir de 1886 com a
inauguracdo da Linha do Rio Grande, de 1887 com a fundac&o do Nucleo Colonial Antonio
Prado e de 1899 com a inauguracao do Ramal do Sertdozinho. Ambas as linhas ferroviarias
operaram internamente ao Nucleo Colonial Anténio Prado, atravessando sua “Sede” e sua
“Segunda Secao” (figuras 78 e 79), e tiveram relagdo com desenvolvimentos urbanos
posteriores nesses territérios — com o bairro Barracdo de Cima (atual Ipiranga), por exemplo.
Conforme j& apontado, das linhas ferrovidrias as quais pode ser atribuido valor histérico
relativo & cultural cafeeira, a Linha do Rio Grande e o Ramal do Sertdozinho séo as Unicas
que ainda possuem trechos de linha férrea desativada e via férrea pouco alterada. Além dessa
excepcionalidade, s@o as Unicas a ter associacdo com um patio de uma estacao ferroviaria
bem preservada, a Estacdo Barracao — integra, com o melhor estado de preservacao das
estacdes da Companhia Mogiana (quando considerados os valores mencionados). Os trechos
continuos de via férrea mais bem preservados do patrimdnio ferroviario municipal séo os
delimitados no cenério 1A, junto a Rua Rio Grande do Sul e a Avenida Rio Pardo, e séo
internos ao territério original do Nucleo Colonial Antdnio Prado — figura 80.

O sitio histérico urbano das faixas de dominio da Companhia Mogiana, no cenario 1A,
€ composto dos seguintes elementos remanescentes, conforme mapas das figuras 80, 81, 89,
133, 134 e fotos correlatas:

a) EdificagcOes: Estacdo Barracdo, de 1900, integra; residéncias pouco alteradas; guarita

(FEPASA).

b) Superestrutura da via férrea:

. Linha férrea: trilhos, dormentes e respectivos elementos de fixagdo — pregos de linha,
parafusos, tirefdes, placas de apoio etc.; dois aparelhos de mudanca de via;

. Obras de arte: vigas metdlicas de bueiro de aguas pluviais aberto (bueiro no péatio
ferroviario da Estacéo Barracéo);

. Lastro de brita baséltica.

c) Infraestrutura da via férrea:

. Movimentacdes de terra: cortes (em solo) e aterros de pequenas dimensbes; valas de
drenagem;
. Obras de arte: um bueiro de drenagem de aguas pluviais aberto e diversos fechados;

d) Mobiliario: uma cancela, sinalizac6es verticais de diversos tipos, postes telegraficos (no

patio ferroviario e no Ramal do Sertdozinho), diversos guarda-corpos (FEPASA).



170

Figura 78 — RT1 - 1887 - Territdrio original do Nucleo Colonial Antdnio Prado e recortes territoriais.
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RT1 (6Km x 6Km)

Hidrografia Patrimonio cultural Recortes territoriais

Leito original 1887 Ndcleo colonial ! eKm x 6Km
Antdnio Prado 1887

Imagem de base: “Nucleo Colonial Antonio Prado em Ribeirao Preto — Escala 1:10.000",
Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 de 1906 (referente a 1887). Fonte: Museu da Imigragao do Estado de Sao Paulo.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 79 — RT1 - 2020 - Territério original do Nucleo Colonial Antdnio Prado, estacdes e vias férreas
na atualidade.
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 80 — 1A - 2020 - Patriménio cultural — Sitio Companhia Mogiana, territorio original do Nucleo
Colonial Anténio Prado.
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Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Vide quadrantes de aproximacgédo nas figuras 81, 99, 133, 134.



Figura 81 — 1A - Patrimdnio cultural, iconografia — Sitio Companhia Mogiana, 2016.
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Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Vide localizacdo do quadrante na figura 80.



174

Figuras 82, 83, 84 — Faixa de dominio da Linha do Rio Grande, da Companhia Mogiana, pouco
alterada, em 2020; 85, 86 — Parque Linear Via Norte, em 2020; 87, 88 — Vistas da faixa de dominio da
Linha do Rio Grande a partir do Parque Linear Via Norte, em 2020.

v

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e direcdo no mapa da figura 81.
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Figuras 89, 90 — Bueiro de aguas pluviais fechado 1, FEPASA, em 2020; 91, 92, 93, 94, 95, 96 — Bueiro
de aguas pluviais fechado 2, FEPASA, em 2020; 97 — Aparelho de mudanca de via entre Linha do Rio
Grande (direita) e Ramal do Sertdozinho (esquerda), da Companhia Mogiana, em 2020; 98 — Linhas
férreas da Linha do Rio Grande (esquerda) e Ramal do Sertdozinho (direita), em 2020.

P
cam

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢céo no mapa da figura 81.
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Figura 99 — 1A - Patrimdnio cultural, iconografia — Sitio Companhia Mogiana, 2016.
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Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Vide localizacdo do quadrante na figura 80.
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Figuras 100 - Linhas férreas da Linha do Rio Grande (direita) e Ramal do Sertdozinho (esquerda), CM, em
2020; 101, 102 — Bueiro de &guas pluviais aberto 4, CM, em 2020; 103, 104 — Pétio ferroviario da Estagéo
Barracéo, aarelho de mudanca de via entre Linha do Rio Grande centro e deswo direita), CM em 2020
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Figuras 105, 106, 107, 108 — Mobiliario ferroviario — sinalizacdes verticais, cancela, poste telegrafico,
em 2020; 109, 110 — Bueiro de aguas pluviais fechado 5, CM, em 2020; 111, 112 — Bueiro de aguas
pluviais fechado 6, FEPASA, em 2020.

Fonte: Acervo do autor.
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Figuras 113, 114, 115 — Estagédo Barracdo, Companhia Mogiana (CM), vista lateral direita e vistas frontais,
em 2020; 116, 117 — Praga Antbnio Prado, a partir do Patio ferroviario da Estagdo Barracdo, em 2020 e
década de 1950; 118 — Praga Antdnio Prado, detalhe do arrimo original em pedra, preservado, e de muro
adicionado, em 2020; 119 — Praca Anténio Prado, em constru¢do, com Estac¢éo Barracdo ao fundo, na
década de 1950.

ettt gy
3 R
5

Fonte: Figs. 113, 114, 115, 116, 118 — Acervo do autor; Figs. 117, 119 — Acervo Tony Miyasaka, cedido por Elza
Miyasaka. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢do no mapa da figura 99.
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Figuras 120, 121, 123, 124, 125 — Estacdo Barracao, Companhia Mogiana (CM), vista posterior e vistas
a partir da plataforma de embarque, em 2020; 126, 127 — Estagdo Barracdo, CM, vistas a partir do péatio
ferroviario, em 2020 e 1910.

Fonte F|gs 120, 121 123, 124 125 126 - Acervo do autor; Fig. 127 — Acervo Ralph Mennucci
Giesbrecht — http://www.estacoesferroviarias.com.br/b/barracao.htm. Notas: Vide ponto de tomada das
fotos e direcdo no mapa da figura 99.
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Figuras 128, 129, 130 — Estacdo Barracdo, Companhia Mogiana (CM), vistas a partir do patio
ferroviario, em 2020, 1990 e 1977; 131, 132 — Casa de turma (residéncia ferroviaria), CM, vistas a partir
do patio ferroviario, em 2020.

Barrache 110477
Juse Pascon Rocks

Fonte: Figs. 128, 131, 132 — Acervo do autor; Figs. 129, 130 — Rodrigo Cabredo, 1990, e José Pascon
Rocha, 1977 — http://www.estacoesferroviarias.com.br/b/barracao.htm. Notas: Vide ponto de tomada
das fotos e direcdo no mapa da figura 99.
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Figura 133 — 1A - Patrimdnio cultural — Sitio Companhia Mogiana, 2002.
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Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Vide localizacdo do quadrante na figura 80.
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Figura 134 — 1A - Patrimdnio cultural, iconografia — Sitio Companhia Mogiana, 2020.
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Vide localiza¢cdo do quadrante na figura 80.
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Figuras 135, 136 — Faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, Companhia Mogiana (CM), pouco
alterada, em 2020; 137 — Mobiliario ferroviario — sinalizacéo vertical e guarda-corpo FEPASA, em 2020;
138 — Faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, a partir de cruzamento viario (Rua Espirito Santo),
e ocupacdo edificada informal, em 2020; 139 — Linha férrea do Ramal do Sertdozinho em pista de
rolamento, em 2020; 140 — Bueiro de aguas pluviais fechado 1, CM (provavelmente), e guarda-corpo
FEPASA, em 2020; 141 — Vala de drenagem pluvial, CM, em 2020.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e diregdo no mapa da figura 134.
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Figuras 142, 143 — Faixa de dominio do Ramal do Sertaozinho, Companhia Mogiana (CM), a partir de
cruzamento viario (Rua Bahia), em 2020; 144 — Mobiliario ferroviario — sinalizagéo vertical e guarda-corpo
FEPASA, em 2020; 145 — Vala de drenagem pluvial, CM, e mobiliario ferroviario — poste telegréafico, em
2020.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢do no mapa da figura 134.
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Nos mapas das figuras 146, 147 e 148, explora-se o potencial de aplicacdo de
greenways ao longo de faixas de dominio ferroviarias da Companhia Mogiana e o potencial
para a formacdo de redes de greenways, relativamente ao cendrio 1A. Sao aplicados
greenways nas faixas de dominio de vias férreas ndo ativas de valor historico (greenway tipo
GR6) — conforme proposicéo apresentada na secao 4.4.3. Envolve as faixas de dominio do
Ramal do Sertdozinho e da Linha do Rio Grande.

Pode ser formada uma rede de greenways com o sitio histérico mais representativo da
Companhia Mogiana, sobretudo em termos de valores historicos, integridade e diversidade.
A proposta Rede de Greenways Companhia Mogiana tém seu valor histérico atribuido a
industrializacdo, a cultura cafeeira e a imigragdo europeia, colonizagcdo com trabalhadores
livres. Compreende os trechos continuos de via férrea mais bem preservados do patriménio
ferroviario municipal, de modo associado ao integro patio ferroviario da Estacdo Barracéo e
outros bens culturais materiais bem preservados.

Por se tratar de um cendrio em que o territério é exclusivamente urbanizado, ndo ha
oportunidades para a formacédo de uma rede com os demais tipos de greenways propostos
na secado 4.4.2 — GR1 a GR5 e GR7. Nao obstante: a) Pode-se ampliar a rede com a
incorporacdo do Parque Linear Via Norte, por meio de ciclovia que conecte as faixas de
dominio ao parque (figura 147); b) Pode ser estendida a rede por meio de ciclovia unidirecional
que parta das faixas de dominio e siga pelo canteiro central da Avenida Capitdo Salomao
(figura 148); c) Pode-se agregar a Praga Antonio Prado, um jardim histérico, ao patio
ferroviario da Estacao Barracéo (figura 148); d) Podem ser exploradas outras conexdes com
espacos livres publicos verdes ndo implantados, tais como o Parque Linear Cérrego dos
Campos (figura 146); e) E podem ser exploradas rotas culturais com remanescentes do antigo
Nucleo Colonial Antdnio Prado, do antigo bairro Barracdo de Cima (atual Ipiranga), entre
outros.

Adicionalmente, os greenways relativos ao cenario 1A podem ser conectados aos
relativos aos cenarios 2A e 2B, caso se implante ciclovia e passeio junto a chamada “Favela

dos Trilhos”.
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Figura 146 — 1A - 2020 - Rede de Greenways Mogiana.
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Figura 147 — 1A - 2016 - Rede de Greenways Mogiana — Outras conexdes (quadrante 1).

207500 207600

AN Vi

;;-M.]A.'

AN S
VS

<3

|3
I
i
J
[
f
I
I
\
[
N
\
|
[
[
\
[
\
[
S

e

|
!
S
| N
%
R
'S
“,,
'f
#
207500 207600
1A - 2016 - REDE DE GREENWAYS MOGIANA U 8 S0m N
OUTRAS CONEXOES WGS 84 / UTM zone 235 (EPSG:32723) @
Ferrovia - Estado de preservagao, 2020 Espagcos publicos Greenway
Pouco alterado Espago livre publico verde GR6 - Em faixas de dominio
3 - Aparelho de mudanga de via 4 - Parque Linear Via Norte de valor histérico

------- Ndo preservado

- Nao preservado (sub-ramal, desvio) Hid 6~ fI_E ~PAcd A AgregAra GRe T Conexfia Ciclovi
Bens culturais materiais Idrografia |c ow.a
) . o Canal 5 - Existente
Bueiro de aguas pluviais ——— Curso de dqua perene 7 - Proposta
1, 2 - FEPASA - Bueiro fechado Vala e dreno

| ' ( Faixa de dominio regular (30m)

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: “Ortofotos em escala 1:1.000”, de 2016; Fonte: PMRP

Fonte: Elaborado pelo autor. Vide localizagdo do quadrante na figura 146.
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Figura 148 — 1A - 2016 - Rede de Greenways Mogiana — Outras conexdes (quadrante 2).
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Fonte: Elaborado pelo autor. Vide localizagdo do quadrante na figura 146.



190

4.3.4.2 Cenérios 2A, 2B, 2C, 2D — respeitantes ao recorte territorial 2

Os cenarios 2A, 2B, 2C e 2D envolvem a faixa de dominio do Ramal do Sertaozinho,
da Companhia Mogiana, que compreende vias férreas na sua maior parte pouco alteradas e
ruinas da Estacéo Iracema. E de se destacar neste caso a relagdo do patriménio ferroviario
com antigas fazendas de café. Apresentam-se as Ultimas oportunidades de configuracéo de
uma rede que associe remanescentes ferroviarios bem preservados, percebidos como uma
antiga ferrovia, a remanescentes de fazendas cafeeiras — além de outros componentes da
paisagem, tais como fragmentos, corpos de agua e respectivas APPs — vide figura 149.

No RT2 a faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho é em parte de dominio publico
da Uniao e em parte particular, na atualidade. Situa-se em territério misto, urbanizado e em
processo de urbanizagéo e rural. As principais ameacas sao processos de ocupacéo formal
para cultivo agricola ou para parcelamento do solo.

Quanto as fazendas cafeeiras, 0os bens materiais remanescentes sdo da Fazenda
Monte Alegre, no interior da Universidade de S&o Paulo (USP-RP), Fazenda Conquista,
Fazenda Baixadao, Fazenda Pau d’Alho, Fazenda Sao Félix e Fazenda Iracema. Na figura
149, constam as delimitacdes das ocupacdes rurais dessas antigas fazendas, que sé@o as
areas que abrangem os bens materiais remanescentes em 2020.

No caso das areas naturais no RT2, especificamente do componente fragmento de
vegetagdo natural nativa (figura 150), h& a ocorréncia de Floresta Estacional Semidecidual e
seu subgrupo Decidual, este em solos rasos, pedregosos; e areas Umidas normalmente
florestadas, quando ocorre maior influéncia hidrica. Além disso, ocorrem agrupamentos e
fragmentos consideraveis de vegetacdo exotica ruderal, invasora, das espécies Gliricidia
sepium (Jacq.) Walp., Albizia procera (Roxb.) Benth. e Leucaena leucocephala (Lam.) de Wit.
Predomina no recorte, contudo, a vegetacao nativa plantada (comparar figuras 150 e 151): a)
Fragmentos VNP250, 260, 281 e 283, no interior da USP-RP, que resultam de iniciativas de
pesquisa e implementacao de restauracdo pela prépria universidade; b) Fragmento VNP109,
plantado junto ao fragmento FES109; c) Fragmentos VNP 279 e 280, junto ao Cérrego da
MacaUlba e de seu afluente; etc. E marcante o fato de que os maiores fragmentos estio
conectados com corpos de agua: fragmento 109 e Cérrego da Macauba; 242 e Corrego do
Jatoba; 250 e Corrego Laureano mais Lagoa EPA (antiga Escola Pratica de Agricultura).

Os corpos de agua existentes no RT2 sao o Cérrego Laureano, um afluente e a Lagoa
EPA (reservatorio artificial); Cérrego da Macauba e afluentes; Cérrego do Jatoba; Cérrego
Monte Alegre; Corrego dos Campos e um dos seus afluentes (Corrego Planalto Verde); e
Cérrego Seco. Os corpos de agua de interesse direto nesta pesquisa sdo aqueles junto aos
quais se encontram as ocupacdes rurais das antigas fazendas de café, especificamente:

Cérrego Laureano — Fazendas Monte Alegre e Conquista; Corrego da Macauba — Fazendas
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Pau d’Alho e Sao Félix; Coérrego do Jatoba — Fazenda Iracema. Ja a Fazenda Baixad&o, nao

explorada nos cenarios, € uma ocupagao rural implantada junto ao Cérrego dos Campos.

Figura 149 — RT2 - 2020 - Componentes da paisagem para a formacéo de redes de greenways.
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 150 — RT2 - 2020 - Vegetacao natural.
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Fonte: Elaborado pelo autor.



193

Figura 151 — RT2 - 2020 - Vegetacéo plantada.
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Quanto ao patrimdnio cultural no RT2, a faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho,
da Companhia Mogiana, tém seu valor historico atribuido a industrializacdo e a cultura
cafeeira, a partir de 1899 com a inauguracao do ramal. Diferentemente do que ocorre no
cenario 1A, o trecho da faixa de dominio compreendido no recorte ndo € coincidente com
areas historicas urbanas. Sua relacdo histérica mais direta nessa paisagem €& com as
fazendas de café. Apesar de muito alteradas ou descaracterizadas como sitios, como
ocupacdes rurais historicas tomadas individualmente, as antigas fazendas no RT2 mantém
remanescentes com diferentes graus de preservacdo e podem formar um conjunto
representativo quando conectadas em rede. Conforme j& apontado, das linhas ferroviarias as
quais pode ser atribuido valor histérico relativo a cultural cafeeira, o Ramal do Sertdozinho,
da Companhia Mogiana, é uma das duas Unicas linhas que ainda possuem trechos de linha
férrea desativada e via férrea pouco alterada. Assim, apresentam-se oportunidades de
configuracdo de uma rede que associe remanescentes ferroviarios pouco alterados,
percebidos como uma antiga ferrovia, a remanescentes de fazendas cafeeiras.

O cenario 2A envolve a Fazenda Monte Alegre, formada na década de 1870. O Ramal
Dumont, de 1890 (CM, 1891), foi a primeira linha ferroviaria a atravessar a fazenda. Muito
embora consista numa ferrovia particular, construida pela Companhia Mogiana e transferida
originalmente para a Fazenda Dumont (CM, 1890), ndo se podem descartar e carecem de
exploracao cientifica as rela¢des entre essa linha e a Fazenda Monte Alegre. As linhas férreas
do Ramal Dumont foram erradicadas a partir de 1940 (SAO PAULO, 1940) e, na atualidade,
as vias férreas dessa linha, no trecho interno a fazenda, encontram-se nao preservadas (vide
figura 152). J& o Ramal do Sertdozinho, atravessa a fazenda desde a fundag&o da linha, em
1899, e atualmente se encontra pouco alterado na sua quase totalidade (figura 152).

Para além da relacdo ferrovia—fazenda de café, outras narrativas podem ser
elaboradas quanto ao territério da Fazenda Monte Alegre ap0s sua desativacdo. Nele foi
implantada a Escola Préatica de Agricultura (EPA), a partir de 1942. Apés a extingdo da EPA
(final dos anos 1940), foi fundada a Faculdade de Medicina de Ribeirdo Preto (FM-RP), em
1952, a qual passa a utilizar as instalac@es existentes — seu prédio central, p. ex., passa a ser
o antigo Pavilhdo Principal da EPA. Em 1951 é instalado o Museu Histérico municipal na
antiga casa sede da Fazenda. Em 1955, nas proximidades deste museu, é inaugurado o
Museu do Café de Ribeirdo Preto. Também com o aproveitamento do complexo existente, e
com transformacdes que se processam até a atualidade, instala-se na area da antiga fazenda
o campus da USP-RP, em 1972. A area pode hoje ser considerada um sitio histérico com
multiplos componentes — bens culturais materiais da Companhia Mogiana, Fazenda Monte
Alegre, EPA e das instituicbes posteriores.

A maior parte dos remanescentes da Fazenda Monte Alegre e da EPA sdo tombados
em ambito estadual, pelo CONDEPHAAT — “Resolugao n° 7, de 22 de margo de 1994”. Trata-
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se do Unico cenario com remanescentes de fazendas de café acautelados por meio de

tombamento — figura 152.

O cenério 2B, por sua vez, envolve remanescentes da Fazenda Conquista. A fazenda
foi selecionada para inventario no ambito da gestdo publica municipal (RCIC 2012), mas os
trabalhos ndo foram concretizados.

O sitio historico urbano da faixa de dominio da Companhia Mogiana, relativo aos
cenérios 2A e 2B, é composto dos seguintes elementos remanescentes, conforme mapas
das figuras 152, 166, 176 e fotos correlatas:

a) Superestrutura da via férrea:

. Linha férrea: trilhos, dormentes e respectivos elementos de fixagdo — pregos de linha,
parafusos, tirefées, placas de apoio etc. — figuras 153-155, 157-160;

. Lastro de brita basaltica — figuras 159 e 160;

b) Infraestrutura da via férrea:

. Movimentacdes de terra: cortes (em solo) e aterros de pequenas dimensdes — figuras
153, 154 e 158.

Os cenarios 2C e 2D envolvem a Fazenda Pau d’Alho (2C), Fazenda Sao Félix (2C,
explorada secundariamente) e Fazenda Iracema (2D). No ambito da gestao publica municipal
(RCIC 2012), a Fazenda Pau d’Alho nao foi selecionada para inventario; a Fazenda Sao Félix
foi selecionada e inventariada; e a Fazenda Iracema, apesar de selecionada e inventariada,
foi demolida na quase totalidade apés 2012.

O sitio histoérico urbano da faixa de dominio da Companhia Mogiana, relativo aos
cenarios 2C e 2D, é composto dos seguintes elementos remanescentes, conforme mapas
das figuras 206, 207, 217, 218, 223, 224 e fotos correlatas:

a) Superestrutura da via férrea:

. Linha férrea: trilhos, dormentes e respectivos elementos de fixacdo — pregos de linha,
parafusos, tirefées, placas de apoio etc.;

. Lastro de brita basaltica (figura 238);

b) Infraestrutura da via férrea:

. Movimentacdes de terra: cortes (em solo), aterros de pequenas dimensdes e dois de
maiores dimensdes, sendo um na travessia fluvial do Cérrego da Macauba (figura 217)
e outro junto aos encontros da passagem inferior (figuras 234 e 237); valas de
drenagem;

. Obras de arte: passagem inferior muito alterada, com os dois encontros preservados e
sem superestrutura — figuras 224, 231, 233-236; bueiro de aguas fluviais fechado —
figura 217; bueiro de drenagem de &guas pluviais fechado; mata-burros — figuras 207,
208, 210, 211;

c) Mobilidrio: uma sinalizagéo vertical — figura 208.
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Figura 152 — 2A - 2020 - Patriménio cultural, iconografia — Sitio Companhia Mogiana (CM), Fazenda
Monte Alegre, Escola Préatica de Agricultura (EPA).
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Figuras 153, 154, 155, 156, 157 — Faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, da Companhia Mogiana (CM),
pouco alterado, em 2020; 158, 159 — Vista da Universidade de S&o Paulo (USP-RP), a partir da faixa de dominio
do Ramal do Sertaozinho, em 2020; 160 — Detalhe da linha férrea do Ramal do Sertdozinho, em 2020.

\ ® Wit - 4 '

Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢do no mapa da figura 152.

Fonte: Acervo do autor.
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Figuras 161, 162 — Faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, da Companhia Mogiana, e parte Norte do
fragmento 250, em 2009; 163 — Sudoeste da Universidade de Sao Paulo (USP), Ribeirdo Preto, em diregcdo a
Fazenda Conquista, em 2009; 164 — Parte central da USP, com Lagoa EPA em destaque, em 2009; 165 — Lagoa
EPA a partir de mirante, em 2009.

Fonte: Ribeirdo Preto e Quapa, 2009. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e diregdo no mapa da figura 152.



199

Figura 166 — 2A - Patriménio cultural, iconografia — Fazenda Monte Alegre, Escola Pratica de

Agricultura (EPA), 2016.
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Figuras 167 — Coldnia Velha Milaneza, Fazenda Monte Alegre, em 2020; 168, 169 — Casas da Col6nia
Velha Milaneza, Fazenda Monte Alegre, vistas posteriores, em 2020; 170 — Coldnia Velha Milaneza,
Fazenda Monte Alegre, em 2020.

Sy 3 T

Notas: Vide ponto de tomada das fotos e direcdo no mpa da figura 166.

Fonte: Acervo do autor.
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Figuras 171, 172, 173, 174 — Casas da Coldnia Velha Milaneza e garagens, Fazenda Monte Alegre,
vistas frontais, em 2020; 175 — Colbnia Velha Milaneza, Fazenda Monte Alegre, em 2020.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e diregdo no mapa da figura 166.
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Figura 176 — 2A - Patrimbnio cultural, iconografia — Fazenda Monte Alegre, Escola Pratica de

Agricultura (EPA), 2016.
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Figuras 177 — Fazenda Monte Alegre, a partir das proximidades do Ramal Dumont, com terreiro ao
Centro, em 1900; 178, 179 — Fazenda Monte Alegre e casa sede, a partir dos jardins, em 1900; 180 —
Fazenda Monte Alegre, a partir das proximidades do barramento do Cdérrego Laureano, em 1913.

Fonte: Figs. 177, 178, 179 — Jodo Passig, 1900 — APHRP; Fig. 180 — S&, Manaia e Cia., 1913, s.p.
Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢cdo no mapa da figura 176.
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Figuras 181, 182, 183 — Terreiro (amurada da extremidade inferior) e tulha da Fazenda Monte Alegre, em 2020,
1896 e 2020; 184, 185, 186 — Tulha da Fazenda Monte Alegre — vistas frontal, lateral direita e lateral direita mais
posterior, em 2020, 2019 e sem data; 187, 188, 189, 190, 191 — Terreiro e detalhes, em 2020.

C)

: pL 2 > A R i ) Y
Fonte: Figs. 181, 183, 184, 185, 187, 188, 189, 190, 191 — Acervo do autor; Fig. 182 — Jodo Passig, 1896 — APHRP;
Fig. 186 — Acervo de Maria Angelica da Silva Depiro — USP, Coesf, 2009. Notas: Vide ponto de tomada das fotos

e direcdo no mapa da figura 176.
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Figuras 192, 193 — Amurada de pedra baséltica e cercado de madeira do jardim da casa sede da Fazenda Monte
Alegre, em 2020; 194 — Entrada do jardim da casa sede da Fazenda Monte Alegre, em 2020; 195, 196, 197, 198,
199 — Casa se da Fazenda Monte Alegre — vistas lateral esquerda, frontal e lateral direita mais frontal, em 2020,
2020, 2009, 1962 e década de 1940.

Fonte: Figs. 192, 193 194, 194, 195, 196 — Acervo do autor; Fig. 197 — Neyde A. Joppert Cabral — USP, Coesf,
2009; Figs. 198, 199 — Foto Miyasaka, 1962, e fotografo néo identificado, década de 1940 — APHRP. Notas: Vide
ponto de tomada das fotos e dire¢do no mapa da figura 176.
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Figuras 200, 201, 202, 203 — Casa do administrador da Fazenda Monte Alegre, em 2020 — vistas frontal mais
lateral direita, frontal mais lateral esquerda, frontal e lateral esquerda; 204 — Anexo da Casa do administrador da
Fazenda Monte Alegre, em 2020; 205 — Vista da casa do administrador da Fazenda Monte Alegre a partir da
amurada lateral do terreiro, em 2020.
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Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢do no mapa da figura 176.
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Figura 206 — 2C - Patrimdnio cultural — Fazenda Pau d'Alho, 1984.
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Figura 207 — 2C - Patrimbnio cultural, iconografia — Sitio Companhia Mogiana (CM), Fazenda Pau
d'Alho, 2020.
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Figuras 208 — Mata-burro 3 e mobiliario (sinalizacdo vertical) na faixa de dominio do Ramal do
Sertaozinho, Companhia Mogiana (CM), pouco alterada, em 2020; 209 — Visdo geral do territorio
original da Fazenda Pau d’Alho a partir da faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, CM, em 2020;
210, 211 — Mata-burro 4 na faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, CM, pouco alterada, em 2020;
212 — Vista do territorio original da Fazenda Pau d’Alho a partir da faixa de dominio do Ramal do
Sertaozinho, CM, em 2020; 213 — Vista da borda do fragmento 109 a partir da faixa de dominio do
Ramal do Sertaozinho, em 2020; 214 — Faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho, CM, pouco alterada
(linha férrea coberta por vegetacdo herbacea), em 2020; 215, 216 — Faixa de dominio do Ramal do
Sertdozinho, CM, descaracterizada, em 2020.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e direcdo no mapa da figura 207.
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Figura 217 — 2C - Patrim6nio cultural — Sitio Companhia Mogiana (bueiro, aterro de travessia fluvial),
2016.
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Figura 218 — 2D - Patrimdnio cultural, iconografia — Fazenda Iracema, 1984.
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Figuras 219 — Fazenda Iracema, a partir do terreiro, em 1900; 220 — Fazenda Iracema, a partir das
proximidades da Estacéo Iracema, em 1913; 221 — Tulha da Fazenda Iracema, em arruinamento, em
2012; 222 — Estacao Iracema, Companhia Mogiana, em 1910.

Fonte: Fig. 219 — Jodo Passig, 1900 — APHRP; Fig. 220 — S4, Manaia e Cia., 1913; Fig. 221 — Rede de
Cooperacdo Identidades Culturais, 2012; Fig. 222 - Companhia Mogiana, 1910 -
http://www.estacoesferroviarias.com.br/i/iracema.htm. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢édo
no mapa da figura 218.
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Figura 223 — 2D - Patrimdnio cultural — Sitio Companhia Mogiana (CM), Fazenda Iracema, 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 224 — 2D - Patriménio cultural, iconografia — Sitio Companhia Mogiana, 2016.
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Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Vide localizagdo do quadrante no mapa da figura 223.
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Figuras 225, 226, 227 — Ruinas da Esta¢éo Iracema, Companhia Mogiana (CM), com destaque para
o pavimento de pedra basaltica da plataforma, em 2020; 228, 229, 230 — Entorno das ruinas da Estacao
Iracema, com destaque para um exemplar de figueira-branca (Ficus guaranitica), em 2020; 231 —
Entorno da passagem ferroviaria inferior do Ramal do Sertdozinho, CM, em 2020.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e dire¢do no mapa da figura 224.
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Figuras 232 — Passagem ferroviaria inferior do Ramal do Sertdozinho, CM, com encontros e
superestrutura metalica, em 2019; 233, 234, 235, 236 — Passagem ferroviaria inferior do Ramal do
Sertaozinho, CM, com encontros, sem superestrutura metalica, em 2020; 237, 238 — Faixa de dominio
do Ramal do Sertaozinho, CM, com destaque para a movimentagdo de terra (aterro) e leito de via férrea
muito alterada, em 2020.

Fonte: Fig. 232 — Ademir Martins, 5 de margco de 2019 — https://1.bp.blogspot.com/-LP58a0xcDS8/
XIWQPCZgEal/AAAAAAACVKK/fQtVCXtHERUK7qlpOj5aUUNjgH2ASFtsgCLcBGAS/s1600/017-DSC

N4698.JPG; Figs. 233, 234, 235, 236, 237, 238 — Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das
fotos e direcdo no mapa da figura 224.
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No mapa da figura 239, explora-se o potencial de aplicacéo de greenways ao longo de
faixas de dominio ferroviarias da Companhia Mogiana e o potencial para a formacéo de redes
de greenways, relativamente aos cenarios 2C e 2D — quanto aos cenarios 2A e 2B, vide secao
4.4.4, figuras 287 e 288. Sao aplicados greenways nas faixas de dominio de vias férreas ndo
ativas de valor histérico (greenway tipo GR6) — conforme proposicédo apresentada na secao
4.4.3. Envolve as faixas de dominio do Ramal do Sertdozinho, que podem formar um sitio
histérico Unico e conectado, com trechos de linhas férreas desativadas, vias férreas pouco
alteradas, aterro de travessia fluvial do Cérrego da Macauba, ruinas da Estacao Iracema,
remanescentes de uma passagem inferior, mata-burros, mobiliario.

As oportunidades para conexdo dos greenways do tipo GR6 com outros componentes
da paisagem, neste caso, ocorrem nas intersec6es com o fragmento 109 e com o Corrego da
Macauba e quando margeiam os fragmentos 109 e 242. Adicionalmente, ha oportunidade
para a formacéo de uma rede com outros tipos de greenways: a) Com o GR5, que na se¢éo
4.4.2 seré proposto junto a Areas de Preservacdo Permanente (APP) de corpos de agua. Se
aplicados greenways junto as APPs do Corrego da Macauba, ha a possibilidade de formacgéo
de uma rede que incorpora remanescentes da Fazenda Pau ‘Alho e da Fazenda Sé&o Félix; b)
com o GR1, que na secdo 4.4.1 seré proposto junto a fragmentos de vegetagéo nativa. Se
aplicados greenways junto ao fragmento 242, combinados com greenways junto a APP do
Cérrego da Jatoba, ha a possibilidade de formagéo de uma rede que incorpora remanescentes
da Fazenda Iracema.

Os greenways relativos aos cenarios 2C e 2D podem ser conectados aos relativos aos
cenarios 2A e 2B caso se implante uma passarela no mesmo local da antiga passagem inferior
ndo preservada do Ramal do Sertdozinho. Ha a possibilidade de formac¢do de uma Unica
grande rede de greenways que integra: remanescentes ferroviarios bem preservados,
percebidos como uma antiga ferrovia, nas faixas de dominio de valor histérico do Ramal do
Sertdozinho, da Companhia Mogiana; remanescentes de antigas fazendas de café;
fragmentos de vegetacao nativa; corpos de agua e respectivas APPs.

Na secdo 4.4.4, de aplicacdo dos subsidios para o planejamento de redes de
greenways, é apresentada a Rede de Greenways Fazendas de Café — mapas das figuras
287-289.
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Figura 239 — 2C, 2D - 2020 - Potencial de aplicacdo de greenways ao longo de faixas de dominio

ferroviarias, potencial para a formagédo de redes de greenways.
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4.3.4.3 Cenério 3A — respeitante ao recorte territorial 3

O cenario 3A envolve um complexo ferroviario diversificado: a) a faixa de dominio da
Linha do Rio Grande, da Companhia Mogiana, que compreende trechos de linhas férreas
erradicadas e vias férreas muito alteradas e descaracterizadas, remanescentes de pontes e
estacoes ferroviarias; b) a faixa do Ramal Igarapava, com trecho de linha férrea também
erradicada e de via férrea descaracterizada; c) e a faixa da Variante Bento Quirino —
Entroncamento, com via férrea e ponte ferrovidria ativas e integras, além de passagem
superior inativa e pouco alterada. Na paisagem mais diretamente relacionada com a ferrovia,
sdo marcantes, conforme as figuras 243 e 253: as obras de arte ferroviarias especiais de
travessia do Rio Pardo — as “Pontes do Rio Pardo”, de 1886, 1930 e 1964; o proprio Rio Pardo
e 0S corpos de agua e areas Umidas a ele associadas; e a Estacdo Entroncamento, de
arquitetura excepcional, juntamente com a Estac&o Rio Pardo.

Na atualidade, o cenéario 3A se apresenta com trés travessias do Rio Pardo: uma
rodovidria ativa, uma ferroviaria ativa (“Ponte do Rio Pardo” de 1964) e uma travessia
ferroviaria desativada (“Ponte do Rio Pardo” de 1930) — figura 243. No caso especifico da
“Ponte do Rio Pardo” de 1930, uma obra de arte pouco alterada, com superestrutura metalica
preservada, sua insercdo numa rede de greenways e sua requalificacdo favoreceriam a
mobilidade ativa entre os municipios de Ribeirdo Preto e Jardinépolis e conectaria os bens
patrimoniais do sitio da Companhia Mogiana, dos dois municipios.

Apresenta-se a oportunidade de implantacdo de uma rede de greenways num sitio
complexo e Unico em termos de: obras de arte especiais e edificacdes ferroviarias — patriménio
historico, tecnologico, arquitetdnico; aproximacdo com as aguas do Rio Pardo e outras
grandes areas naturais associadas; integracao regional (Ribeirdo Preto — Jardinopolis).

No RT3, as faixas de dominio da Linha do Rio Grande e do Ramal Igarapava sédo em
parte de dominio publico da Unido e em parte particular, na atualidade. A Variante Bento
Quirino — Entroncamento é de dominio da Unido e esta sob concesséo da Ferrovia Centro-
Atlantica S.A. — pertencente a empresa de logistica VLI Multimodal S.A.

Quanto a relacéo entre as faixas de dominio e a urbanizacdo, no RT3 ha territrios
urbanizados, em processo de urbanizagdo e rurais. No caso do cenario 3A, todas as faixas
estao situadas em territério em processo de urbanizacdo. Neste cenario as ameacas as faixas
de dominio observaveis sao ocupacdes informais para moradias e ranchos, no municipio de
Jardinopolis; e parcelamentos do solo formais, no municipio de Ribeirédo Preto.

No tocante as areas naturais no RT3, predominam os fragmentos de vegetagdo nativa
ndo-florestados: as areas umidas néo-florestadas associadas sobretudo ao Rio Pardo e a um
dos seus afluentes, as quais se desenvolvem em solos hidromérficos, em planicies aluvias de

dimensdes consideraveis — figuras 240, 241 e 243. As margens do Rio Pardo e nas por¢ées
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transicionais entre os solos hidromorficos e os latossolos, ha a ocorréncia de areas Umidas
florestadas. Floresta Estacional Decidual ocorre nas por¢des mais declivosas, com neossolos
litélicos, rasos, pedregosos — figuras 241 e 243. Nas demais areas, ha pequenos fragmentos
de Cerradao (Savana Florestada) — figura 241. J4 as areas de vegetacao plantada, para fins
de restauracdo, ocupam pequenas areas e estéo localizadas principalmente junto as margens
do Ribeirdo Preto: VNP 288, 289, 290 — figura 242.

A maior parte dos maiores fragmentos relativos ao cenéario 3A sdo mosaicos com as
trés fitofisionomias predominantes na paisagem — Area Umida N&o-florestada (AUN), Area
Umida Florestada (AUF) e Floresta Estacional Decidual (FED): Fragmentos 139, 140, 261 e
263. Os fragmentos 262 e 264 tém porcdes de ambos os tipos de area umida — AUN e AUF.
Enquanto o fragmento 265 é exclusivamente de AUF e os fragmentos 160 e 161 de AUN.
Todos estéo associados diretamente ao Rio Pardo, a exce¢éo dos fragmentos 160 e 161, em
virtude da implantacdo do Clube de Regatas na década de 1960 e de ranchos posteriormente,
0s quais interromperam a continuidade original com o rio. Entre eles, os principais fatores de
fragmentagdo s&o: a implantacdo de ranchos informais entre o 264 e o 263; o Clube
Recreativa entre 0 263 e 0 262; a implantacdo da ponte rodoviaria ativa entre 0 139 e o 160.
As faixas de dominio da Companhia Mogiana, no caso a Variante Bento Quirino —
Entroncamento e a Linha do Rio Grande, provavelmente desfavorecem a movimentacdo de
varias espécies animais na paisagem, mas nao a impossibilitam. A faixa de dominio da Linha
do Rio Grande é menos desfavoravel & movimentacdo animal que a Variante, por ser um
aterro mais baixo e pelo desenvolvimento de vegetacdo secundaria em estégio inicial na sua

superficie abandonada, que ja forma dossel florestal.
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Figura 240 — RT3 - 2020 - Componentes da paisagem para a formacao de redes de greenways.
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Figura 241 — RT3 - 2020 - Vegetacao natural.

Via férrea Vegetagcéo natural I FED - Floresta Estacional Decidual
integro Vegetacdo nativa em estagio inicial / TNV~ Vetistacaa asotica nvasor
. Agrupamento de vegetagéo nativa — et o ;
—— Pouco alterado A ; VNE - Vegetagdo nativa e exdtica,
Mtk atterads 0 AUF - Area Umida Florestada natural e plantada
.......... Btttz © AUN - Area Umida N&o-florestada

------- N3o preservado ~ CER-Cemaddo

Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.



223

Figura 242 — RT3 - 2020 - Vegetacao plantada.
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Figura 243 — 3A - 2020 - Rio Pardo — Areas naturais associadas, travessias intermunicipais.
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Figuras 244 — Rio Pardo e por¢bes do fragmento 139, em 2009; 245 — Rio Pardo e porc¢des dos
fragmentos 139 e 140, em 2009; 246 — Rio Pardo e porc¢des do fragmento 140, em 2009; 247 — Ponte
do Rio Pardo de 1964 e faixa de dominio da Companhia Mogiana (CM), Rio Pardo e por¢Bes dos
fragmento 261, 262 e 265, em 2009; 248 — Ponte do Rio Pardo de 1964 da CM, Rio Pardo e porcdes
dos fragmento 262 e 265, em 2009; 249 — Ponte do Rio Pardo de 1964 e faixa de dominio da CM, Rio
Pardo e por¢des dos fragmento 261, 262 e 265, em 2009; 250 — Rio Pardo, Recreativa e porgdo do
fragmento 263, em 20009.

Fonte: Ribeirdo Preto e Quapa, 2009. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e direcdo no mapa da
figura 243.
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No RT3, a faixa de dominio da Linha do Rio Grande, da Companhia Mogiana, tém seu
valor histérico atribuido a industrializacdo e a cultura cafeeira, a partir de 1886 com a
inauguracdo da linha, que foi uma extensado da linha tronco da ferrovia. Diferentemente do
que ocorre nos recortes RT1 e RT2, o trecho da faixa de dominio compreendido no RT3 nao
€ coincidente com areas histéricas urbanas ou fazendas de café, a excecao da Fazenda Sao
Sebastido — ndo explorada nos cenarios desta pesquisa. No cenério 3A, as faixas de dominio
histéricas, da Linha do Rio Grande e do Ramal de Igarapava, se apresentam todas com linha
férrea erradicada, mas ainda mantém remanescentes da via férrea, em trechos muito
alterados ou descaracterizados. Marcante e excepcional nessas faixas de dominio é a
presenca dos remanescentes de duas obras de arte especiais da Companhia Mogiana —
Ponte do Rio Pardo de 1886, descaracterizada, e Ponte do Rio Pardo de 1930, pouco alterada;
e de duas estacoes ferrovidrias — Estacdo Rio Pardo, de 1886, descaracterizada; e Estacdo
Entroncamento, de 1900, muito alterada.

Nesse cenario, apresenta-se ainda oportunidade de configuracdo de uma rede que
associe esse sitio histérico a uma linha de outro periodo da histéria: a Variante Bento Quirino
— Entroncamento. Inaugurada em 1964, hoje esta ativa (sob concessao da Ferrovia Centro-
Atlantica S.A.) e na sua faixa de dominio se encontram a Ponte do Rio Pardo de 1964 e uma
passagem superior desativada. Isto é possivel porque, na década de 1960, foi construido um
desvio ligando a Variante Bento Quirino — Entroncamento a Linha do Rio Grande,
possibilitando a travessia do Rio Pardo pela ponte de 1930, até a finalizagdo da construcao
da ponte de 1964 —figuras 251 e 252. Hoje a faixa de dominio do desvio compreende somente
uma via férrea muito alterada, de modo continuo a muito alterada da Linha do Rio Grande —
figura 253. O sitio historico resultante, uma vez conectadas essas areas, passaria a
compreender todos os elementos que serdo listados na sequéncia.

O sitio histérico das faixas de dominio da Companhia Mogiana, no cenario 3A, é
composto dos seguintes elementos remanescentes, conforme mapas das figuras 253, 254,
259, 262, 271 e fotos correlatas:

a) Edificacbes — figuras 259, 262: Estacdo Rio Pardo, de 1886, descaracterizada — figuras
267-270; Estacdo Entroncamento, de 1900, muito alterada — figuras 263-266; edificacéo
nao classificada — figuras 259, 262;

b) Superestrutura da via férrea:

. Linha férrea — figuras 255, 256, 258: trilhos, dormentes (de madeira e concreto) e
respectivos elementos de fixacdo, tais como tirefées, placas de apoio etc. (somente na
Variante Bento Quirino — Entroncamento);

. Obras de arte: vigas metélicas de ponte (Ponte do Rio Pardo de 1930) — figuras 261,
280-284; vigas de concreto de ponte (Ponte do Rio Pardo de 1964) — figuras 247-249;

vigas metélicas de passagem superior — figuras 256, 257,
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. Lastro de brita basaltica (somente na Linha do Rio Grande e na Variante Bento Quirino
— Entroncamento) — figuras 256, 277-279;
c) Infraestrutura da via férrea:
. Movimentacdes de terra: cortes (em solo ou em solo pedregoso) e aterros de pequenas
e grandes dimensdes — figuras 247, 255, 256, 258;
. Obras de arte: encontros de pontes (Pontes do Rio Pardo de 1886 e 1930) — figuras
247, 248, 275, 276, 283; pilares de pontes (Pontes do Rio Pardo de 1886, 1930 e 1964)
— figuras 261, 274, 280, 282 284; encontro de passagem superior (na Variante Bento
Quirino — Entroncamento) — figura 256;
d) Mobiliario: postes telegréficos (na Linha do Rio Grande, acoplados a superestrutura da
Ponte do Rio Pardo de 1930) — figura 280; cercas de faixa de dominio — com mourao feito
de trilho e com arame (na Linha do Rio Grande).
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Figura 251 — 3A - Operacionalidade de linhas férreas, 1962.
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Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: “153.06", de 1962; Fonte: PMRP

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Figura 252 — 3A - Patriménio cultural - Sitio Companhia Mogiana, 1962.
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Figura 253 — 3A - Patrimdnio cultural, iconografia - Sitio Companhia Mogiana (CM), 2020.
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Figura 254 — 3A - Patrim6nio cultural, iconografia - Sitio Companhia Mogiana (passagem superior),
2016.
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Figuras 255 — Faixa de dominio da Variante Bento Quirino — Entroncamento, Companhia Mogiana
(CM), atualmente sob concessdo de Ferrovia Centro-Atlantica S.A., com destaque para a
movimentacédo de terra (corte) e leito de via férrea integra, em 2018; 256 — Passagem ferroviaria
superior e via férrea da Variante Bento Quirino — Entroncamento, CM, com um dos encontros visivel na
foto, em 2018; 257 — Superestrutura da passagem ferroviaria superior da Variante Bento Quirino —
Entroncamento, CM, em 2018; 258 — Faixa de dominio da Variante Bento Quirino — Entroncamento,
CM, com destaque para a movimentacao de terra (corte) e leito de via férrea integra, em 2018.

Fonte: Acervo do autor. Notas: Vide ponto de tomada das fotos e direcdo no mapa da figura 254.
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Figura 259 — 3A - Patrimébnio cultural, iconografia - Sitio Companhia Mogiana, 1962.
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Figura 260, 261 — Pontes do Rio Pardo de 1886 e 1930, Companhia Mogiana — em 1940 e 2009.

Fonte: Fig. 260 — IGC, 1940; Fig. 261 — Ribeirdo Preto e Quap4a, 2009. Notas: 1 — Fig. 260 — Titulo
original: “Ponte no Rio Pardo”, foto aérea obliqua n°® 174, por Empresa Nacional de Fotos Aéreas; 2 —
Fig. 261 — Ponte de 1886, a esquerda, descaracterizada e em arruinamento, com pilares visiveis.
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Figura 262 — 3A - Patrimdnio cultural, iconografia - Sitio Companhia Mogiana, 2020.
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Figuras 263, 264 — Faixa de dominio da Linha do Rio Grande e Esta¢do Entroncamento, Companhia Mogiana
(CM), em 1938 e 1940; 265, 266 - Estacdo Entroncamento em arruinamento, em 1998 e 2019; 267 — Estacdo Rio
Pardo, CM, em 1910; 268, 269, 270 — Estagdo Rio Pardo em arruinamento, sem data e em 2020.

Fonte: Figs. 263, 265, 267, 268 — Revista SPR, Ralph Mennucci Giesbrecht, Companhia Mogiana, Léo Figueiredo
— http://www.estacoesferroviarias.com.br/e/entroncamento.html; Fig. 264 — IGC, 1940; Figs. 266, 269, 270 — Acervo
de Ana Teresa Cirigliano Villela. Notas: Fig. 264 — Titulo original: “Estacdo de Entroncamento”, foto aérea obliqua
n° 537, por Empresa Nacional de Fotos Aéreas.

- < -
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Figura 271 — 3A - Patrimdnio cultural, iconografia - Sitio Companhia Mogiana (Pontes do Rio Pardo),
2016.
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Figura 272, 273 — Ponte do Rio Pardo de 1886, Companhia Mogiana (CM), integra, em 1895 e 1913;
274 — Ponte do Rio Pardo de 1886 (pilar visivel), CM, descaracterizada e arruinada, em 2018; 275, 276
— Detalhes do encontro da Ponte do Rio Pardo de 1886, CM, em 2018.

Fonte: Fig. 272 — Credit — The Print Collector / Alamy Stock Photo; Fig. 273 — S&, Manaia e Cia., 1913;
Figs. 274, 275, 276 — Acervo do autor. Notas: 1 — Fig. 272 — Titulo original “Ponte da E. F. Mogyana
sobre o Rio Pardo”, de1895, por Axel Frick; Fig. 273 — Titulo original “Ponte sobre o Rio Pardo Linha
Mogyana”; 2 — Fig. 274 — Foto a partir de Jardindpolis em dire¢gédo a Ribeirdo Preto; Figs. 276, 276 —
Fotos a partir de Ribeirdo Preto em direcéo a Jardindpolis; 3 — Vide ponto de tomada das fotos e diregéo
no mapa da figura 271.
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Figuras 277, 278, 279 — Faixa de dominio da Linha do Rio Grande, Companhia Mogiana (CM), com via
férrea muito alterada, em 2018; 280 — Pontes do Rio Pardo de 1886 (a esquerda, pilar visivel) e 1930 (direita),
CM, em 2018; 281 — Superestrutura da Ponte do Rio Pardo de 1930, CM, em 2018.

'.‘ € el > - csn 4 e e
~ o - K 2 \J .

Fonte: Acervo do autor. Notas: 1 — Fig. 280 — Ponte de 1886 descaracterizada e arruinada, com um pilar visivel;
ponte de 1930 pouco alterada e em arruinamento, com pilares e superestrutura visiveis; fotos a partir de Ribeirao
Preto em diregdo a Jardindpolis; 3 — Vide ponto de tomada das fotos e diregdo no mapa da figura 271.
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Figura 282 — Pontes do Rio Pardo de 1886 (a direita, pilar visivel) e 1930 (esquerda), Companhia Mogiana (CM),
em 2019; 283, 284 — Ponte do Rio Pardo de 1930, CM, em 2019

Fonte: Acervo de Ana Teresa Cirigliano Villela. Notas: 1 — Ponte de 1886 descaracterizada e arruinada, com um
pilar visivel na primeira foto; ponte de 1930 pouco alterada e em arruinamento, com pilares e superestrutura
visiveis; 2 — Fotos a partir de Jardindpolis em direcdo a Ribeirdo Preto; 3 — Vide ponto de tomada das fotos e
direcdo no mapa da figura 271.

No mapa da figura 285, explora-se o potencial de aplicagédo de greenways ao longo de
faixas de dominio ferroviarias da Companhia Mogiana e o potencial para a formagéo de redes
de greenways. Sao aplicados greenways nas faixas de dominio de vias férreas nao ativas de
valor historico (tipo GR6) e greenways junto as faixas de dominio de vias férreas ativas (tipo
GR7) — conforme proposi¢géo apresentada na secgao 4.4.3: a) O primeiro caso envolve as
faixas de dominio da Linha do Rio Grande e do Ramal Igarapava, que podem formar um sitio
histérico Unico, conectado, caso haja requalificacdo da Ponte do Rio Pardo de 1930 para a
travessia de pessoas. Tal requalificacdo propiciaria, também, a integracédo regional e a
aproximacao, o contato com as aguas do Rio Pardo e &reas naturais associadas; b) O
segundo caso envolve a faixa de dominio da antiga Variante Bento Quirino — Entroncamento.

Nessa configuracdo do cenario 3A, os greenways dos tipos 6 e 7 se combinam na
paisagem, gracas a faixa de dominio do antigo desvio de ligacéo entre a Variante e a Linha
do Rio Grande. Ambos os lados dos greenways propostos junto a Variante podem, além disso,
ser conectados entre si caso haja a restauracdo da passagem superior inativa existente.

As oportunidades para conexdo dos greenways GR6 e GR7 com outros componentes
da paisagem, neste caso, ocorrem nas intersecdes com as areas Uumidas do Rio Pardo.
Adicionalmente, ha oportunidade para a formagdo de uma rede com outros tipos de
greenways, tal como o GR5, que na secio 4.4.2 sera proposto junto a Areas de Preservacgéo
Permanente (APP) de corpos de agua. Se aplicados greenways junto as APPs do Rio Pardo,
ampliam-se as possibilidades de formacao de uma grande rede que incorporaria a maior parte

das areas naturais associadas ao rio.
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Na secdo 4.4.4, de aplicagdo dos subsidios para o planejamento de redes de

greenways, é apresentada a Rede de Greenways Pontes do Rio Pardo — figura 290.

Figura 285 — 3A - 2020 - Potencial de aplicacdo de greenways ao longo de faixas de dominio
ferroviarias, potencial para a formacgédo de redes de greenways.

210000 211500 213000

7666500

7665000

3A - 2020 - POTENCIAL DE APLICAGAO DE GREENWAYS 0 05 1km N
AO LONGO DE FAIXAS DE DOMINIO FERROVIARIAS, CD
POTENCIAL PARA A FORMAGAO DE REDES DE GREENWAYS WGS 84 / UTM zone 235 (EPSG:32723)
Via férrea CM Ponte ferrovidria | Em estdgio inicial / Agrupamento
fntegro L= Farte do Rlo Fardo 18805y AUN - Area Umida N&o-florestada
(pilares e encontros)
—— Muito alterado 2 - Ponte do Rio Pardo 1930 RE - Restauragdo ecoldgica
---------- Descaracterizado 6 - Ponte do Rio Pardo 1964  Greenway
....... Néo preservado Passagem ferroviaria IS5l GR6 - Em faixas de dominio
. o 5 - Passagem superior de valor histérico
Bens culturais materiais CM 7 - Viaduto rodovidrio - GR?7 - Junto a faixas de dominio
Estagdo ferroviaria Vedetacho nativa de ferrovias ativas
3 - Estagdo Entroncamento HERS
4 - Estagao Rio Pardo - Florestada
Autoria: Gustavo Nogueira Zeoti, 2020 Imagem de base: Google Earth, Image ©2020 Maxar Technologies

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4.3.5 Relacdes entre os componentes da paisagem via férrea, curso de agua mais APP

e fragmento de vegetacao nativa

Nos cenérios 2C, 2D e 3A, as vias férreas se relacionam com os componentes da
paisagem curso de agua mais APP e fragmentos de vegetacao nativa.

Os casos em que uma via férrea cruza um curso de dgua mais sua APP normalmente
compreendem: 1) movimentacdes de terra de aterro sobre areas Umidas para a formacgéo dos
taludes da via — cenérios 2C (figura 217) e 3A (figuras 261, 262); 2) travessia de curso de
agua; 3) obras de arte de travessia de curso de agua — bueiros de aguas fluviais, pontilhdes,
pontes. No cenério 2C, € o que ocorre com a linha Ramal do Sertdozinho em relagdo as areas
umidas do Cdorrego da Macauba, curso de agua que atravessa um bueiro de aguas fluviais.
No cenario 3A, é o que ocorre com a Linha do Rio Grande em relacdo as areas umidas do
Rio Pardo, curso que flui sob as pontes ferroviarias conhecidas como Pontes do Rio Pardo
(de 1886, 1930 e 1964).

No caso dos aterros, a altura maxima dos taludes varia conforme a declividade do
terreno. No cenario 2C, a cota de crista do talude (607m) tem cerca de 7m de diferenca em
relacdo ao ponto mais baixo, a cota do bueiro de aguas fluviais (600m), por onde passa o
Cérrego da Macauba. Os taludes maiores, mais marcantes na paisagem, podem influenciar
positivamente na percepcao do patriménio ferroviario nas situagdes que envolvem vias férreas
muito alteradas, tal como ocorre com a Linha do Rio Grande no cenario 3A.

As travessias de cursos de agua, feitas por via férrea desativada, sdo oportunidade
para a travessia de pessoas, favoravelmente & mobilidade ativa, mediante intervengdes para
a adequacao a essa nova fungéo. Isto ocorre, por exemplo, no cenério 2C, na travessia do
Cérrego da Macauba.

Quanto as obras de arte em travessias de cursos de agua, os bueiros normalmente
sdo elementos de dificil visualizacdo, situados em locais de dificil acesso e ocultados por
vegetacao.

Quanto aos fragmentos de vegetacao natural ou de vegetacdo plantada (restauracdes
ecoldgicas), foram identificadas diversas situacdes em que as vias férreas e as areas naturais
estdo combinadas no territorio, as quais foram subdivididas em trés classes: 1) via férrea cruza
um fragmento de vegetacao natural — via férrea do Ramal do Sertdozinho cruza o fragmento
250, no cenario 2A, e o0 109, no cenario 2C, e via férrea da Linha do Rio Grande cruza o
fragmento 261, no cenario 3A; 2) via férrea margeia um fragmento de vegetacao natural — via
férrea do Ramal do Sertdozinho margeia o fragmento 109, no cenario 2C, e 0 242, no cenario
2D; 3) vegetacdo natural se desenvolve em uma via férrea — na via férrea do Ramal do

Sertdozinho, no cenario 2C, e na via férrea da Linha do Rio Grande, no cenéario 3A.
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No municipio haveria tantas possibilidades de combinac¢des entre uma via férrea e uma
area de vegetacdo natural quantas fossem as variedades fisionbmicas e ambientais de
fragmentos de vegetacdo natural com que a via se relaciona. No entanto, quando a analise
diz respeito a vias férreas desativadas e erradicadas sao poucos e explicaveis os padroes
observados. Atualmente, essa combinacdo ocorre em ambientes que ndo tém sido explorados
para atividades agropecuérias pelos proprietarios de terras: ambientes declivosos rochosos,
com solo pedregoso ou com solo raso, onde se desenvolve Floresta Estacional Decidual; ou
ambientes de baixa declividade sujeitos a uma maior influéncia hidrica, onde se desenvolvem
areas umidas, sejam florestadas ou néo florestadas. Nos dois casos as intervencdes para a
construcao da via férrea implicaram em movimentacdes de terra marcantes: cortes de rocha
(inclusive desmonte de rocha), no primeiro caso; e aterros para travessia de curso de agua,
no segundo caso. Nos processos de desmonte e erradicacdo das linhas férreas municipais,
tanto nos processos iniciais quanto nos que sao feitos ao longo do tempo por proprietarios
rurais (ou outros agentes), ndo ha a recuperagcdo dos ambientes naturais. A recuperacéo de
relevo ocorre somente quando pode resultar em aumento de area produtiva. Assim, nos
ambientes em questao, permanecem os leitos ferroviarios com as antigas movimentacdes de

terra de corte ou aterro.



244

4.4  SUBSIDIOS PARA O PLANEJAMENTO DE REDES DE GREENWAYS

E proposto um conjunto de subsidios para o planejamento de redes de greenways,
com destaque para: simplificacdo e unificacdo de medidas de protecdo; incremento da
mobilidade e da conectividade recreativa nas redes de greenways; inclusao da funcéo cultural
patrimonial, na forma de greenways ao longo de faixas de dominio ferroviarias de valor

histérico. Ao final sdo apresentados mapas com a aplicacao das medidas propostas.

4.4.1 Simplificacdo e unificacdo de medidas de protecao especificas

Da andlise do instrumento “Medidas de Protecao para Fragmentos e Parques
Urbanos”, foi identificado que algumas medidas de protecéo nele predefinidas tém em comum
varias caracteristicas, o que abre possibilidades de simplificacdo, reconfiguracao, unificacéo
de medidas. E o caso da faixa de amortecimento 1, do corredor verde e das faixas de borda
de corredores ecoldgicos. Tendo em vista que as trés constituem espacos livres verdes,
lineares, de lazer (com vegetacao, infraestruturas e mobiliario similares), pablicos, o que as
distingue séo suas fun¢des e localizacdo na paisagem.

Greenways ou corredores verdes sdo termos alternativos e adequados na medida
em gue representam os espacos livres verdes, lineares, de multiplos propdsitos. Todas as trés
sdo0 um mesmo tipo de espacgo livre. A variagdo quanto as funcgbes, entre si, e a
multifuncionalidade sdo também caracteristicas dos greenways.

A destinacdo, a nomenclatura oficial que essas trés medidas de protecdo assumem a
partir dos processos de parcelamento do solo, é a de Area de Lazer ou Sistema de Lazer (aqui
em observancia a legislagdo municipal e de modo alinhado com exigéncias em ambito
estadual de aprovacdo). Nado ha o entendimento de que esses espagos devam ter outra
terminologia prevista em lei, em termos de destinacdo. Alterar a destinacdo n&o beneficiaria
o planejamento pelo poder publico ou a percep¢éo desses espacgos pelas pessoas, uma vez
que se trata apenas da nomenclatura que é gravada na matricula do imdével. Contudo,
entende-se como fundamental que num texto legal, num documento técnico, numa cartilha
didatica, esses espacos assumam nomenclaturas que evidenciem suas peculiaridades, suas
caracteristicas.

Assim, as trés medidas de protecdo poderiam ser tratadas como greenways ou
corredores verdes com a destinacdo de Area de Lazer publica, com sua localizacdo na
paisagem destacada e com larguras atribuidas de acordo com a funcéo e o contexto. A parte,

seria definido para ser implantado nesses espacos um mesmo tipo de vegetacéo,
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infraestruturas e mobilidrio. No quadro 39 é apresentada uma proposta de simplificacdo e
unificacdo das trés medidas de protec¢éao.

No 40 é apresentada uma proposta de estrutura de um texto legal que sintetiza as
exigéncias constantes do instrumento, para o caso especifico das trés medidas de protecao.
Similarmente, no quadro 41 é apresentada uma proposta de estrutura para a medida de

protecao corredor ecolégico:

Quadro 39 — Proposicao 1: Tipologia para a formacao de redes de greenways.

1 - TIPOLOGIA PARA A FORMAGAO DE REDES DE GREENWAYS

1 2 3 4
Faixa de Corredor verde Corredor verde Faixas de borda
Tipo amortecimento 1 (CV) (CV) de corredores
(FAL) (FB)
greenway ou corredor verde
Forma [linearidade implicita na nomenclatura]
Funcobes [multifuncionalidade implicita na nomenclatura]
Localizacdo junto a entre entre junto a
S
g [ g B g
3 3 £ 3 )
g g g & g g =
Componente S % = % £ @ )
da paisagem E © E g o 8 3
g% g3 2 5
= o = 0 o o o
> > < > g
3 3 g 3 S
=]
Destinacédo Area de Lazer
Dominio publico
a) Superficie permeavel vegetada;
b) Mudas de arvores nativas regionais em plantio esparso;
. c) Passeio publico continuo;
Vegetacao, d) Ciclovia bidirecional continua;
Infraestruturas, €) Mobiliario para contemplacao e permanéncia;
Mobiliario f) Mobiliario de comunicacéo visual educativa,;
g) Lixeiras;
h) lluminacgé&o publica;
i) [Hidrantes].

Fonte: Elaborado pelo autor. Notas: Quadro com a simplificacdo e unificacdo das medidas de protecao
faixa de amortecimento 1, corredor verde e faixas de borda de corredores ecoldgicos, do instrumento
“Medidas de Protecéo para Fragmentos e Parques Urbanos”
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Quadro 40 — Proposicao 2: simplificacéo e unificacdo, na forma de texto legal, das medidas de protecéo
faixa de amortecimento 1, corredor verde e faixas de borda de corredores ecoldgicos, do instrumento
“Medidas de Protegéo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

2 — SIMPLIFICACAO E UNIFICACAO DE MEDIDAS DE PROTECAO ESPECIFICAS:
TEXTO LEGAL

Artigo - Para efeito de aplicacédo desta lei, sdo adotadas as seguintes defini¢cdes:

| - Corredor verde ou greenway: Espaco livre verde, linear, multifuncional, equipado, que pode
ter entre suas funcdes principais:
a) Propiciar mobilidade ativa;
b) Propiciar recreacao;
c) Promover a integragdo entre espacos livres publicos de lazer;
d) Propiciar movimentacdo animal;
e) Incrementar a conectividade da paisagem;
f) Mitigar efeitos de matriz de fragmentos de vegetacdo natural,
g) Mitigar efeitos de borda de fragmentos de vegetacdo natural;
h) Promover aproximagéo e contato com a natureza;
i) Promover o uso publico de lazer junto as bordas de fragmentos de vegetacgéo.

Artigo - Os corredores verdes terdo as seguintes larguras minimas:

I - 50 (cinquenta) metros junto a fragmentos de vegetagdo natural de alta relevancia;
Il - 35 (trinta e cinco) metros junto aos demais fragmentos de vegetacao natural;
I - 15 (quinze) metros junto a fragmentos de vegetagao nativa plantada;

IV- 15 (quinze) metros junto a corredores ecoldgicos;

V- 30 (trinta) metros entre fragmentos de vegetacdo natural ndo classificados como de alta
relevancia;

VI - 30 (trinta) metros entre uma APP e um fragmento de vegetacdo natural ndo classificado

como de alta relevancia.

Paragrafo Gnico - Os corredores verdes terdo a destinacdo de Area de Lazer quando da reserva de
areas publicas nos processos de parcelamento do solo.

Artigo - Os corredores verdes deverdo ser implantados com a seguinte composicéo de vegetacéo,
infraestruturas e mobiliario:

| - Superficie permeavel vegetada;
Il - Mudas de arvores nativas regionais em plantio esparso;
I - Passeio publico continuo com largura de 1,50 (um e cinquenta) metros, para mobilidade
ativa, caminhada, jogging, corrida;

IV - Ciclovia bidirecional continua com largura de 2,50 (dois e cinquenta) metros, para mobilidade
ativa,;
V- Mobiliario para contemplacdo e permanéncia;
VI - Mobiliario de comunicagéo visual educativa;
VII - Lixeiras;
VI - lluminag&o publica;

IX - Hidrantes.

Paragrafo Unico - Os hidrantes referidos no inciso X deverédo ser implantados quando previstos nas
diretrizes ambientais da gleba a ser parcelada.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Quadro 41 — Proposicdo 3: simplificacdo, na forma de texto legal, da medida de protecdo corredor
ecoldgico, do instrumento “Medidas de Protegdo para Fragmentos e Parques Urbanos”.

3 - SIMPLIFICACAO DE MEDIDAS DE PROTEGCAO ESPECIFICAS: TEXTO LEGAL

Artigo - Para efeito de aplicacéo desta lei, sdo adotadas as seguintes defini¢cdes:

| - Corredor ecolégico: Espaco livre verde, linear, multifuncional, com vegetacéo natural nativa
ou vegetacao nativa resultante de restauracdo ecoldgica, que pode ter entre suas funcdes
propiciar movimentacéo animal e incrementar a conectividade estrutural da paisagem;

Il -

Artigo - Os corredores ecoldgicos terdo as seguintes larguras minimas:

|- 70 (setenta) metros em conexdes que envolvam um ou mais fragmentos de vegetacéo
natural de alta relevancia;

Il - 70 (setenta) metros em conexdes entre APPs e fragmentos de vegetacdo natural de alta
relevancia.

81°- O estabelecido nos incisos | e Il ndo se aplica aos casos de fragmentos de vegetagéo que
componham ou sejam conjugados a Areas de Preservagédo Permanente ou planicies aluviais.
§2°- O estabelecido nos incisos | a V ndo se aplica aos casos em que houver, entre as areas a
ser conectadas por corredores ecoldgicos:

I - Rodovia implantada;

Il - Loteamentos implantados.

Fonte: Elaborado pelo autor.

4.4.2 Incremento damobilidade e da conectividade recreativa nas redes de greenways

Da andlise do instrumento “Medidas de Prote¢cao para Fragmentos e Parques
Urbanos”, foram também identificadas desconexdes quanto a mobilidade ativa e a recreacao
nas redes de greenways. Isto ocorre nas ligacdes das faixas de borda dos corredores
ecoldgicos ou dos corredores verdes com as APPs de corpos de agua. Ambas as medidas de
protecdo tém entre suas fungdes propiciar a mobilidade ativa, o fluxo de pedestres e ciclistas
e a recreacao de modo linear continuo. As desconexdes ocorrem porque essas medidas de
protecdo sédo ligadas a uma categoria de area protegida que tem como funcgéo principal a de
preservacdo ambiental, admitindo uso publico em carater excepcional. Num processo de
parcelamento do solo, ndo é possivel planejar intervencdes numa APP de corpos de agua
para a implantacdo de infraestruturas de mobilidade ativa e lazer, tais como passeios e
ciclovias.

No planejamento da paisagem em areas ja urbanizadas, é possivel a configuracéo das
APPs de corpos de agua como espacos livres verdes lineares com funcgdes tais como lazer,

praticas esportivas, atividades educacionais e culturais ao ar livre, conforme previsto em



248

legislacdo federal (BRASIL, 2012). Sao interven¢les planejadas sujeitas a aprovacado do
o6rgdo ambiental competente. Para o incremento da mobilidade ativa e da recreacdo, ha a
possibilidade de serem propostas intervencdes com infraestruturas bdasicas tais como
passeios e ciclovia continuos e iluminacéo publica, além de mobiliario.

Ja no planejamento em territérios em processo de urbanizacao, existe a possibilidade
de previsdo de faixas de espacos livres verdes com funcBes de mobilidade ativa e recreacao
junto as APPs, amparando-se no artigo 7° da “Lei federal n® 6766, de 1979”, que dispbe sobre
o parcelamento do solo urbano: “A Prefeitura Municipal indicard, [...] de acordo com as
diretrizes de planejamento estadual e municipal: 1ll. A localizacdo aproximada dos terrenos
destinados a equipamento urbano e comunitario e das areas livres de uso publico” (BRASIL,
1979). Este dispositivo legal fundamenta a competéncia da Administracdo Publica Municipal
de definir o desenho urbano de um sistema de espacos livres publicos, quando da reserva de
areas publicas nos parcelamentos do solo. Em Ribeirdo Preto, adicionalmente, é estabelecida
como atribuicdo da SMMA “planejar e integrar o sistema de areas verdes” no municipio e
“definir o sistema de areas verdes” em cada empreendimento de loteamento e de construcéo
(RIBEIRAO PRETO, 2004).

Quanto ao planejamento de redes de greenways por meio do instrumento, o
incremento da mobilidade ativa e da conectividade recreativa pode ser realizado com a
incluséo de faixas de espacos livres verdes, publicos, junto as APPs dos corpos de agua. O
tipo de espaco livre proposto na secgdo anterior (4.4.1) atenderia a esta finalidade: greenways
ou corredores verdes com a destinacdo de Area de Lazer publica, com sua localizacdo na
paisagem destacada e com larguras atribuidas de acordo com a funcdo e o contexto. A
caracteristica diferencial é a localizacao na paisagem — junto a APPs de corpos de agua. Suas
fungBes principais sdo a de propiciar mobilidade ativa, recreagdo, movimentagcdo animal e
incremento da conectividade da paisagem.

De modo complementar a proposi¢ao da secdo anterior, no quadro 42 € apresentada
a proposta de caracterizagao tipoldgica de greenways com a inclusdo de uma nova relacéo

na paisagem: greenways junto a APPs de corpos de agua (tipo 5).
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Quadro 42 — Proposicdo 4: tipologia para a formacéo de redes de greenways, com a inclusdo do tipo
de greenway para incremento da mobilidade ativa e conectividade recreativa.

Tipo

Forma
Funcdes

Localizacao

Componente
da paisagem

Destinacéo

Dominio

Vegetacéo,
Infraestruturas,
Mobiliario

4 — TIPOLOGIA PARA A FORMACAO DE REDES DE GREENWAYS

1 2 3 4 5
greenway ou corredor verde
[linearidade implicita na nomenclatura]
[multifuncionalidade implicita na nomenclatura]

junto a entre entre junto a junto a
2 - g
S S © =)
5 5 GE) 5 3 @
— — +— (@)] ()
0w @ 0 @ g 8 © S
e 2] & [} 0
c O c O o O o
o« o % S i o) o
E & E & S G @ S
o 5 o 5 o = & 3]
S o C o Qa o (<] o
o = 0 o o I °
> > < > g »
[} [} c 9 IS o
© © £ ©° o o
<

>

Area de Lazer

publico

Superficie permeéavel vegetada;
Mudas de arvores nativas regionais em plantio esparso;
Passeio publico continuo;

Ciclovia bidirecional continua;

Mobiliario para contemplacédo e permanéncia,
Mobiliario de comunicagéo visual educativa;

Lixeiras;

lluminagao publica;

[Hidrantes].

Fonte: Elaborado pelo autor.

Com a configuragéo proposta para a rede de greenways, conforme a figura 104, pode-

se propiciar a mobilidade ativa, o fluxo de pedestres e ciclistas e a recreacdo de modo

continuo em toda a rede: 1) nas ligag6es dos greenways localizados junto a fragmentos com

os localizados junto a corredores ecoldgicos — vide quadrante “C1” na figura 286; 2) nas

ligagbes dos greenways localizados junto a fragmentos com os localizados entre fragmentos

— vide quadrante “C2” na figura 286; 3) nas ligacbes dos greenways localizados junto a

corredores ecoldgicos com os localizados junto a APPs de cursos de agua — vide quadrante

“C3” na figura 286; 4) nas ligacdes dos greenways localizados entre uma APP e um fragmento

com um localizado junto a APPs de cursos de agua — vide quadrante “C4” na figura 286. Todos

consistem em greenways com a destinac&o de Area de Lazer e com as fungbes de mobilidade

ativa e recreacdo, equipados com passeio e ciclovia continuos.
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Figura 286 — Implantacdo esquemética da proposta para incremento da mobilidade ativa e da
conectividade recreativa em redes de greenways.

FRAGMENTO 1 FRAGMENTO 2

Fonte: Elaborada pelo autor. Notas: C: Continuidades quanto & mobilidade ativa e a recreagéo; APP:
Area de Preservagido Permanente de curso de agua; CE — corredor ecoldgico; GR1 — greenway (ou
corredor verde) junto a fragmentos de vegetacdo nativa; GR2 — greenway entre fragmentos; GR3 —
greenway entre um fragmento e uma APP de curso de 4gua; GR4 — greenway junto a corredores
ecoldgicos; GR5 — greenway junto a APPs de cursos de agua.

Também de modo complementar & se¢éo anterior, no quadro 43 é apresentada uma
proposta de estrutura de um texto legal com a inclusdo dos greenways junto a APPs de corpos

de agua.
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Quadro 43 — Proposicao 5: tipologia para a formacao de redes de greenways, na forma de texto legal,
com a incluséo de tipologia para incremento da mobilidade ativa e conectividade recreativa.

5 - TIPOLOGIA PARA A FORMAGCAO DE REDES DE GREENWAYS: TEXTO LEGAL

Artigo - Para efeito de aplicacéo desta lei, sdo adotadas as seguintes defini¢cdes:

I - Corredor verde ou greenway: Espaco livre verde, linear, multifuncional, equipado, que pode

ter entre suas fungBes principais:

a) Propiciar mobilidade ativa;

b) Propiciar recreacéo;

c) Promover a integragdo entre espacos livres publicos de lazer;

d) Propiciar movimentacdo animal;

e) Incrementar a conectividade da paisagem;

f) Mitigar efeitos de matriz de fragmentos de vegetacao natural;

g) Mitigar efeitos de borda de fragmentos de vegetacdo natural;

h) Promover aproximacao e contato com a natureza;

i) Promover o uso publico de lazer junto as bordas de fragmentos de vegetagéo.
Il -

Artigo - Os corredores verdes terdo as seguintes larguras minimas:
|- 50 (cinquenta) metros junto a fragmentos de vegetagdo natural de alta relevancia;

Il - 35 (trinta e cinco) metros junto aos demais fragmentos de vegetacao natural;
I - 15 (quinze) metros junto a fragmentos de vegeta¢do nativa plantada;

IV- 15 (quinze) metros junto a corredores ecoldgicos;
V - 30 (trinta) metros entre fragmentos de vegetacdo natural ndo classificados como de alta
relevancia;
VI - 30 (trinta) metros entre uma APP e um fragmento de vegetagcdo natural ndo classificado
como de alta relevancia;
VII - 15 (quinze) metros junto a Areas de Preservacdo Permanente de corpos de agua.

Paragrafo tnico - Os corredores verdes terdo a destinacdo de Area de Lazer quando da reserva de
areas publicas nos processos de parcelamento do solo.

Artigo - Os corredores verdes deverdo ser implantados com a seguinte composicao de vegetacao,
infraestruturas e mobiliario:

|- Superficie permeavel vegetada;
Il - Mudas de arvores nativas regionais em plantio esparso;
Il - Passeio publico continuo com largura de 1,50 (um e cinquenta) metros, para mobilidade
ativa, caminhada, jogging, corrida;

IV - Ciclovia bidirecional continua com largura de 2,50 (dois e cinquenta) metros, para mobilidade
ativa;
V- Mobiliario para contemplagdo e permanéncia;
VI - Mobiliario de comunicacao visual educativa;
VII - Lixeiras;
VIII - lluminacéo publica;

IX - Hidrantes.

Paragrafo unico - Os hidrantes referidos no inciso X deverédo ser implantados quando previstos nas
diretrizes ambientais da gleba a ser parcelada.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4.4.3 Inclusdo da funcao cultural patrimonial, na forma de greenways ao longo de

faixas de dominio ferroviarias de valor historico

Da analise do instrumento “Medidas de Prote¢do para Fragmentos e Parques
Urbanos”, foram também identificados potenciais de aperfeicoamento e lacunas quanto a
funcdo cultural patrimonial nas redes de greenways em territdrios em processo de
urbanizacdo. O patrim6nio cultural ferroviario municipal tem valor histérico relacionado ao
café, a imigracdo europeia, a industrializacdo etc. As faixas de dominio ferroviarias sé&o
caracterizadas por sua linearidade, continuidade e a baixa declividade nos trechos
remanescentes de vias férreas desativadas. Assim, nesta secdo, a proposi¢ao de subsidios
para o planejamento de redes de greenways enfoca o potencial de inclusdo da fungéo cultural,
em especial a relativa ao patriménio cultural, na forma de greenways ao longo de faixas de
dominio ferroviarias.

Na secdo 4.3, em cenarios representativos de trés diferentes recortes territoriais no
municipio, foram apresentadas classificacdes, caracterizacdes, relacdes entre componentes
da paisagem - vias férreas, estacdes ferrovidrias, pétios ferroviarios, obras de arte
ferroviarias, remanescentes de antigas fazendas de café, fragmentos de vegetagédo nativa,
corpos de 4gua e suas respectivas APPs, além de espacos livres publicos ja implantados. A
visao geral que resulta da pesquisa do patriménio ferroviario de Ribeirdo Preto torna possivel
explorar possibilidades de planejamento da paisagem que incluam os bens materiais
ferroviarios. A pesquisa aponta para uma probleméatica complexa. Primeiro evidencia
abandono da quase totalidade dos bens materiais, desde sua desativagdo até o presente, ou
seja, evidencia uma auséncia de politicas e a¢cfes de preservagéo e conservacgdo. As proprias
politicas de protecdo (no caso, acautelamento via inventario e ou tombamento), que existem
para uma pequena e nao representativa parcela dos bens remanescentes, ndo sao suficientes
para promover a conservagao patrimonial. Afora os poucos exemplares de estacdes
ferroviarias que estdo em uso (muito alteradas e com uso diverso do original), todos os
componentes remanescentes nas faixas de dominio ferroviarias estdo em processo de
arruinamento e erradicacdo, seja para ampliacdo de terras cultivaveis, seja para moradia
informal, seja para parcelamento do solo formal. Os elementos remanescentes das ferrovias
de interesse cultural existem na paisagem, atualmente, como fragmentos em configuracfes
diversificadas e em composicdes também diversificadas, como apontam os estudos dos
cenarios. Nao obstante, ha potencial para a incorporacdo dos remanescentes ferroviarios
histéricos no planejamento da paisagem, em territérios urbanizados ou em processo de
urbanizacdo — como apresentado nos mapas das figuras 146-148, 239, 285. Portanto, € o
desafio de se explorar o potencial do patriménio cultural ferrovidrio num cenario de

desvalorizacéo.
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Para a proposicao de subsidios para o planejamento da paisagem, uma das premissas
gue se assume é a seguinte: as ferrovias, enquanto componentes da paisagem continuos que
atravessam diferentes paisagens e que se relacionam com outros variados componentes da
paisagem, proporcionam oportunidade para o planejamento de redes de greenways, sejam
as ferrovias ativas ou ndo ativas, com valor historico atribuido ou néao.

Para o planejamento da paisagem com enfoque em redes de greenways, sdo duas as
proposicdes gerais desta pesquisa: 1) Nos casos que envolvem ferrovias que estédo ativas e
localizadas em territérios em processo de urbanizacdo, ha a possibilidade da inclusdo de
greenways publicos junto as faixas de dominio da via férrea ativa, nos seus dois lados — vide
tipo 7 no quadro 44 e figuras 285 e 290; 2) Nos casos que envolvem ferrovias de valor historico
que ndo estdo ativas, localizadas em territérios urbanizados ou ndo, ha a possibilidade da
inclusdo de greenways publicos nas proprias faixas de dominio de vias férreas ndo ativas
(com linhas férreas desativadas ou erradicadas) — vide tipo 6 no quadro 44 e figuras 146-148,
288-290.

Diferentes situacdes quanto ao dominio (publico ou particular) das faixas de dominio
se apresentam. No caso 1, as faixas de dominio nunca integrardo o0s processos de
parcelamento do solo, mesmo quando atravessam a gleba a ser parcelada, dado o carater
ativo da ferrovia. Em Ribeirdo Preto, todos os trechos de faixa de dominio de vias férreas
ativas sdo de dominio publico, da Unido, e funcionam sob concesséo. Eventualmente, uma
gleba particular a ser parcelada se apresenta na paisagem com esse tipo de faixa de dominio
localizado contiguamente, junto aos seus limites. No caso 2, ha duas situacdes: a) A faixa de
dominio da ferrovia ndo ativa e os bens moéveis e imdéveis por ela compreendidos sédo de
dominio publico e geridos pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT). Os bens imoveis classificados como “ndo operacionais” podem ser cedidos aos
“Orgaos e as entidades da administragé@o publica direta e indireta da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios”, em conformidade com “Lei federal n°® 13813, de 2019".
Neste caso, o planejamento da paisagem deve prever a incorporacdo desses bens mediante
solicitacdo fundamentada a Unido; b) A faixa de dominio da ferrovia ndo ativa e os bens
moveis e iméveis por ela compreendidos sdo de dominio particular. Em territérios em processo
de urbanizacao, tais faixas de dominio particulares integram a gleba e sao sujeitas a legislacédo
e ao planejamento relativos ao parcelamento do solo, incluindo o planejamento da paisagem.

Em termos de mobilidade e conectividade, a configuracdo do caso 2 aproveita as
movimentacdes de terra e as obras de arte de travessia que sdo implantadas no interior da
faixa de dominio, favorecendo estas funcées. Nos cenarios especificos de Ribeirdo Preto, em
que os remanescentes do patrimonio ferroviario sdo fragmentados e normalmente muito
alterados, descaracterizados ou nao preservados, a mobilidade depende de intervengdes.

Vide o exemplo das passagens inferiores de valor historico, que sdo muito alteradas ou
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descaracterizadas e se apresentam sem superestrutura ou sem parte da prépria
infraestrutura. Quanto ao caso 1, “junto as faixas de dominio”, é possivel configurar trechos
continuos de greenways com 0 aproveitamento de obras de arte do tipo passagem superior
ou inferior para cruzar o leito ferroviario — figuras 254-258 e 290; assim como é possivel
configurar trechos continuos de greenways em rede, de modo integrado a outros
componentes da paisagem, tais como faixas de dominio de vias férreas ndo ativas de valor
histérico — vide exemplos de integracéo na figura 290.

De modo complementar a proposi¢ao da secdo anterior, no quadro 44 € apresentada
a proposta de caracterizacdo da tipologia de greenways com a inclusdo de uma nova relacao
na paisagem: greenways nas faixas de dominio de vias férreas nado ativas de valor historico

(6); greenways junto as faixas de dominio de vias férreas ativas (7).

Quadro 44 — Proposicéo 6: tipologia de greenways para a formacédo de redes, com a inclusédo do fator
cultural relativo ao patrimdnio cultural ferroviério.

6 — TIPOLOGIA DE GREENWAYS PARA A FORMAGCAO DE REDES

] 1 2 3 4 5 6 7
Tipos
greenway ou corredor verde
Forma [linearidade implicita na nomenclatura]
Funcobes [multifuncionalidade implicita na nomenclatura]
Localizacdo junto a entre entre junto a junto a em junto a
8 «
— — | n > (]
© o o o 9 =2 3 S
S S E S o= = © 2
= = o B =y [4) S ® .8 Qe >
9 8 n & s 3 Ne) © = S c =
o < o < = C = = o © = &
2 o 2 o “ o 3 o E @ @ E @
Componente S < 5 @ £ @ o e S S O«
. £ % £ %« S ccé« - = T 0 = T o
da paisagem S & S & o I 9] & v § o o =
c @ c @ O = T = © © O
= O - O o o [©) (O] n 5 > " =
= 0 = 0 a o ° S 2w L)
> > < > o P X 0 3 <
g 0 o 8 S Q s8° &>
= © © o “— = —
S ® < >
=}
Destinacéo Area de Lazer
Dominio publico
a) Superficie permeavel vegetada = ndo se aplica as areas com
elementos remanescentes do patrimonio ferroviario;
b) Mudas de arvores nativas regionais em plantio esparso;
Vegetaco, c) Passeio pablico continuo;
Infraestruturas d) Ciclovia bidirecional continua;
o ' e) Mobiliario para contemplacdo e permanéncia;
Mobiliario f) Mobiliario de comunicacao visual educativa;
g) Lixeiras;
h) Illuminacgao publica;
i) [Hidrantes].

Fonte: Elaborado pelo autor.
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De modo complementar a secao anterior, no quadro 45 é apresentada uma proposta

de estrutura de um texto legal com a inclusao dos greenways ao longo das faixas de dominio.

Quadro 45 — Proposicéo 7: tipologias para a formacao de redes de greenways, na forma de texto legal,
com a incluséo do fator cultural relativo ao patrimdnio cultural ferroviario.

7 — TIPOLOGIAS PARA A FORMAGAO DE REDES DE GREENWAYS: TEXTO LEGAL

Artigo - Para efeito de aplicacéo desta lei, sdo adotadas as seguintes defini¢cdes:

Corredor verde ou greenway: Espaco livre verde, linear, multifuncional, equipado, que pode
ter entre suas funcdes principais:

a) Propiciar mobilidade ativa;

b) Propiciar recreacéo;

c) Promover a integragéo entre espagos livres publicos de lazer;

d) Propiciar movimentacdo animal;

e) Incrementar a conectividade da paisagem;

f) Mitigar efeitos de matriz de fragmentos de vegetac¢do natural;

g) Mitigar efeitos de borda de fragmentos de vegetacdo natural;

h) Promover aproximacao e contato com a natureza;

i) Promover o uso publico de lazer junto as bordas de fragmentos de vegetacao.

Artigo - Os corredores verdes terdo as seguintes larguras minimas:

[ -
-
I -
V-
V-

VI -
VII -

VIII -
IX-

50 (cinquenta) metros junto a fragmentos de vegetag&o natural de alta relevancia;

35 (trinta e cinco) metros junto aos demais fragmentos de vegetacao natural;

15 (quinze) metros junto a fragmentos de vegetagdo nativa plantada;

15 (quinze) metros junto a corredores ecolégicos;

30 (trinta) metros entre fragmentos de vegetacdo natural ndo classificados como de alta
relevancia;

30 (trinta) metros entre uma APP e um fragmento de vegetac&o natural ndo classificado
como de alta relevancia;

15 (quinze) metros junto a Areas de Preservagdo Permanente de corpos de agua;

30 (trinta) metros nas faixas de dominio de vias férreas ndo ativas de valor histérico;
15 (quinze) metros junto a faixas de dominio de vias férrea ativas.

Paragrafo tnico - Os corredores verdes terdo a destinacdo de Area de Lazer quando da reserva de
areas publicas nos processos de parcelamento do solo.

Artigo - Os corredores verdes deverdo ser implantados com a seguinte composicao de vegetacéo,
infraestruturas e mobiliario:

v -

V-
VI -
VII -
VIII -
IX-

Superficie permeavel vegetada;

Mudas de arvores nativas regionais em plantio esparso;

Passeio publico continuo com largura de 1,50 (um e cinquenta) metros, para mobilidade
ativa, caminhada, jogging, corrida;

Ciclovia bidirecional continua com largura de 2,50 (dois e cinquenta) metros, para mobilidade
ativa;

Mobiliario para contemplacao e permanéncia;

Mobiliario de comunicacéo visual educativa;

Lixeiras;

lluminag&o publica;

Hidrantes.

Paragrafo unico - Os hidrantes referidos no inciso 1X deverao ser implantados quando previstos nas
diretrizes ambientais da gleba a ser parcelada.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4.4.4 Aplicacéo e formacao de redes de greenways

Nas figuras 287, 288 e 289 é apresentada a proposta da Rede de Greenways
Fazendas de Café. As figuras 287 e 288 sao referentes aos cenarios 2A e 2B, enquanto a
289 é referente aos cenérios 2C e 2D. Nas figuras 287 e 289, a rede é formada a partir da
aplicacdo dos subsidios para o planejamento de redes de greenways propostos nesta
pesquisa. Na 288 é configurada uma ampliacdo dessa mesma rede, mediante aplicacdo de
outras medidas que ndo as propostas e aprofundadas nesta pesquisa. O objetivo é
demonstrar, em carater exploratério, as possibilidades para o desenvolvimento de novas
medidas no planejamento de redes de greenways, especificamente quanto as interagdes com
0 sistema viario em territorios j& urbanizados.

Na figura 290 é apresentada a proposta da Rede de Greenways Pontes do Rio
Pardo, referente ao cenario 3A. E formada a partir da aplicacdo dos subsidios para o
planejamento de redes de greenways propostos nesta pesquisa.

Tanto no caso da Rede de Greenways Fazendas de Café quanto no caso da Rede de
Greenways Pontes do Rio Pardo, sua formacg&o tem inicio com a aplicacéo de greenways ao
longo de faixas de dominio ferroviadrias da Companhia Mogiana. No primeiro caso, sao
aplicados greenways nas faixas de dominio de vias férreas ndo ativas de valor histérico
(greenway tipo GR6), do Ramal do Sertdozinho. No segundo, sdo também aplicados
greenways nas faixas de dominio de vias férreas nao ativas de valor histérico (GR6), da Linha
do Rio Grande e do Ramal lgarapava. E, ainda no segundo caso, aplicados greenways junto
as faixas de dominio de vias férreas ativas (tipo GR7), da antiga Variante Bento Quirino —
Entroncamento, hoje sob concesséo da Ferrovia Centro-Atlantica S.A.

Em ambas as redes, sdo formados sitios histdricos Unicos e conectados da Companhia
Mogiana. Com a Rede de Greenways Fazendas de Café, nas faixas de dominio do Ramal do
Sertdozinho, é formado um sitio que compreende: trechos de linhas férreas desativadas, vias
férreas pouco alteradas, aterro de travessia fluvial do Cérrego da Macauba, ruinas da Estacao
Iracema, remanescentes de uma passagem inferior, mata-burros, mobiliario. Com a Rede de
Greenways Pontes do Rio Pardo, nas faixas de dominio da Linha do Rio Grande e do Ramal
lgarapava e junto a faixa de dominio da antiga Variante Bento Quirino — Entroncamento, é
formado um sitio que compreende: a) vias férreas muito alteradas ou descaracterizadas da
Linha do Rio Grande; Ponte do Rio Pardo de 1886, descaracterizada; Ponte do Rio Pardo de
1930, pouco alterada; Estacdo Rio Pardo, de 1886, descaracterizada; Estacéo
Entroncamento, de 1900, muito alterada; b) vias férreas descaracterizadas do Ramal
Igarapava; c) vias férreas integras da Variante Bento Quirino — Entroncamento; Ponte do Rio

Pardo de 1964; passagem superior desativada, pouco alterada.
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Os sitios histdéricos sao integrados quando consideradas, para a travessia de pessoas:
a) a proposta de implantacdo de uma passarela no mesmo local da antiga passagem inferior
ndo preservada do Ramal do Sertdozinho, na Rede de Greenways Fazendas de Café; b) a
proposi¢cdo de requalificacdo da Ponte do Rio Pardo de 1930 na Linha do Rio Grande, na
Rede de Greenways Pontes do Rio Pardo; c) e a restauracdo da passagem superior
desativada existente na Variante, também nesta Ultima rede. Outro fator importante para a
integracdo dos sitios histéricos na Rede de Greenways Pontes do Rio Pardo é a combinacéao
dos greenways dos tipos 6 e 7 na faixa de dominio do antigo desvio de ligagao entre a Variante
e a Linha do Rio Grande.

Na Rede de Greenways Fazendas de Café, a conexdo dos greenways do tipo GR6
com outros componentes da paisagem ocorre, em primeiro lugar, nas interse¢cdes com 0s
fragmentos 250 e 109. Os greenways do tipo GR1, aplicaveis junto a fragmentos de vegetacao
nativa nos processos de parcelamento do solo, podem ser implantados nas bordas do
fragmento 250 somente na parte externa a USP-RP; e podem ser implantados na maior parte
do perimetro do 109, excetuando-se as areas ja ocupadas com vias e atividades de servicos
e industriais. Para ser possivel a continuidade do GR6 em relagdo ao GR1 aplicado junto ao
fragmento 250, na parte externa a USP-RP, podem ser utilizados o passeio e a ciclovia
projetados e parcialmente implantados do loteamento denominado Supera - Parque de
Inovacéo e Tecnologia de RP — comparar figuras 287 e 288, atentando para a conexao 9.
Efetuada a conexao e estabelecida essa continuidade, passa a ser possivel a conexdo da
faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho com remanescentes da Fazenda Conquista e da
Fazenda Monte Alegre: a) o GRL1 relativo ao fragmento 250 se conecta a greenways do tipo
GR5, aplicados junto a Area de Preservacdo Permanente (APP) do cérrego afluente do
Cdrrego Laureano e junto a APP do préprio Cérrego Laureano, possibilitando a conexao com
os remanescentes da Fazenda Conquista; b) e este GR5 junto a APP do Cérrego Laureano
se conecta novamente a um GR1 implantado junto ao fragmento 250. A partir dai, faz-se
necessaria a proposi¢cdo de uma pequena conexao interna a USP-RP, na forma de passeio e
ciclovia (conexao 5). Esta faria a integracdo com o sistema viario da antiga Escola Pratica de
Agricultura (EPA), em sua maior parte tombado, e com os demais bens culturais materiais
internos a USP-RP, incluidos os remanescentes da Fazenda Monte Alegre. Em segundo
lugar, a conexdo dos greenways do tipo GR6 com outros componentes da paisagem ocorre
com o Cérrego da Macauba. Se integrado o GR6 com o GR5 aplicado junto a APP desse
cOrrego, passa a ser possivel a conexao da faixa de dominio do Ramal do Sertdozinho com
remanescentes da Fazenda Pau d’Alho e da Fazenda Sé&o Félix — figura 289. Em terceiro
lugar, a conexdo dos greenways GR6 com outros componentes da paisagem ocorre quando
margeiam os fragmentos 109 e 242. No caso do 242, se aplicados greenways do tipo GR1

junto a sua borda, de modo combinado com greenways do tipo GR5 junto & APP do Cérrego
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da Jatoba, ha a possibilidade de formacdo de uma rede que incorpora remanescentes da
Fazenda Iracema — figura 289.

Conforme ja apresentado, os greenways relativos aos cenarios 2C e 2D podem ser
conectados aos relativos aos cenarios 2A e 2B caso se implante uma passarela no mesmo
local da antiga passagem inferior ndo preservada do Ramal do Sertdozinho. Na Rede de
Greenways Fazendas de Café é formada uma Unica grande rede de greenways que integra:
remanescentes ferroviarios bem preservados, percebidos como uma antiga ferrovia, nas
faixas de dominio de valor histérico do Ramal do Sertdozinho, da Companhia Mogiana;
remanescentes de antigas fazendas de café; fragmentos de vegetacéo nativa; corpos de agua
e respectivas APPs. Os remanescentes de fazendas de café considerados possuem
diferentes graus de protecao, estado de preservacéo e estado de conservagao. Nenhuma das
fazendas constitui um complexo bem preservado, com uma maior integridade e representativo
de uma fazenda de café histérica. No entanto, se tomadas como um conjunto conectado em
rede, juntamente com os bens materiais ferroviarios, podem contribuir com a conformacao e
percepcdo de uma paisagem cultural do café.

Quanto a Rede de Greenways Pontes do Rio Pardo, a conexdo dos greenways tipos
GR6 e GR7 com outros componentes da paisagem ocorre nas interse¢des com as areas
Umidas do Rio Pardo — figura 290. Se 0 GR6 e 0 GR7 sao integrados com o GR5 aplicado
junto a APP do Rio Pardo, e dai integrados aos demais greenways junto aos fragmentos 140
e 139, a Leste, e 263, a Oeste, forma-se uma grande rede que incorpora a maior parte das
areas naturais associadas ao rio.

A requalificacdo da Ponte do Rio Pardo de 1930, mencionada anteriormente, propicia,
além da integracéo de sitios historicos da Companhia Mogiana, a integragéo regional Ribeirdo
Preto—Jardindpolis e a aproximacao, o contato com as aguas do Rio Pardo e areas naturais

associadas.
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Figura 287 — 2A, 2B - 2020 - Rede de Greenways Fazendas de Café.
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Figura 288 — 2A, 2B - 2020 - Rede de Greenways Fazendas de Café — Outras conexdes.
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Figura 289 — 2C, 2D - 2020 - Rede de Greenways Fazendas de Café.
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Figura 290 — 3A - 2020 - Rede de Greenways Pontes do Rio Pardo.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

O trabalho procurou ressaltar a importancia da integracdo de aspectos ecoldgicos e
culturais no planejamento da paisagem, por meio de redes conectadas de greenways.
Procurou, também, contribuir com o avanc¢o da aplicacdo de um instrumento de planejamento
ja existente no municipio de Ribeirdo Preto, usado para a indicacdo de medidas de protecao
ambiental em territérios em processo de urbanizacao.

Considerando o cumprimento dos objetivos da pesquisa, foram propostas diretrizes
para o aperfeicoamento do instrumento e indicados subsidios para uma classificacdo e
inclusdo do patriménio cultural ferroviario de Ribeirdo Preto no planejamento da paisagem.
Além disso, foram explorados cenarios representativos de aplicacdo de greenways e
formacao de redes em trés diferentes recortes territoriais no municipio.

As redes de greenways podem ser tomadas como um maosaico, com classificacdes,
hierarquiza¢cbes e ponderacdes para a definicdo de areas prioritarias e estratégicas quanto
aos aspectos ecoldgicos e ou culturais, de forma a considerar todos os elementos
constituintes da paisagem, em suas complexidades e especificidades de cada regido
considerada. Com isso, outros bens materiais de interesse cultural também podem ser
incorporados, como remanescentes de antigas fazendas de interesse histérico, areas urbanas
historicas, além dos bens materiais ferroviarios, fragmentos de vegetacao, corpos de agua,
espacos livres publicos verdes ja implantados.

A incorporacgéo da dimens&o cultural, com destaque para o patriménio ferroviério, foi o
foco desta pesquisa, na perspectiva de valorizar o seu potencial para a formacao de redes de
greenways. Foram propostos greenways ao longo de faixas de dominio ferroviarias — em
faixas de dominio de vias férreas nao ativas de valor histérico e junto a faixas de dominio de
vias férreas ativas. Em cenarios de desvalorizagdo, de abandono da quase totalidade dos
bens materiais ferroviarios, a concep¢ao de patrimonio ferroviario derivou da concepc¢ao de
gue os meios de transporte, enquanto patriménio industrial, incluem suas estruturas e
infraestruturas e ndo se dissociam dos seus ambientes, sitios culturais, conforme TICCIH
(2003) e Kuhl (2006). Demonstrou-se que as ferrovias, enquanto componentes da paisagem
continuos que atravessam diferentes paisagens e que se relacionam com outros variados
componentes da paisagem, proporcionam oportunidades para o planejamento de redes de
greenways, sejam as ferrovias ativas ou nao ativas, com valor histérico atribuido ou ndo. Nesta
proposicdo de subsidios para o planejamento de redes de greenways com abordagem de
paisagens culturais, os bens materiais ferroviarios integraram redes que abrangeram
remanescentes de fazendas de café, de colbnias de imigrantes, além de rela¢cdes com antigos
nucleos coloniais e nucleos urbanos historicos. Nesta dire¢cdo, foram configuradas e propostas

trés redes: Rede de Greenways Companhia Mogiana, Rede de Greenways Fazendas de Café
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e Rede de Greenways Pontes do Rio Pardo. Os resultados constituem subsidios, portanto,
para que sejam concebidas, configuradas paisagens culturais do café, haja visto o vinculo
histérico entre café, ferrovia e colonizacdo apontado por Matos (1990).

Ha muitos desafios a serem enfrentados, que podem ser desdobrados em futuras e
complementares pesquisas cientificas, mas, também, em iniciativas publicas efetivas.

Um deles consiste na identificacdo e na classificacdo, e mesmo hierarquizacdo, do
patrimdnio cultural existente num dado territério, para sua inclusdo no planejamento da
paisagem, com vistas a preservacao patrimonial, a composi¢ao de paisagens culturais. Assim,
para a incorpora¢do a um instrumento de planejamento municipal, deve ser constituido um
amplo inventério e diagndstico do patrimdnio material e imaterial, e, adicionalmente, definidos
parametros que indiguem categorias e pesos para tomada de decisdo. Pesquisas
documentais, estudos de campo e ferramentas computacionais de geoprocessamento podem
auxiliar na constituicdo de um sistema de informagdo municipal de paisagem e patrimonio
cultural. Esta pesquisa fornece subsidios para o acautelamento de diversos sitios historicos
relativos a Companhia Mogiana, uma vez que foram realizados sistematicamente inventarios
georreferenciados amplos, que inclusive serdo fornecidos aos érgaos de planejamento e
gestdo competentes.

Outro desafio relaciona-se a necessidade de promogé&o de politicas publicas e agdes
de conservacdo desse patrimdnio. Ndo somente a incorporagdo da dimens&o cultural no
planejamento da paisagem deve ser incentivada, como também o fortalecimento de politicas
publicas nessa direcdo. Para tanto, € fundamental que o debate, as classificacdes, as
prioridades e as decisdes sejam pautadas por um processo que envolva os diversos agentes
sociais que atuam, que usam e que estabelecem referéncias e identidades com o patrimdnio
cultural do municipio (sejam individuos, comunidades locais, movimentos, pesquisadores e
historiadores, profissionais técnicos de 6rgaos ligados ao patrimdnio, cultura e lazer, entre
outros grupos). Nesta pesquisa, 0s subsidios propostos para a inclusdo dos bens culturais
materiais no planejamento de redes de greenways incluem subsidios para a elaboracédo de
dispositivos legais.

Analises de cenarios de aplicacdo do instrumento (como a iniciada neste trabalho),
também sao importantes para a constituicdo de exemplos de aplicacbes de diferentes
composicdes de redes de greenways, relacionadas a paisagem cultural em contextos diversos
(territérios urbanizados mais adensados, de expansdes periurbanas e rurais).

Desse modo, para promover o incremento da conectividade ecolégica e cultural da
paisagem por meio de redes de greenways, ressalta-se a necessidade de se atentar para
esse conjunto de esfor¢cos que podem ser promovidos, de forma integrada e continua, na

perspectiva de uma nova relagdo com as paisagens.
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