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Resumo

A fragmentacdo socioespacial foi identificada, inicialmente, no contexto das
metrépoles. Porém, ja alcancou as cidades médias e avanca como tendéncia. Em
Sorocaba, a fragmentagdo pode ser identificada no bojo da expansdo de sua
mancha urbana e da reestruturacdo do espaco urbano e regional. Observam-se no
municipio crescimento de loteamentos fechados, espacos autossegregados, e de
areas periféricas, espacos segregados por imposicdo. O estudo de caso dos
residenciais Caranda e Altos do Ipanema, que sdo conjuntos de prédios construidos
resultado de politicas publicas habitacionais localizados na Zona Norte do municipio
em porcdo descontinua da mancha urbana, area remota, de dificil acesso, com
auséncia de comércios basicos e com dependéncia de uma rede de transporte
publico ainda deficitaria e concéntrica. dificultando acesso a demais localidades. A
metodologia de analise baseia-se em entrevistas com moradores, visto que a analise
do cotidiano € entendido como principal elemento para capturar o espaco vivido e as
consequéncias da fragmentacdo socioespacial. Desse modo, investigam-se
elementos relacionados ao consumo, ao lazer e a mobilidade no cotidiano dos

entrevistados.

Palavras-chave: Fragmentacdo socioespacial. Sorocaba. Cotidiano. Consumo.

Lazer. Mobilidade.



Abstract

The process of socio-spatial fragmentation was theorized as an element in the
production and consumption of urban space in metropolises. However, this process
has also been recorded in medium-sized cities. In this context, the city of Sorocaba is
inserted, an important city in the interior of S&o Paulo whose recent expansion of its
urban area and its accelerated growth have registered characteristic elements of
socio-spatial fragmentation. In the municipality, there is a growth in closed
subdivisions, self-segregated spaces, and in peripheral areas, spaces segregated by
imposition. The focus given is on the case study of the Caranda and Altos do
Ipanema subdivisions, which are sets of buildings resulting from public housing
policies, but built in remote areas, difficult to access, with no basic shops and
dependent on a network of Public transport is still lacking and focused on the central
region of the city, which makes access to other locations difficult. The analysis
methodology is based on interviews with local residents, since the analysis of
everyday life is seen as the main element of understanding the lived space and the
consequences of socio-spatial fragmentation. Therefore, elements related to
consumption, leisure and mobility in the daily lives of the interviewees are

investigated.

Keywords: Socio-spatial fragmentation. Sorocaba. Daily. Consumption. Leisure.
Mobility.
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1 INTRODUCAO

O processo da fragmentacdo socioespacial € caracteristico das metrépoles,
porém, variadas pesquisas em diferentes areas do conhecimento, na ultima década,
comecaram a identificar a ocorréncia da fragmentacao socioespacial em cidades de
porte médio, constatando que efeitos que ampliam as diferencas e as desigualdades
socioespaciais da urbanizacéo capitalista ndo sdo mais exclusivos das metropoles.

Sorocaba pode ser entendida como uma cidade de porte médio,
engquadrando-se, portanto, no objetivo da pesquisa. Sposito (2004) considera que 0
municipio € uma tipica cidade média, mesmo que suas relacdes com a metrépole
paulista sejam intensificadas.

Essa intensificacdo retoma o conceito de macrometropole paulista trabalhado
por Sandra Lencioni (2005), que considera a formagdo de uma macrorregido que
englobaria a regidao metropolitana de S&o Paulo, Campinas, Sorocaba, Vale do
Paraiba e Baixada Santista, sendo que todos 0s municipios dessa area seriam
influenciados pela centralidade exercida por Sdo Paulo e formariam um importante
centro industrial e de servicos do pais.

Estudar a fragmentacdo socioespacial em cidades médias indica, portanto,
considerar que novas formas de estruturacdo do espaco urbano deixaram de ser
exclusivas dos grandes centros metropolitanos e se expandiram a outros niveis
hierarquicos urbanos. Uma dessas novas formas de estruturagdo do urbano seria
resultado da autossegregacdo, ou seja, 0s espacos residenciais fechados, como
loteamentos e condominios amuralhados. O surgimento de novas centralidades
urbanas na figura de novos espacos de consumo, para além da regido central da
cidade, seria outro movimento promotor de alteragcbes marcantes no espaco urbano
das cidades médias.

Pelo ritmo e a escala deste novo arranjo espacial, observa-se que a
integracdo dos espacos e a continuidade territorial foram alteradas, afetando o
cotidiano de seus habitantes, o que caracterizaria 0 processo de fragmentacao
socioespacial.

Esses fragmentos urbanos podem ser resultados tanto do processo de
autossegregacdo, motivado pela sensacdo de inseguranca nas cidades,
especulacdo e valorizacdo imobiliaria em novas frentes e vetores em parcelas da

cidade e também a busca pela distingédo social; quanto de uma segregacéo imposta,
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preponderantemente aos individuos de baixa renda, que ndo conseguem circular e
interagir com a totalidade da cidade, devido a sua fragilidade socioeconémica.

Esta pesquisa busca, portanto, contribuir para a reflexdo e desenvolvimento
do pensamento critico sobre o tema, assim como possiveis formas de enfrentamento
da fragmentacgao socioespacial.

A localizacdo do municipio de Sorocaba no estado de Sdo Paulo é vista no

mapa 1 abaixo:

Mapa 1 - Localizagéo do municipio de Sorocaba

/N

Fonte: CARVALHO, Gabriel, abril de 2020

Considerando que Sorocaba € uma cidade média com 695.328 habitantes
(IBGE, 2021), tornou-se necessario um recorte territorial especifico para realizagédo
de mergulho vertical e horizontal nesta porcdo da cidade. Sorocaba ndo possui um
zoneamento oficial, o que dificulta a analise de qualquer dado do municipio por
zonas ou bairros, ndo sendo possivel, por exemplo, afirmar com rigor cientifico a
populacdo de uma dessas zonas em especifico, visto ndo haver uma delimitagéo
oficial. Portanto, para a escolha da Zona Norte como recorte territorial baseou-se na
divisdo feita por diversas secretarias do municipio, elaboradas em 2014. De acordo
com o Plano Municipal de Educacéo (PME):

Sorocaba possui uma area de 449,804 Km2. O municipio nao possui,
atualmente, uma divisdo oficial em zonas estabelecida pelo poder publico.
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Na auséncia desta delimitacao oficial, cada érgdo da administragdo publica
(diferentes secretarias, policia, etc.) possui sua prépria delimitagdo, o que
traz significativas dificuldades para a analise de dados do municipio. De
forma a estabelecer um padrao extraoficial para a cidade, diversas
secretarias elaboraram no ano de 2014 a proposta de zoneamento
apresentada na Figura 6. Esta proposta sera adotada como padrdo no
decorrer deste documento. A Figura 6 apresenta ainda a estimativa
populacional para cada regido da cidade. (PME, 2016).

A figura 6 comentada na citacao foi reproduzida abaixo, sendo essa a diviséo

do municipio utilizada nesta pesquisa.

Mapa 2 - Zoneamento de Sorocaba

Exo Nordeste
Eixo Noroeste o
a0 888

Zona Norte
261 %2

Zona Leste
o7 858

Euwm

Zona Oeste

25770

Eixo Sudoeste

Figura 6 - Proposta de zoneamento para a cidade de Sorocaba (2014) e populagao residente em cada zona. Fonte: mapa
fornecido pela Secretaria da Habitagdo e Regularizacao Fundiaria (Sehab).

Fonte: PME, 2015.

A analise da imagem e da citacdo permite observar a estimativa da populacao
na Zona Norte em 261.892 habitantes, mas, além de n&do ser uma divisdo oficial, &
necessario considerar a defasagem dos dados pela auséncia do Censo populacional
do IBGE, néo realizado em 2020. Este numero esta baseado no Censo de 2010 e

nas estimativas populacionais dos anos posteriores.
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A escolha por uma regido do municipio de Sorocaba, a Zona Norte, para
andlise do processo deve-se, portanto, a alguns fatores. Primeiramente, que a Zona
Norte de Sorocaba possui altos indices de densidade demogréafica, conforme visto
no mapa abaixo, obtido na sinopse do Censo de 2010 do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE)

Mapa 3 - Densidade demografica de Sorocaba
294 ZP-075 e

Legenda

Sinopse do Censo 2010 -
Densidade Demografica
Preliminar (Habitantes/Km?2)

[] 0- 3879.25
] 3881.66 - 6535.85
B 6565.39 - 910475
B 9171 - 12492.48
B 125519 - 25079533
|:| Auséncia de valor [0k}

Quantis:

ONTE: IBGE, SINOPSE POR SETORES, CENSO 2010

[ ; ~._| sPADSZ70
~ i SPA-103/079 .
\ - BR-478 v

5P-264 1

Fonte: IBGE, 2010

Além disso, cada Zona de Sorocaba apresenta caracteristicas proprias: a
Zona Sul, por exemplo, € caracterizada pelos bairros residenciais e comerciais
voltados para a populacdo com rendas alta e média alta, sendo a regido mais
dindmica e valorizada do municipio, com diversos espacos residenciais fechados
horizontais e verticais, ademais de Shopping Centers e grandes superficies
comerciais e de servicos especializados e, também torres empresariais. O Centro
Histérico € predominantemente comercial de carater popular e residéncia de familias
de classe média e média baixa. A Zona Leste possui bairros tradicionais e a
expansdo de edificios residenciais e alguns condominios horizontais e verticais,
assim como hipermercados e outras tipologias comerciais, nas proximidades da
Avenida Sao Paulo. A Zona Oeste possui carater predominantemente residencial,
ficando a atividade comercial e demais servigos concentrados nas proximidades das

avenidas General Carneiro e Armando Pannunzio. A Zona Norte, por sua vez,
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apresenta ao mesmo tempo bairros com problemas sociais extremos, alguns sem a
presenca de saneamento basico, asfalto e condominios residenciais voltados para a
classe média, bem como grandes areas comerciais e mesmo industriais. O
crescimento dessa regido € também o mais acentuado dos ultimos anos, atraindo
diversos investimentos, a0 mesmo tempo em que atrai populagdes de baixa renda
em busca de empregos e melhores condi¢des de vida. O dinamismo da Zona Norte
€, pois, um elemento importante em sua analise. No entanto, o historico de formacéo
e as caracteristicas do espaco urbano sorocabano, assim como das zonas que
dividem a cidade, serdo aprofundados no segundo capitulo.

Desse modo, compreende-se a necessidade de esclarecer o tema central da
pesquisa, ou seja, o contexto no qual o trabalho esta inserido. A producéo do espaco
urbano na contemporaneidade é, portanto, o tema central, que inclui o consumo do
espaco em sua analise.

A problematizacdo dessa tematica ocorre a partir da fragmentacao
socioespacial, buscando compreender como tal processo participa da producéo e do
consumo do espaco urbano. O estudo de caso realizado na Zona Norte da cidade
contribuiu para o estudo do tema, a partir da problematizacéo realizada.

Portanto, para analisar estes aspectos, organizou-se a pesquisa em trés
capitulos, além da introducéo.

No segundo capitulo é introduzido o termo fragmentacdo socioespacial,
percorrendo sua origem, desenvolvimento, aplicacbes e o debate contemporaneo
que esta mais debrucado em indicar varidveis que delimitem com mais acuidade
este processo. Também, busca-se fazer a distincdo entre fragmentacao,
diferenciacdo e segregacdo socioespacial, além de reflexdes sobre a fragmentacao
e 0 conceito de direito a cidade. Ha neste capitulo, portanto, aspectos tedricos
prévios a aplicacdo das ferramentas empiricas, principalmente das informacdes e
dados coletados pelas entrevistas, e nos trabalhos de campo, como a analise da
fragmentacdo para além das metrépoles, atingindo cidades de porte médio. Assim
como, sera contextualizada a pesquisa, indicando as implicacbes desses
procedimentos.

O terceiro capitulo abordara a producdo do espaco urbano de Sorocaba,
analisando os conteudos e as formas deste processo, buscando compreender quais

continuidades, descontinuidades e rupturas podem ser destacadas deste movimento
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socioespacial. Bem como aprofundar as caracteristicas dos locais de estudo
abordados na pesquisa e a justificativa dessa escolha a partir de suas
caracteristicas. Também ocorrerd a analise dos mapas produzidos dos espacos
fragmentados. Nesse capitulo, destacam-se caracteristicas da cidade de Sorocaba
que sdo comuns a outras cidades médias nas quais existem estudos sobre o tema,
assim como caracteristicas ndo presentes nas demais cidades.

O capitulo quatro, apdés apresentacdo das informacdes nos capitulos
anteriores, assim como considerando os resultados das entrevistas realizadas com
os dados coletados da aplicacdo dos questionarios, analisa-se a fragmentacdo
socioespacial no espaco urbano de Sorocaba, apresentando as praticas dos
moradores dos espacos autossegregados e segregados por imposicao, e reflete
sobre esse processo na cidade de Sorocaba, indicando sua formacdo, as suas
consequéncias, e pensamentos criticos gerados dessa discusséo e analise do tema.

A sintese das informacfes coletadas com o levantamento tedrico é
apresentada no capitulo cinco, sendo que as consideracdes finais foram realizadas
no sexto capitulo.

Essa pesquisa busca compreender, portanto, nos planos da cidade e do
urbano, as maneiras pelas quais a légica socioespacial fragmentaria altera o
contetdo da diferenciacdo e das desigualdades, de modo a redefinir os sentidos do
direito a cidade, tomando como estudo de caso o municipio de Sorocaba,
especificamente, sua Zona Norte.

Considerando que o estudo da fragmentacdo socioespacial deixou de ser
exclusivo das metrépoles e intensificou-se nas cidades médias brasileiras, conforme
demonstrado por SPOSITO (2004; 2013; 2017; 2020 e 2023) assim como a
auséncia de um estudo sobre a fragmentacdo no municipio de Sorocaba, busca-se
fazer esse papel de analisar essa teoria no municipio citado.

Além da dimenséo académica, a justificativa social para a dissertacao insere-
se na compreensao do consumo do espaco urbano por cidaddaos de espagos
urbanos segregados por imposi¢cdo, os quais possuem dificuldade de acesso a
servicos, apresentam habitos de consumo e praticas de lazer prejudicadas, além do
direito a cidade negado, pelos infortinios presentes na locomocdo para distintas
areas da cidade, dada as dificuldades causadas pelo transporte publico e distancia

dos loteamentos.
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Para além dos ambitos sociais e académicos, existem justificativas pessoais
para realizacdo desse trabalho. Como uma pessoa que nasceu em Sorocaba e
passou a maior parte da vida, da infancia até parte inicial da vida adulta, como
morador da Zona Norte deste municipio, a compreensdo dessa realidade possui
uma restrita relagcdo pessoal que incluem desenvolvimento pessoal, além da
importancia da pratica cotidiana como elemento de analise. Desse modo, as
vivéncias, memorias e praticas cotidianas na Zona Norte de Sorocaba, justificam a
tentativa de estudar, compreender e criticar, quando necessario, 0s processos de
formacdo do espago urbano, assim como suas consequéncias, as quais
caracterizam as formas como a populacdo consome esse espaco urbano na
atualidade.

O principal objetivo é identificar e compreender o processo de fragmentacao
socioespacial em Sorocaba, mais especificamente, na Zona Norte, tomando como
estudo de caso os residenciais Caranda e Altos do Ipanema.

Os obijetivos especificos da pesquisa incluem:

Analisar a manifestacdo do processo de fragmentacdo socioespacial na
cidade de Sorocaba, assim como compreender como esse processo afeta a
producédo e o consumo do espaco urbano;

Analisar a fragmentagcdo socioespacial no contexto do debate do Direito a
Cidade;

Analisar as relacfes socioespaciais entre os moradores dos distintos habitats
urbanos e as possiveis articulagdes que existam entre esses espacos € 0 conjunto

da cidade;

Metodologia

A pesquisa busca possuir uma contribuicdo metodolégica por meio da
avaliacdo das consequéncias da reestruturacdo do espaco urbano de Sorocaba, a
qual é considerada uma cidade média do interior do estado de Sao Paulo.

A natureza da pesquisa é aplicada, ou seja, parte de conceitos desenvolvidos
em pesquisas baiscas anteriormente por outros autores, buscando, desse modo,
compreender a producéo do espaco a partir da fragmentagcao socioespacial.

Quanto a abordagem, a pesquisa utiliza métodos qualitativos baseados na

analise de entrevistas feitas com moradores da area de estudo. A abordagem nao
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consiste em realizar uma amostra qualitativa para comparacdo de dados
estatisticos, mas sim na analise qualitativa das vivéncias e experiéncias cotidianas
dos entrevistados.

Referente aos objetivos, a pesquisa apresenta carater exploratorio, no qual se
busca abordar um problema, com a tentativa de obter informagdes que visem maior
aproximagdo com o tema, a partir da sondagem do cotidiano de moradores das
areas analisadas, de modo a construir hipéteses sobre o tema central.

O estudo de caso realizado constitui em um método de investigacao adotado,
sobre o qual serdo realizadas andlises para compreender a fragmentacao
socioespacial.

Desse modo, para compreensdo dos elementos a serem considerados e das
adaptacdes a serem feitas a realidade da cidade de Sorocaba, tornou-se necessario
inicialmente o levantamento bibliografico de autores que trabalhem a fragmentacéo
socioespacial em cidade metropolitanas e médias, tais como Maria Sposito, Eliseu
Sposito, Jean Legroux, Eda Goes, Elizete Santos, Alejandro Morcuende, Maria
Magrini, Clayton Dal Pozzo, Angelo Serpa, Luis Mendes, Pablo Bender, além de
diversos outros que publicaram artigos, dissertacdes e teses nos Ultimos anos, para
compreender as metodologias e linhas de pensamento dos estudos mais atuais
sobre o assunto. Assim como de autores classicos da Geografia Urbana que
possuem contribuicdes fundamentais para a analise da producdo e do consumo do
espaco urbano, tais como Lefebvre (1983) e Correa (1996).

Apbs o levantamento bibliogréafico realizou-se o primeiro trabalho de campo
da pesquisa, apenas localizando as possiveis areas de espac¢o autossegregado em
torno da Zona Norte da cidade de Sorocaba, para trazer a pesquisa a materialidade
e identificacdo das areas por meio da coleta fotografica dos arredores dessas areas.

Por meio das plantas dos loteamentos disponibilizadas pela Prefeitura, em
seu site, construiram-se 0os mapas apresentados nessa dissertacdo. Fez-se a
analise dos 629 loteamentos existentes na cidade de Sorocaba, identificando 81
loteamentos fechados horizontais e 5 loteamentos fechados verticais. Para a
distingdo entre loteamentos fechados e condominios, as legislagdes municipais
foram a base de dados considerada. E preciso considerar que a analise dos
loteamentos foi encerrada em dezembro de 2022, visto que novos loteamentos

podem ser aprovados e lancados a qualquer momento, portanto, reforgca-se que
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esse € o recorte temporal da pesquisa, considerando a existéncias desses espacos
autossegregados.

Com a identificacdo dos loteamentos fechados da cidade, foi possivel o
mapeamento de todas as areas utilizando camadas shapefiles criadas no QGis,
assim como camadas pré-existentes do IBGE e a extensdo das imagens de satélite
disponibilizados da plataforma dos servicos Google, sobretudo o Google Earth. O
auxilio de imagens de satélite é importante para identificar esses espacos na
mancha urbana sorocabana.

Para a identificacdo de espacos de segregacao imposta, utilizou a legislacao
municipal que identifica as AEIS (4reas de especial interesse social), que
correspondem a areas ocupadas por individuos de baixa renda. A Lei ordinaria n®
9547/2011 determina a existéncia de 54 AEIS, que serdo categorizadas e analisadas
como possiveis espacos segregados por imposi¢ao, dada a renda dos individuos e
precariedade dos bairros e ocupacdes.

Para a coleta de dados relativos as praticas de consumo, lazer e locomocao
dos habitantes da area segregada a ser escolhida, fundamental para a
caracterizagcdo da existéncia da fragmentacdo socioespacial, assim como da
locomocgédo dos habitantes dessas areas para espacos culturais e de lazer, e os
modais e o tempo de deslocamento para trabalho, serdo realizados questionarios
com os habitantes dessas areas em amostras qualitativas. Esses questionarios
buscaram compreender onde os moradores desses habitats urbanos consomem,
compreendendo o consumo de bens e de servicos, se ha limitagcbes na locomocéao
em funcdo de dificuldades financeiras ou pelo tempo necessario para chegar a
outras areas da cidade, assim como a disponibilidade de transporte publico e de
outros servigcos publicos em espacos segregados que permitam o direito a cidade.

O levantamento de dados econ6micos e sociais das areas tratadas ocorre
pelo banco de dados do IBGE e da propria Prefeitura de Sorocaba, de modo a
permitir o levantamento médio de renda dos locais, assim como niveis de formagéo
educacional e demais dados socioeconémicos que contribuam para a caracterizagao
do consumo do espaco urbano. No entanto, é necessario considerar que o Censo
demografico que deveria ser realizado em 2020, ocorreu apenas em 2022 e 2023, o

gue pode trazer defasagem de alguns dados coletados.
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A partir da coleta dos depoimentos, busca-se compreender a trajetoria de vida
das pessoas dos habitats urbanos analisados, a experiéncia da moradia nesses
espacos segregados, e as motivacdes ou necessidades para residir nesses habitats,
assim como desvendar as praticas espaciais que demonstrem as dinamicas do
consumo segmentado do urbano.

Os trabalhos de campo realizados ao longo da pesquisa, além de buscarem
dados por meio dos questionarios, permitiram a coleta de dados visuais que
contribuirdo na caracterizacdo dos habitats urbanos tratados, visto que a
composicdo da paisagem e suas caracteristicas também podem indicar elementos
de andlise da producédo e do consumo do espaco urbano.

Com a coleta de dados, foram elaborados mapas das praticas espaciais dos
entrevistados, identificando as tendéncias e os tipos de fragmentacdo socioespacial
da Zona Norte da cidade e graficos que sintetizem os dados coletados.

Apés a consulta bibliografica, o mapeamento nas ferramentas de
geoprocessamento, a coleta de dados do IBGE e da Prefeitura de Sorocaba, a
coleta de dados visuais e de perfil de consumo do espaco urbano por meio dos
questionarios realizados, houve a analise dos dados levantados, assim como nova
consulta bibliografica para compreender elementos levantados em campo. Desse
modo, buscou-se identificar o processo de fragmentacdo socieoespacial na cidade
de Sorocaba e como esse processo afeta a producdo e o consumo do espaco

urbano na Zona Norte de Sorocaba.
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2 FRAGMENTACAO SOCIOESPACIAL

2.1 Conceito polissémico

O processo de fragmentacdo socioespacial inicia-se na primeira metade do
século XX, no contexto da expansdo da urbanizacdo anglo-saxdnica, cujo
movimento de suburbanizacdo e setorizagcdo das fungbes econdmicas e de lazer,
residencial e trabalho, promoveram a forma da cidade dispersa, baseada em uma
rede de transportes rodoviarios. (PREVOT-SCHAPIRA, 2008)

O conceito de fragmentacao, no entanto, pode possuir diversos significados, a
partir de diferentes concepc¢des que consideram distintos elementos do conceito. Ao
debater sobre o tema e utilizar o termo “fragmentacao socioespacial” € necessario
compreender primeiramente que ndo ha uma unica forma de descrevé-lo, variando
ao longo do tempo, assim como na visdo de diferentes autores, e até mesmo, por
diferentes areas de conhecimento (SPOSITO, 2020). O conceito de fragmentacao €,
portanto, polissémico (SPOSITO, 2020), e deve ser utilizado de forma cuidadosa
para evitar possiveis controvérsias, 0 que enfraqueceria o potencial do termo
(PREVOT-SCHAPIRA e PINEDA, 2008).

De acordo com Vidal (1994), o uso excessivo desse termo torna-se abusivo,
podendo esvaziar o seu significado, muitas vezes misturando e confundindo
fragmentacdo com termos como segregacao, exclusdo ou mesmo uma separacao
natural.

Janoschka e Glasze (2003) consideram os problemas que o uso amplo da
expressao pode trazer, como seu possivel esvaziamento. Os autores passam, pois,
a procurar desenvolver o termo como um recurso analitico de compreensdo das
transformacdes urbanas.

No entanto, o uso do termo considerado excessivo ou mesmo abusivo pelos
autores, demonstra o surgimento de uma nova dinamica social no meio urbano, ou
seja, uma nova forma de articulagéo do espaco urbano em diferentes escalas. O que
pode significar que termos tradicionais como segregacdo ndo explicam a totalidade
do processo atual de diferenciacdo do meio urbano. Segundo Legroux:

A conceitualizacdo da nocdo de fragmentacdo nasce da procura de uma
ferramenta descritva e analitica para explicar as mudancas e as
reestruturacées em curso no urbano a partir da década de 1970. N&o
obstante, por ser um processo contemporéneo constituido de vérias

dindmicas em curso, isto pode dificultar o entendimento dessa ideia
polissémica. (LEGROUX, 2021, p. 236)
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O termo fragmentag&o, muitas vezes, fora utilizado relacionado ao processo
de globalizacdo, que levou as separacdes ou divisdes de paises, de acordo com as
novas logicas de mundializacdo da economia e da sociedade. Portanto: “Desse
modo, € um conceito multiescalar, mas é necessario, sempre, que 0 pesquisador
deixe claro tanto os planos analiticos que vai privilegiar como as escalas geogréficas
que elegera em sua pesquisa” (SPOSITO? e SPOSITO®, 2020).

Prévét-Schapira e Pineda (2008) indicam a adogao de trés distintas formas de
adocéao do termo fragmentac&o no caso da Ameérica Latina:

“...0 estudo das politicas publicas e os novos modos de governanca das
metropoles continentais, a caracterizacao das transformagfes associadas a
globalizagdo e as novas estratégias do management empresarial e, por
tltimo, a analise da relagcdo, muitas vezes contraditorias, entre mudanga
social e evolugdes da estrutura urbana. A interrelacdo entre essas trés
l6gicas multiplica os pontos de friccdo e intensifica os antagonismos entre
0s atores e as redes que disputam e repartem o espaco urbano, em

circunstancias marcadas pelo dinamismo econémico e pelo crescimento das
desigualdades e da pobreza. (PREVOT-SCHAPIRA. PINEDA, p. 75, 2008).

O terceiro ponto destacado pelos autores citados, “mudanca social e
evolucbes da estrutura urbana”, sera o foco desta pesquisa, apesar de haver
relacBes entre as trés formas de adocao do tema, o seu sentido polissémico torna
necessaria a especificacdo do sentido utilizado.

Na construcdo desta pesquisa, a base conceitual utiliza autores que
trabalham o termo no meio urbano, especificamente na periferia do capitalismo,
dialogando com as teses de diversos autores, passando a utilizar o termo como
fragmentacao socioespacial (SPOSITO, 2020).

De acordo com Guzman e Hernandez (2013), a fragmentacéo € inerente ao
processo histdrico de formacdo da cidade. Os autores consideram que a cidade
antiga, medieval, moderna, e mesmo a colonial, apresentam fragmentos delimitados
do meio urbano, o que significaria que a fragmentacao esta presente desde a origem
da cidade, caracterizando o uso do solo de acordo com a divisao social.

No século XXI, a fragmentacdo urbana pode ocorrer devido ao
aprofundamento das desigualdades sociais, criando barreiras materiais ou
imateriais, e por descontinuidades no processo de expansdao da mancha urbana,
sendo produto do processo de metropolizagdo. Estas seriam as duas linhas de
analise da fragmentacéo propostas por Guzman e Hernandez (2013). Estes autores

destacam o carater polissémico da palavra fragmentacdo, porém a associam a
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metropolizag&o, o que limita as possibilidades de compreenséo da fragmentagéo, ao
restringir sua escala geografica (SPOSITO, 2004; SPOSITO% e SPOSITOP, 2020).

Ao mesmo tempo, observa-se em Guzman e Hernandez (2013), uma analogia
entre o urbano e seres vivos, com o principio de “patalogia urbana”, que prioriza o
papel individual sobre grupos e instituicdes. Porém, encontram-se nestes autores 0s
aspectos sociais da fragmentacéo (SPOSITO? e SPOSITO®, 2020)

Eliseu Sposito e Maria Encarnacdo Sposito consideram que alguns autores,
ao abordar a origem e expansao do termo fragmentacao, priorizam o plano da forma
urbana, porém ressaltam que grande parte da literatura sobre o tema indica varios
planos analiticos para entender o processo, o qual é complexo.

Henri Lefebvre ja nas décadas de 1960 e 1970 tratava o tema tanto como
forma quanto como conteudo, conforme abordado no subcapitulo 1.4.

A polissemia da palavra deve-se ao seu carater multidimensional:

Parte da amplitude e da polissemia do conceito est4 associada ao fato de
gue ele se refere a mdltiplas dimensdes, visto que pode ser abordado a
partir de vérias naturezas de diferencas e formas de separacdo no espaco.

Ndo sem razédo, entdo, a ele associam-se varios adjetivos. (SPOSITOa e
SPOSITOb, 2020, p.4).

Considera-se, portanto, que a fragmentacdo € um processo ainda em
andamento que deve ser estudado, porém nao se considera como um fato fechado e
estruturado em si, nem mesmo como consequéncia de outros fendmenos. Tratar a
fragmentacdo como processo é central para compreensdo da teoria, ndo podendo
fechar o conceito como um fato.

Em relagdo ao caso brasileiro em especifico, Milton Santos em sua obra “Sao
Paulo: metropole corporativa e fragmentada” publicada em 1990 aplicou pela
primeira vez o termo para descrever caracteristicas da economia da metrépole
paulista, no periodo da globalizacdo, introduzindo o termo na Geografia brasileira.
No entanto, ndo ha nessa obra um posicionamento explicito do termo fragmentacéo,
mas ha a ideia de reestruturacdo do modelo urbano de Centro x Periferia, assim
como indicava o aparecimento de novas formas de segregacdo no meio urbano
(LEGROUX, 2021).

Ha na obra de Santos elementos que serdo fundamentais, posteriormente, na
analise da segregacdo, como a dificuldade de acesso a transportes para 0s
moradores da periferia e extensao territorial do urbano, sobretudo das periferias que
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ocorria no periodo, porém, como citado, ndo ha desenvolvimento do conceito de
fragmentacao. Santos reforca o papel da imobilidade causada pelos altos pregos do
transporte ou pela escassez do mesmo como elemento para a fragmentagdo que
seria responsavel pela desintegracao da cidade. Segundo o autor: “A imobilidade de
tdo grande nimero de pessoas leva a cidade a se tornar um conjunto de guetos e
transforma sua fragmentagao em desintegracéo.” (SANTOS, 1990, p.251)

Marcelo Lopes de Souza (2000), do mesmo modo, utiliza o termo
fragmentacdo, considerando seu maior uso para explicar alguns fendmenos
socioespaciais e a relacdo com os efeitos nos lugares da expansao da globalizacéo.
Para o autor, é necessario considerar uma relativa homogeneizacao cultural e as
relacBes econdbmicas em escala global.

Salgueiro (2001) apresenta a relacdo entre o agravamento do processo de
fragmentacdo nos lugares e o regime de acumulacéo flexivel do capital em escala
global. A autora reforca a ideia de que esse é um processo em construcao, ou seja,
ainda nao concluido. Buscando caracterizar a constru¢do da cidade fragmentada,
Salgueiro indica quatro caracteristicas principais:

() E um territério policéntrico onde se assiste a perda de hegemonia do
“centro” e a multiplicagdo de “novas centralidades”;

(i) Aparecem areas mistas, muitas vezes megacomplexos imobilidrios que
reinem habitacdo, comércio, escritérios e lazer, ou comércio, inddstrias e
servigos, sinal evidente de negagédo do zoneamento funcional associado a
cidade industrial;

(iiiy Surgem enclaves socialmente dissonantes no seio de tecidos com uma
certa homogeneidade morfosocial, base de uma nova organizagdo em que
hé& contiguidade sem continuidade;

(iv) Cresce a dessolidarizagdo do entorno préximo porque os individuos e as
atividades participam cada vez mais em redes de relagbes (movimentos e
trocas de informagfes) a distancia, fonte dos fluxos complexos que cruzam
o territério, e que no geral ndo valorizam nem se exercem na proximidade

imediata porque as novas acessibilidades libertaram muitas localizagtes
dos constrangimentos da proximidade. (SALGUEIRO, 2001, p. 115-116)

O processo de segregacao nas cidades seguia a tradicional divisdo Centro-
Periferia, com as populacdes pobres e marginalizadas sendo forgcadas a viver nas
periferias, areas distantes do Centro. Salgueiro (2001), no entanto, indica alteracdes
nessa logica com o surgimento de outras areas da cidade que exercem centralidade
sobre a populacdo. A segunda alteracdo, ainda segundo a autora, seriam as areas
mistas nas metropoles que teriam atividades diversificadas em seu interior. No

7

entanto, é necessario considerar que o olhar da obra de Salgueiro é focado nas
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cidades europeias, cujo processo de formacdo e expansdo € distinto das cidades
brasileiras.

A terceira caracteristica, o surgimento de enclaves socialmente dissonantes
com certa homogeneidade social, pode ser vista nas figuras de condominios, ou
seja, espacos residenciais murados com controle proprio do sistema de seguranca,
circulagdo e acesso. Esses condominios podem estar localizados em éreas ja
consolidadas ou em consolidacdo, nas quais 0 entorno pode ser socialmente distinto
do empreendimento. Exemplos dessa realidade ocorrem nas metropoles brasileiras
e nas cidades médias, com espacos residenciais fechados horizontais e verticais de
classe média alta instalando-se nas periferias das cidades. Esse espaco €, portanto,
contiguo, porém nao ha continuidade social.

O quarto ponto indicado por Salgueiro é resultado dos anteriores: A
dessolidarizacdo com o entorno proximo pelos individuos residentes nesses espacos
amuralhados. O fluxo de relacdes estabelecidas pelos individuos passa a nao ser
necessariamente com o0s locais préximos a sua residéncia, estabelecendo-se
relacbes mais distantes com outros pontos da cidade, com caracteristicas sociais
mais proximas aos individuos dessa localidade, gerando uma organizacdo do
espaco, na qual a circulacdo se sobrepde a localizacao.

Segundo Sposito (2017), a fragmentacéo €, portanto, posterior a segregacao.
Isso se deve a necessidade de novos termos para explicar o espaco urbano, uma
vez que o termo segregacao, cunhado no inicio do século XX, ndo englobaria a
complexidade das formas e funcbes atuais do espaco urbano. Apesar de a
segregacao permanecer como um dos elementos da fragmentacdo, o termo
fragmentacdo combina novos elementos, tratando de policentralidade, conformacéo
de territérios descontinuos e morfologias menos integradas pelo ponto de vista
territorial (SPOSITO).

Ainda segundo Sposito (2017), o transporte automotivo individual e 0s novos
meios de comunicacgdo alteraram a légica de proximidade e contiguidade no espago
urbano. Esses novos mecanismos vém alterando as interacdes entre as éareas
residenciais e os locais de trabalho, consumo e lazer de suas populacdes. Os locais
em gue as pessoas frequentam deixam, portanto, de ser o local em torno da
residéncia, alterando a légica espacial do urbano e tornando os fluxos e a

mobilidade mais complexos.
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Cada formacado socioespacial revela as suas peculiaridades, pois trata o
conceito de sociedade como uma construcdo historica concretizada no espaco,
incorporando, numa so totalidade, as dimensdes sociais, econémicas e espaciais.
Portanto, € necessario considerar a dinamica do processo de fragmentacdo no
contexto das condicbes da urbanizagédo latino-americano, 0 que nos obriga a
atentar-se as diferencas que autores europeus, por exemplo, trabalham
fragmentacao.

Existem particularidades que divergem 0s processos entre estes dois
continentes. O geografo portugués Luis Mendes (2008) analisa a fragmentacéo
socioespacial no bairro da Cova da Moura na periferia de Lisboa e identifica uma

segregacao étnica de grupos minoritarios, segundo o autor:

Numa situagdo extrema, quando temos a formacdo de bairros onde
predominam  determinados grupos  étnicos  minoritarios,  muito
frequentemente caracterizados por condi¢cdes habitacionais degradadas, ou
seja, quando existe uma clara associa¢do entre uma homogeneidade étnica
relativa e um meio fisico e social degradado, pode-se falar na formacgéo de
um gueto, aqui entendido numa acepc¢do simples, mas que, para todos 0s
efeitos, se revela enquanto espaco marginalizado e relativamente fechado a
envolvente, reforcando uma organizacéo social do espago urbano cada vez
mais fragmentada, com perda de permeabilidade entre as véarias areas
sociais (sem despeito da proximidade), reducdo da coeséo social e territorial
e acentuacdo de conflitos. Este conceito ndo se aplica, contudo, na Area
Metropolitana de Lisboa, uma vez que a estrutura socio-espacial desta, a
semelhanga da maioria das metrOpoles europeias, caracteriza-se pela
inexisténcia de guetos “étnicos” ou, pelo menos, pela sua redugcdo a
situacdes muito excepcionais, ndo s6 em termos de frequéncia, mas
também relativamente as caracteristicas que possuem (Malheiros e Mendes
et al., 2007). Inclui-se, neste caso, 0 Bairro da Cova da Moura que
apresenta um tecido social com mistura entre a populacdo autdctone e
aloctone e a quase inexisténcia de barreiras simbdlicas e fisicas,
esboroando o sentido de fechamento do bairro e a potencial reducdo das
relagBes deste espago com o exterior, ainda que seja uma area residencial
desintegrada da malha urbana envolvente. (MENDES, 2008, p.76)

Pelas palavras do autor, ficam claras as diferencas entre os elementos de
diferenciacdo da fragmentacdo em cada local analisado, mesmo entre cidades
europeias ha elementos de divergéncia na analise da fragmentacao.

E preciso considerar, do mesmo modo, as particularidades do processo de
fragmentacdo nos paises que estdo na periferia do capitalismo, chamadas de
cidades do Sul por Navez-Bouchaine (2002), em dualidade a regionalizagdo do
mundo em Norte e Sul de acordo com o desenvolvimento dos paises. A analise da
fragmentagao é iniciada nas chamadas cidades “duais” (Coloniais e indigenas, ou

formal e informal), reconhecendo-se uma origem partida da cidade, que Sposito
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considera embrido de certa fragmentacdo (NAVEZ-BOUCHAINE, 2002. SPOSITOa
e SPOSITODb, 2020). A fragmentacdo nas cidades na periferia do capitalismo esta
ligada a questbes de ambito econdmico com a internacionalizacdo do capital no
periodo da globalizacéo.

As publicagcbes de alguns autores precisam ser destacadas por serem
recentes no contexto da Geografia Urbana brasileira, trazendo o termo fragmentacao
socioespacial para o debate, contribuindo para entendé-lo como um processo, assim
como alertam para sua relevancia e seus movimentos. Os autores a serem
destacados sdo: Jean Legroux, Alejandro Morcuende e, j4 citada anteriormente,
Maria Encarnagéo Beltrdo Sposito.

Legroux (2021) considera o conceito como um processo que foi se
constituindo como conceito, porém afirma que:

Este ainda precisa de pesquisas empiricase de delimitagcdo
conceitualparaganhar consisténciaenquanto “conceito de valor
paradigmatico”, mas também, para compreender 0S processos

fragmentarios para além das formas e morfologias urbanas (LEGROUX,
2021, p. 245).

O autor informa a necessidade de avancar no estudo do termo e, para tanto,
ser necessario o dialogo entre correntes tedricas explicativas das alteracbes do
urbano, considerando a fase atual do capitalismo e a tese da urbanizacéo planetéaria
(LEGROUX, 2021). Legroux também contribui no desenvolvimento do termo ao
considerar a analise do cotidiano como um elemento de método para explicar a
fragmentacdo socioespacial. Ou seja, o autor considera ainda ser necessario
constituir um método para captar a fragmentacdo socioespacial e ainda serem
necessarias pesquisas empiricas, tornando-se necessario analisar as praticas
espaciais, as experiéncias e as representacdes urbanas (LEGROUX, 2021).

Alejandro Morcuende, por sua vez, reforca o carater critico do conceito de
fragmentacdo socioespacial para o debate latino-americano. O autor explica o
significado atribuido ao conceito sobre o ponto de vista critico:

Critical is understood here as related to the act of discerning and
enumerating the accumulated knowledge of a given concept — knowledge
that prevents one from seeing what it really expresses. It is a practice rooted
in the modern tradition of subjecting all existing knowledge to the screening

of reason, as a propaedeutic exercise when addressing a concept, a debate,
or a subject matter (MORCUENDE, 2020, p. 2).
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Morcuende, portanto, busca revisar criticamente a fragmentacao
socioespacial para dar o devido peso na explicagdo da condicdo atual dessas
relacbes entre o espaco urbano e a sociedade (MORCUENDE, 2020). O autor
reflete sobre conceitos classicos relacionados a teoria, tais como a ideia de
isolamento da periferia de Milton Santos, o conceito de autossegregacao de Sposito
e Goés e segregacdo dissociada de Prevot-Shapira. Além do conceito classico de
Lefebvre da urbanizacéo planetaria.

A contribuicdo de Morcuende para o debate implica em uma série de
importantes reflexdes, tais como: A fragmentacdo ser entendida como um conjunto
de processos sociais, econémicos, politicos e culturais, coincidentes no tempo, com
a crise cronica do capitalismo e a superacao da contradicdo entre cidade e campo;
O conceito dar forma a ordem herdada da contrarreforma capitalista da década de
1970; e a fragmentagdo ser essencialmente relacional entre espago e sociedade
(MORCUENDE, 2020).

Morcuende realiza uma importante analise ao considerar trés tendéncias
histéricas na analise da fragmentacéo. Segundo o autor:

Most of the contributions to the fragmentation debate concur in pointing out
the emergence of new dynamics and processes from 1970 onwards, which
changed the spatial production and social configuration of cities. The object
of analysis of this text is, therefore, three corresponding historical trends that
have profoundly changed the relationship between space and society: a) the
fall of the modern project and the advent of a new economic, political, and
social order, resulting from cultural changes (JAMESON, 1984; HARVEY,
1989b); b) an economic, political and social order, defined by the definitive
crisis of capitalism, referred to here as capitalism in crisis (WALLERSTEIN,
et al., 2013; MORCUENDE, 2018; FRASER, 2020); and c) the processes of
differential urbanization, analyzed under the hypothesis of planetary
urbanization (LEFEBVRE, 1970a; BRENNER, 2014). These historical trends

are conceived here as the social, economic, political, and cultural processes
that bring about socio-spatial fragmentation (MORCUENDE, 2021, p. 2).

A primeira tendéncia destacada pelo autor, a queda do projeto moderno,
corresponde a consideracdo do periodo pos-moderno, causando alteracdes
politicas, econdmicas e sociais. Segundo o autor, essa tendéncia corresponde a
viradas politicas, com a racionalidade vinculada ao capitalismo; epistemologicas,
com a negacdo de verdades objetivas e fatos constataveis para orientar o debate
cientifico; e culturais, com a submissédo da cultura ao capitalismo no periodo pos-
guerra (MORCUENDE, 2021).
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No ambito cultural, Morcuende considera que ocorre o surgimento de um
“‘presente perpétuo”, ou seja, o esquecimento do tempo, no sentido de que o
presente se torna continuo, com o passado tornando-se distante, assim como o
futuro. O autor também considera que ocorre a “morte do sujeito”, considerada como
a alienacado do individuo, que passa a conseguir apenas copiar mundos alheios na
criagdo ativa de mundos préprios, ou seja, a vida iria sendo esvaziada com a
separacdo do individuo da sociedade, fragmentando-se pelo empobrecimento do
espaco vivido (MORCUENDE, 2021). Ainda segundo o autor, ocorreria também uma
metamorfose do espaco presente, assim como da relacdo social e individual com o
espaco que criaria rupturas, sendo espacos que buscariam autonomia e
autossuficiéncia, alheios ao restante da cidade. Nesse lugar surgiriam espacos
residenciais fechados que oferecem desde a totalidade de servicos para o
isolamento gerando plena autonomia, até alguns desses servi¢os, sobretudo de
lazer (MORCUENDE, 2021).

A segunda tendéncia indicada por Morcuende € nomeada de capitalismo em
crise. Segundo o autor:

Apesar do realismo capitalista, que faz com que seja mais facil pensar no
final do mundo do que o final do capitalismo, o sistema com o0 seu
funcionamento atual esta definido pela crise. Dito de um outro modo, a crise
€ um elemento crénico da economia politica do mundo contemporaneo. E
por essa razdo que a segunda tendéncia do momento diferencial é a fase
atual do capitalismo, nomeada de capitalismo em crise, iniciada com a

contrarreforma do capitalismo na década de 1970, e a queda dos pactos
sociais de pds-guerra (MORCUENDE, 2021, p. 5).

As crises do capitalismo sao constantes e frequentes. No periodo dos ultimos
20 anos, o mundo enfrentou a crise financeira de 2008, com a quebra do Lehman
Brothers, causando um efeito em cadeia com a quebra de diversas instituicoes
financeiras (causando crises subsequentes em paises europeus como Grécia,
Portugal e Islandia) e a crise econbmica da pandemia de COVID-19, em 2020, que
afetou a maior parte do mundo durante o fechamento necessario para amenizar 0s
efeitos da pandemia de COVID. Além dessas duas grandes crises, houve diversas
crises localizadas em diversos paises do mundo, como a crise brasileira entre 2015
e 2016.

Porém, independente da crise, o capitalismo recuperou-se, alternando entre

periodos de crise e periodos de recuperacdo e estabilidade ou crescimento. A
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sociedade capitalista passa, portanto, a viver em constantes crises, conduzindo ao
surgimento da fragmentacado como contradicdo (MORCUENDE, 2021).

Para Morcuende, a contradicdo ocorre entre a tendéncia do capitalismo pela
sua auto expansao e a vida social do individuo. Essa contradi¢cdo, para o autor,
ocorre porque o capitalismo tenderia a erodir os elementos necessarios,
contraditoriamente para sua prépria sobrevivéncia, sendo eles a terra, a forca de
trabalho e o dinheiro. Essa erosao permite a expansdo de diversas areas da vida
para o mercado.

Portanto, a fragmentacédo socioespacial, entendida como uma contradicao,
leva ao estabelecimento da reproducdo da vida em seu lugar no capitalismo em
crise. Ou seja, para Morcuende, a fragmentacdo vista como contradicdo leva a
tendéncia da erosdo da vida social. A erosédo da vida social seria, portanto, reflexo
do capitalismo em crise.

A terceira tendéncia selecionada por Morcuende sdo o0s processos de
urbanizacao diferencial, considerando-se o cenario de urbanizacédo planetaria. Para
o autor, a urbanizacgao diferenciada: “acelera e deprime os espacgos, superando uma
concepcao da urbanizacdo apenas como crescimento ou expansao da cidade”
(MORCUENDE, 2021, p. 7). Em relacdo a fragmentacdo nesse contexto, ainda
segundo Morcuende:

Para a explicacéo da fragmentacdo como homogeneizacgéo, a atengéo foca-
se nesse Ultimo momento diferencial. Se os processos de concentragdo e
extensdo se deram, e se dado, em ritmos diferentes segundo os lugares, a
urbanizacao diferencial vem a harmoniza-los no nivel planetério, articulando
as formas concentradas e estendidas da urbanizacao, salientando o carater
diferencial pela sobreposicdo dessas formas, ao mesmo tempo em que as
destrdéi criativamente. E uma harmonizacéo fruto das outras duas dindmicas

do momento diferencial, onde convergem, assim, a queda do projeto
moderno e o capitalismo em crise (MORCUENDE, 2021, p.7).

Logo, compreende-se que na visdo do autor, a fragmentacdo como
homogeneizagdo englobaria as outras duas tendéncias em seu processo. No
entanto, para explicar a urbanizagdo diferencial, Morcuende retomaria outros
conceitos de outras bibliografias, resumindo a trés dindmicas para essa explicacao.

A primeira dindmica é o processo de implosdes — explosdes do urbano,
teorizada por Lefebvre (1987), as quais corresponderiam aos movimentos de

concentracdo na aglomeracdo e movimentos de expansao para operacionalizacao
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de territérios fora dos limites da aglomeracado, respectivamente (MORCUENDE,

2021).

Ana Fani (2019) trabalha o conceito de implosédo-explosdo da cidade.

Segundo a autora, a exploséo relaciona-se a industrializacao:

industrializacdo faz a cidade explodir e com isso estender-se
desmesuradamente, construindo um tecido urbano que recobre as
reminiscéncias da cidade anterior e, com elas, sua urbanidade, seu tempo
lento, sua vida cotidiana. A industrializacdo permitiu, ainda, a generalizacéo
da mercadoria, a extensao ampliada da base do capital. (CARLOS, 2019, p.
465-466)

Ainda segundo a autora:

O que se pode inicialmente afirmar é que a explosdo-implosdo da cidade
antiga configura 0 momento critico e da sentido a construcéo da reflexédo de
Lefebvre, como ponto de constru-¢do da problematica urbana, mudando os
conteddos dos problemas sintetizados pelo processo de industrializagdo —
momento da histéria em que o processo de produgdo supera, extravasa, 0
espaco da industria — e do processo de produgao stricto sensu — para tomar
a cidade, redefinindo as relagdes sociais. A industrializacdo €, aqui,
produtora da urbanizacdo. O processo de produ-¢cdo pela inducdo do
fenbmeno industrial integra a cidade histérica; incorpora a troca os espagos
antes desocupados e que se encontram nas franjas da cidade (tornando-os
intercambiaveis pelo desenvolvimento do mercado do solo urbano);
generaliza a producéo e o consumo de mercado-rias para toda a sociedade;
transforma o espaco social e politco em espaco operacional e, nesse
sentido, se transforma num dado e instrumento do planejamento sob a
intervencdo do Estado e, nessa condicdo, é tornado um elemento
fundamental para manter as relacdes de dominacgdo. Portanto, a producéo
industrial implicava a urbanizacdo da sociedade, na medida em que o
dominio e as potencialidades da inddstria exigiam conhecimentos
especificos concernentes a urbanizagdo. Assim, apds um certo crescimento,
a producdo industrial produz a urbanizacdo, fornece as condi¢des de seu
crescimento. (CARLOS, 2019, p. 464)

A crise do planejamento e as regulacdes territoriais (MORCUENDE, 2021)

sdo a segunda dinamica apontada pelo autor para explicar a urbanizacao diferencial.

O planejamento urbano deixou de ser exclusividade do poder publico, sendo

compartilhada por meio das parcerias publico-privadas. Ou seja, as construtoras e

imobiliarias passaram a participar a buscar maior acumulacao de capital pelo uso do

solo, sendo auxiliadas pelo poder publico, gerando a urbanizacdo diferencial. Ao

mesmo tempo, movimentos politicos e sociais focados na questdo urbana da

habitacdo e moradia digna, também contribuem para a producao do espaco.

O conflito campo-cidade é a terceira dinAmica definida por Morcuende. Nessa

visdo, o carater diferencial levaria a intensificacdo da contradicdo entre urbano e

rural, podendo, até mesmo, levar a sua superacdo (MORCUENDE, 2021). Essa
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superacédo esta presente na integracao das cadeias produtivas e na incorporacao de
tecnologias no campo rural, como as agroindustrias e a mecanizacdo do campo,
sendo este o elemento principal para o éxodo rural.

Para Morcuende, portanto, duas varidveis sdo consideradas para a
diferenciacdo espacial. A primeira é a contradicdo campo-cidade, ambiguidade
recorrente nos estudos de Geografia Humana, sobretudo com o avanco de novas
tecnologias que tornam ténue os limites entre o urbano e o rural, uma vez que definir
limites entre esses se torna cada vez mais trabalhoso. Ao mesmo tempo que ldgicas
urbanas penetram no espaco rural, como as ja citadas agroindustrias que alteram a
l6gica de extracdo de recursos no rural e elaboracdo de produtos industriais no
urbano, assim como toda a alteracdo na producdo no proprio espaco rural, que
passa, cada vez mais, a ter recursos tecnoldgicos para irrigacdo, arar as terras e
para a colheita, assim como na pecuaria para o trato dos animais, independente do
porte.

A segunda é a divisdo social do trabalho, algo presente desde os primeiros
assentamentos urbanos, mas que se torna mais complexa com o0 avanco da
sociedade e das tecnologias atreladas a ela, surgindo novas necessidades que
exigem novas profissdes e novas qualificagdes em seu trato.

Desse modo, Morcuende resume esse processo diferencial relacionado a
fragmentacao da seguinte forma:

A passagem de um padrao de segregacgdo proprio do centro-periferia -
centro para os ricos, periferia para os pobres-, para relagbes espaco-
sociedade fragmentarias, por exemplo, ndo se da por meio de um conjunto
de rupturas totais, mas de mudancas de amplo alcance. Sendo, 0 momento
diferencial, uma fase que da origem a fragmentacdo socioespacial, 0
relevante ndo é a procura de novos elementos, mas de tendéncias que
esbarram, umas, ou se reforgcam, outras, ao longo desses cinquenta anos.
Destaca-se, neste sentido, que as trés tendéncias analisadas ha pelo
menos, cinco décadas, que estdo presentes em diversos pontos do mundo,

sejam 0s espacos totais, ou os processos de explosdo das periferias, a
modo de exemplo (MORCUENDE, 2021, p. 8).

Para o autor, portanto, as trés tendéncias conseguem explicar as mudancgas
do espaco tornando-o fragmentéario. Essas tendéncias sédo reproduzidas em diversos
aspectos, como 0s sociais, econdmicos, politicos e até mesmo culturais. Todos
esses ambitos geram as distancias caracteristicas da fragmentacéo, gerando modos

de vida diferenciados, muitos dos quais baseados no poder de consumo.
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O autor considera, portanto, que a fragmentacdo socioespacial pode ser
pensada a partir, tanto da sua correspondéncia histérica, quanto dos processos de
separacao, contradicdo e homogeneizacao.

Maria Sposito (2017), por sua vez, possui um amplo trabalho referente ao
conceito de fragmentacéo socioespacial, sendo fundamental para o entendimento de
conceitos como o de autossegregacao, que serd posteriormente tratado. Suas obras
e artigos reforcam o papel do consumo na anélise da fragmentagcéo socioespacial.

A autora, em diversos de seus artigos, reforca a fragmentacéo socioespacial
como um processo multidimensional e complexo, sempre ressaltando o cuidado
metodoldgico na utilizacdo do termo em funcdo de sua polissemia. (SPOSITO,
2022).

Sposito considera a fragmentagcdo como um processo e ndo como um fato,
assim como considera a necessidade da coleta de informag8es dos moradores dos
espacos fragmentados, chamados em sua linha de pesquisa de citadinos, para
compreensdao da dimensdo das praticas espaciais entre esses fragmentos
(SPOSITO, 2022).

Segundo a autora:

Nossa analise busca compreender essa separacdo com base na fala dos
citadinos que, como sujeitos sociais espacgo-tempo realmente
contextualizados, por meio de suas praticas espaciais vivem e produzem a
cidade, num periodo da urbanizagdo latino-americana em que a ldgica

espacial /centro-periférica é sobreposta pela fragmentaria (SPOSITO, 2022,
p. 58).

A autora considera processos recentes na andlise do termo, como a
ampliacdo de atividades comerciais e de servicos nas areas periféricas e o aumento
de formas precérias de trabalho (sem vinculo ou teletrabalho), os quais alteram a
ordem, a frequéncia e a intensidade dos deslocamentos (SPOSITO, 2022). Sposito
também contribui ao considerar que vivemos em uma sociedade de consumo,
portanto, as praticas associadas ao consumo sdo centrais na vida das pessoas, 0
que reflete na formacdo do espaco urbano, assim como na construcdo dos
fragmentos.

Além disso, € necessario considerar que trabalhar o tema pela Geografia
Urbana implica analisar processos em constante alteracdo e que sao estudados
sobre diferentes pontos de vista e diferentes correntes tedricas que buscam refletir e

explicar esses processos. Para tanto, diversas teorias de diferentes autores
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poderiam ser utilizadas, sendo a fragmentacao socioespacial o ponto escolhido para
andlise e explicagdo desses processos. Porém ndo se pode descartar autores
classicos e visbes classicas da Geografia Urbana, diante da cada vez maior
complexidade do espaco urbano, como ressalta Ana Fani Alessandri Carlos
A realidade urbana nos coloca diante de problemas cada vez mais
complexos, que evolvem o desvendamento dos conteldos do processo de
urbanizacdo nos dias de hoje; uma tarefa, a meu ver, coletiva, apoiada em
um debate que seja capaz de contemplar varias perspectivas teorico-
metodolégicas como possibilidades abertas a pesquisa urbana. Por outro
lado, ndo se pode ignorar o conhecimento acumulado sobre a cidade, que
engloba um proficuo debate interdisciplinar, resultado do esfor¢co das
ciéncias parcelares na direcdo da elucidacdo da cidade. Esse acumulo de
conhecimento nos apresenta a cidade como obra da civilizagdo, bem como

lugar de possibilidades sempre ampliadas para a realizacdo da vida humana
(CARLOS, 2004, p.19).

Pode-se, portanto, compreender que a fragmentacdo socioespacial € um
conceito em construcéo por ser reflexo de um processo recente, do ponto de vista
histérico, que recebe influéncias do local ao global, inserido em um periodo marcado
por constantes crises do sistema capitalista, da flexibilizacdo e precarizacdo do
mercado de trabalho e na reestruturacdo do espaco urbano-regional.

Esses e outros processos alteram o cotidiano no nivel local, o que se reflete
na producéo do espaco urbano, que passa a ter novas formas de segregacédo com a
construcdo de fragmentos que refletem a ordem global. Analisar a fragmentacéo
socioespacial implica, desse modo, compreender as constantes alteracées no
estudo desse processo e na necessidade de constante atualizacdo para buscar
explicar um processo que ainda estd se estabelecendo e constantemente se

alterando.

2.2 Distincéao entre diferenciacéo, segregacao e fragmentacao socioespaciais

Considerando o desenvolvimento da pesquisa, torna-se necessario distinguir
termos que frequentemente causam confusdo tedrica, sendo esses termos
diferenciacao, segregacao e fragmentagéo socioespaciais.

A diferenciacdo socioespacial estabelece-se como uma divisdo social e
econdbmica das porcbes ou setores do espagco urbano, porém mantem niveis de
articulacdo e interdependéncia entre as areas diferenciadas (CORREA, 2007; DAL
POZZzO0, 2011).
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O processo de diferenciacdo, portanto, consiste em espacos residenciais
diferenciados socioespacialmente, porém em continuidade com o espac¢o urbano,
mantendo relacdes, mesmo que ndo harmoénicas, com outros espacos da cidade.

De acordo com Corréa (2007):

Insistimos que as diferengas sdcio-espaciais sdo inevitaveis e necessarias
ao capitalismo. No passado, até aproximadamente o final da primeira
metade do século XIX, as diferencas em questdo resultavam da forca de
organizacfes sOcio-culturais fortemente enraizadas territorialmente e do
pequeno desenvolvimento de forcas produtivas que o capitalismo iria criar e
difundir a partir da segunda metade do século XIX. A partir de entdo, e de
modo continuo, o capital industrial e financeiro iria simultaneamente
refragmentar e articular a superficie terrestre, estabelecendo instaveis
diferencas sécio-espaciais, passiveis de apreensdo em diversas escalas,
entre elas a da rede urbana e a do espaco intra-urbano. Essas diferencas
sdcio-espaciais constituem simultaneamente reflexo, meio e condigcdo para
o funcionamento e reproducédo do sistema capitalista. E, assim, funcional ao

capitalismo, cuja acdo apresenta uma dimensdo escalar, resultado de
complexas praticas espaciais. (CORREA, 2007, p. 63)

O autor considera, portanto, que a diferenciacdo € inerente ao sistema
capitalista e que se manifesta nas diferentes escalas de andlise do urbano. Esses
espacos diferenciados socioespacialmente tenderiam a se estabelecer nas periferias
dos centros urbanos, areas nas quais tradicionalmente haveria a concentracdo de
populacdes de baixa renda, enquanto as areas centrais concentrariam as atividades
econbmicas e, até mesmo, poderiam ser locais de trabalho da populacdo de baixa
renda que se deslocaria diariamente para essas areas.

Segundo Dal Pozzo:

Como expressédo de espacos diferenciados, tém-se 0s espacos residenciais
abertos e em continuidade com a malha urbana compacta que se
distinguem, socioespacialmente, pela predomindncia de familias
representativas de um determinado segmento socioecondmico, mas que
tendem a manter relagdes (ainda que elas se estabelecam de modo tenso

ou conflituoso e, em menor medida, de modo solidario). (DAL POZZO,
2011, p. 271)

A diferenciacdo socioespacial é intensificada ao limite, porém tende a ser
negada com 0S novos processos de segregacao socioespacial, visto que ocorre a
diminuicdo da articulacdo e da interdependéncia, de forma que as relagbes se
tornam ausentes (DAL POZZO, 2011). Desse modo, segundo Dal Pozzo, haveria
incompatibilidade entre diferenciacdo e segregacdo socioespacial. Sobre a

segregacao, Elizete Santos relembra que Correa ressalta a primeira forma de
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segregacao proposta pelo geodgrafo alemao Kohl e, posteriormente, a andlise desse

tema pela Escola de Chicago:
Segundo Correa (1991), o primeiro modelo de segregacao foi proposto pelo
geodgrafo aleméao Kohl em 1841, segundo o qual a cidade estava dividida em
anéis concéntricos, sendo que a elite habitava no centro e os pobres na
periferia. Posteriormente, o estudo do processo de segregacdo ganhou
destaque na Escola de Chicago, sendo elemento central na explicacdo do
modelo de estruturacdo das cidades proposto por Burgess no inicio
do século XX. O modelo concéntrico de Burgess propunha que os
pobres moravam no centro deteriorado em busca de minimizar as
distancias do trabalho, enquanto as elites habitavam as periferias
(suburbios) em busca de qualidade de vida e seguranca. Nesses modelos,
tributarios do Darwinismo social, a segregacao era naturalizada, entendida
como resultado de um processo de “selegdao natural” em que os mais
fortes (ricos) expulsavam os mais fracos (pobres). Em outros termos, o

grande equivoco desses modelos € a naturalizagédo de processos e relagdes
sociais. (SANTOS, 2013, p.55)

Tanto o modelo de segregacdo proposto por Kohl quanto o modelo
concéntrico de Burgess séo alvos de criticas e outras formas de segregacédo foram
propostas por diversos autores, porém, de todo modo, um modelo geral dificilmente
se encaixaria em todas as realidades urbanas e, portanto, particularidades da escala
local devem ser levadas em consideragéo para ndo simplificar os estudos sobre a
teméatica urbana.

Elizete Santos destaca a vertente marxista que seria a perspectiva dominante
no estudo da segregacao a partir da década de 1970, ou seja, o foco do estudo da
segregacao passaria a ser as causas do processo, e nao mais suas consequéncias,
como era feita anteriormente buscando analisar a distribuicdo espacial das formas
da segregacdo e seus padrbes divididos em areas centrais e areas periféricas ou
formas semelhantes. A partir da década de 1970, portanto, conceitos marxistas ou
proximos a essa teoria foram introduzidos na analise da fragmentacao como classes
sociais e suas relacbes, modo de producdo e producédo social do espaco, que
mesmo considerando que a abordagem espacial ndo seja o foco da obra de Marx,
outros autores, utilizando de seus conceitos, passaram a colocar a andlise espacial
em termos marxistas (SANTOS, 2013).

Entre os autores que abordam a visdo marxista, Elizete Santos destaca
Castells, que aborda a segregacdo socioespacial sendo reflexo da distribuicdo

espacial das classes sociais, por motivos politicos, econémicos e ideoldgicos.
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Manuel Castells (1978) aborda o tema da segregacéo urbana, indicando que
a distribuicAo das residéncias no espago produz sua diferenciagdo social e

especifica a paisagem urbana. Segundo o autor:

La distribucion de los lugares de residencia sigue las leyes generales de la
distribucion de los productos y, por tanto, produce reagrupaciones en
funcion de la capacidad social de los sujetos, o sea, en el sistema
capitalista, en funcién de sus rentas, de su estatuto profesional, del nivel de
instruccion, de la pertinencia étnica, de la fase del ciclo de vida, etc. Se
hablara, portanto, de uma estratificacion urbana correspondiente e un
sistema de estratificacion social (o sistema de distribucion de los productos
entre los individuos y los grupos), y en el caso en que la distancia social
tiene una flerte expresion espacial, de segregacion urbana. En un primer
sentido se entendera por segregacion urbana la tendencia a la organizacion
del espacio en zonas de flerte homogeneidad social interna y de flerte
disparidad social entre ellas, entendiéndo se esta disparidad no sélo en
términos de diferencia, sino de jerarquia (CASTELLS, 1978, p. 203-204).

A citagdo acima auxilia na compreensdo de que, para Castells, a
homogeneidade social interna de um espaco e a grande disparidade social entre 0s
diferentes espacos caracterizam a segregacao. Castells entende a disparidade nao
apenas como as diferencas entre as areas, mas também a hierarquia que se cria
entre elas. Desse modo, gera-se esse espago urbano, ndo apenas segmentado,
mas também hierarquizado pelo nivel de renda dos moradores e usuarios desses
segmentos, o que geram na instalacdo de diferentes equipamentos urbanos nas
diferentes areas.

Castells também indica a relacao da politica institucional com a segregacao,
visto que tende a reforcar as consequéncias da segregacédo, em favor dos interesses
dos espacos dominantes em cada unidade administrativa. Ou seja, perpetuar-se-ia
a desigualdade.

E necessario, no entanto, considerar o contexto latino-americano, como
margem do capitalismo, para compreender as formas de segregacao tipica desse
continente. Segundo Elizete Santos:

Segundo Yujnovsky, a cidade latino-americana teve trés periodos com
diferentes padrées de segregacdo. O primeiro ocorreu entre 0 século XVI e
1850, aproximadamente, caracterizando-se pela centralidade da moradia
das classes altas no periodo colonial. Nesse periodo, o padrdao de
segregacéo era semelhante ao proposto por Kohl. O segundo foi de 1850 a
1930, quando ha importantes mudangas nos sistemas de transportes, com o
aparecimento de bondes e trens, que permitiu as classes altas afastarem-se
do centro. O terceiro periodo inicia-se aproximadamente em 1930, quando o
processo de urbanizacdo se acelera em funcao dos fortes fluxos migratérios

campo--cidade. Nesse periodo, as classes altas buscam areas com
amenidades, em espacos com boa acessibilidade ao centro, enquanto os



40

trabalhadores expropriados do campo constituem vastos loteamentos
populares ou favelas como forma de acesso a terra e a moradia. O trindbmio
loteamento popular/casa prépria/autoconstrucéo caracterizou a formacao de
extensas periferias no processo de formacao das metropoles brasileiras e
latino-americanas. (SANTOS, 2013, p. 57)

Considerando o abordado na citacdo, compreende-se que € nesse terceiro
momento que a logica binaria Centro x Periferia, recorrentemente tratada por Correa
(1996), toma forma e domina a producéo do espago urbano, sobretudo nas décadas
de 1960 a 1980, e, mesmo no periodo atual, continua existindo e ainda esti
fortemente em algumas cidades brasileiras. Porém, ndo se pode abordar essa
divisdo binaria como a Unica existente no espaco urbano brasileiro, visto que a
existéncia de condominios fechados residenciais de alta renda nas areas periféricas
distantes das areas centrais pode ser considerada um exemplo da quebra dessa
l6gica binaria, com individuos optando por morar em areas distantes do centro,
cercadas de seu entorno por muros, grades e mecanismos de seguranca, mantendo
fluxos de ligagdo com outras areas da cidade com poder aquisitivo semelhante ao
dos moradores desses condominios.

Portanto, compreende-se que a partir da década de 1990 e, principalmente,
no século XXlI, a légica de Centro x Periferia € enfraquecida e uma légica de “padrao
fractal” (SANTOS, 2017) fortalece-se. Nessa ldgica nova, ocorre a proximidade
espacial entre duas areas com realidades sociais distintas entre si, mas com
distanciamento social entre eles. (SANTOS, 2017)

Ou seja, pode-se compreender que a légica fractal esta relacionada com os
espacos autossegregados, visto que muda a ideia basica da segregacao, que
substitui a l6gica de distancia espacial da divisdo centro-periferia que fazia as
classes de alta renda se concentrarem nas &reas centrais, por uma busca pela
seguranca, causando o distanciamento sociocultural (SANTOS, 2017). Novamente,
reforca-se que a existéncia de espacos autossegregados implica na criacdo de
areas de segregacao por imposicao.

E necessario, no entanto, considerar o papel do circuito imobiliario na analise
do tema. Elizete Santos aborda o tema da fragmentacdo no municipio de Fortaleza,

capital do Ceara, no Nordeste, e, segundo a autora:

(...) a reducdo na escala da segregacdo atrelada & expansao do circuito
imobiliario formal beneficia os pobres em termos objetivos (empregos,

servicos, equipamentos urbanos) e subjetivos (sentimento de pertencer a
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lugar que esta prosperando). Todavia, a realidade de Fortaleza mostra que
a chegada de condominios fechados em areas pobres pode desencadear o
processo de “expulsao branca”, ou seja, a saida dos antigos moradores em
virtude da valorizacao imobiliaria, que tem fortes rebatimentos no custo de
vida na area, associada as pressdes e conflitos sociais. Dessa forma, a
reducdo da escala da segregacdo pode acirrar conflitos socioterritoriais,
como tem acontecido no eixo sudeste da metrépole Fortaleza (SANTOS,
2017, p. 59)

Elizete Santos considera, porém, que no caso de Fortaleza em especifico, em
sua area metropolitana permanece a divisao centro-periferia, porém considera o eixo
sudeste da cidade, assim como de outras areas de expansao do setor imobiliario,
como possuindo heterogeneidade de grupos sociais, 0 que trataria de um padrao
fractal de segregacéo.

Ou seja, compreende-se que as formas de segregacgao variam de cidade para
cidade, ndo podendo haver uma regra geral para encerrar o debate e afirmar uma
forma global de segregacdo. Do mesmo modo que h& heterogeneidade de classes
sociais no interior do espaco urbano, ha heterogeneidade de espacos urbanos que
possuem semelhancas e diferencas entre si e, portanto, devem ter suas
particularidades levadas em consideragao.

Dal Pozzo (2015) reflete que apesar da segregacdo e diferenciacao
antecederem a fragmentacdo, a ela se combinam e revelam conflitos do espaco
urbano:

Com base nisto, tanto a diferenciacdo como a segregacao (abarcando os
tempos de longa e média duragdo) sdo processos que se constituem por
dindmicas que historicamente antecedem aquelas que caracterizam a
fragmentagdo socioespacial, mas, no plano das articulacbes espaciais e

territoriais, combinam-se a ela e revelam conflitos, uma vez que se
contrapbem na cidade contemporanea. (DAL POZZO, 2015, p.37).

Desse modo, ap0s a revisao bibliografica dos autores citados, pode-se
compreender a diferenciacdo social como a distincdo de espagos ainda contiguos
entre si pelos diferentes poderes aquisitivos e classe social dos habitantes. A
segregacao socioespacial, por sua vez, implica na reducdo da articulacdo entre
esses espacos, reduzindo as relagdes entre esses.

Portanto, apés a reflexdo sobre os conceitos de diferenciagdo e segregacao,

pode-se analisar a l6gica de fragmentacao, a qual, como ja citado, € posterior aos
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demais processos. A fragmentacg&o consistiria, desse modo, de espacos segregados
ou autossegregados, sem articulagbes com as areas contiguas espacialmente a
eles, mas com fluxos para outras areas distantes de seu entorno para motivos de
comeércio, lazer ou trabalho.

Na fragmentacdo, portanto, continua-se a logica perversa capitalista de
diferenciacdo de espacgos contiguos, ao mesmo tempo em que ha segregacgdo
dessas areas pela reducéo das articulacbes, porém difere-se dos termos anteriores
ao tornar o urbano um mosaico de fragmentos com relacbes complexas entre si,
negando a contiguidade do espacgo urbano e alterando a produgéo desse espaco
que passa, ainda mais, a reproduzir a logica capitalista de tornar o proprio espaco
um objeto de consumo. Desse modo, torna-se necessarios distinguir as duas formas
de segregacdo presentes no conceito de fragmentacdo socioespacial: Os espacos
segregados por imposicao e 0s espacos autossegregados, cuja diferenciacdo ocorre
no subcapitulo 1.3.

Desse modo:

A partir dessa posicao, rejeitamos a compreenséo de que sdo processos de
mesmo tipo, o que autorizaria a adota-los como sinénimos. Nosso ponto de
partida € que ha matizes que os distinguem e, mais que isso, o de
fragmentag&o socioespacial, conceito mais recente, pode abarcar os

demais, sem com isso supera-los ou descarta-los, mas sim incorporando-os
na reflexdo (SPOSITO® e SPOSITO", 2020, p.3).

Ou seja, a existéncia do termo fragmentagcédo socioespacial ndo anula outras
formas de segregacdo, algumas das quais tradicionais na analise do meio urbano,
mas sim acrescenta no debate ao incorporar diversos conceitos e buscar
compreender aspectos recentes no processo de producédo do espaco urbano.

Em Metrépole corporativa fragmentada, Milton Santos, publicado em 1990, no
caso de Sdo Paulo, apresenta indicios que podem ser vistos do processo de
fragmentacdo, como a localizacdo de projetos habitacionais publicos em areas
periféricas da cidade, cada vez mais distantes do centro, assim como a crescente
utilizacdo de automoveis, hoje vista como meio de interligacdo de fragmentos
socioespaciais de poder aquisitivo semelhante na mancha urbana. A presenca dos
vazios urbanos nas areas centrais da cidade pela especulacdo imobiliaria é outro
indicio da fragmentac&o presente na obra. E nesse contexto dos anos 1990 que o
debate sobre fragmentacdo se intensifica no Brasil, associado inicialmente as

metrépoles e regides metropolitanas (LEGROUX, 2021).
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A fragmentacéo, portanto, ao ndo excluir termos anteriores, pode ser vista
como uma intensificacdo ou até mesmo uma complexificacdo de outros processos,
todos de carater de segregacao. O conceito de segregacédo, por exemplo, fruto da
cidade industrial que separa as areas destinadas a residéncia de trabalhadores
pobres das fabricas dos moradores ricos da mesma cidade, geralmente em torno
das industrias e posteriormente em areas cada vez mais periféricas, no sentido
espacial de distancia da area central, ganha novos enfoques. A autossegregacao,
separacao voluntaria de individuos de maior poder aquisitivo € um dos elementos
qgue contribui na expanséo desses conceitos, com 0 surgimento dessa categoria de
segregacdo, até entdo nao tdo relevante na analise do urbano ou mesmo
inexistente.

A ldgica fragmentéria traz em si a ideia de um mosaico, com pedacos do
urbano pouco articulados entre si, cercados por muros, ou descontinuos fisicamente,
como rupturas visiveis no espaco urbano com contrastes fortes entre essas
diferentes partes da cidade, os quais se constituem basicamente de dois tipos,
agueles segregados por serem mais pobres, restritos a areas mais distantes da
cidade com menor poder de consumo, e agueles segregados por serem mais ricos,
mas o fazendo por opc¢do, ocupando areas distantes do centro, mas ainda servidos
de bens e servicos de acordo com seu poder aquisitivo, basicamente na figura de
condominios fechados. (LEGROUX, 2021)

2.3 Espacgos segregados por imposicao e espacos autossegregados

A fragmentacao socioespacial € um reflexo do sistema capitalista no espaco
urbano, a presenca de classes sociais com diferentes poderes aquisitivos e a
desigualdade de acesso a servi¢os basicos entre elas sao refletidas nos fragmentos
urbanos.

Além disso, precisa-se considerar a velocidade em que a urbanizagao
brasileira ocorre e sua forma desordenada, ou seja, sem planejamento publico e
sem adocao de politicas necessarias para inclusdo dos mais pobres, o0 que contribui
para a divisdo social (SALIDO, 2020).

E preciso distinguir esses fragmentos nas duas formas em que eles se
apresentam no espago urbano. A primeira dessas formas € a segregacdo por

imposicao (SPOSITO, 2017), a qual afeta as classes sociais de menor poder
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aquisitivo e, portanto, ndo possuem o poder de escolha pelos altos precos dos
terrenos e imdveis, reflexo da logica capitalista de tornar o espago um produto
comercializavel, uma mercadoria. Essas populacdes, para conseguir moradia,
passam a serem obrigadas a buscar os locais mais baratos para residir, geralmente
em locais onde as condi¢cdes de infraestrutura urbana séo precarias (MELARA,
2017). Segundo Milton Santos, hd uma relacéo direta entre pobreza e planejamento.
A lista das causas do subdesenvolvimento e da pobreza no Terceiro Mundo
ndo pode estar completa antes que se dé a devida énfase a importancia do
papel desempenhado pelo planejamento. Nem sequer se torna necessario

qualificar de capitalista o planejamento, pois os paises subdesenvolvidos
ndo conhecem outro, (SANTOS, 2003, p. 13)

O autor ainda acrescenta:

A pobreza, um fenémeno qualitativo, foi transformada num problema
guantitativo e reduzida a dados numéricos. Forneceram-se nimero indices
para provar a disténcia entre paises ricos e pobres para inferir que estes
Ultimos deveriam imitar os primeiros se quisessem supera-la. (SANTOS,
2003, p. 15)

Portanto, a segregacdo imposta € um fenbmeno que antecede, do ponto de
vista temporal, a autossegregacdo, sendo uma forma de segregacdo mais comum
ao longo da histéria com a separacao no espaco urbano dos locais de moradia das
classes sociais de menor e de maior poder aquisitivo. De acordo com Dal Pozzo:

Em geral, a segregacdo imposta € antecedente ao processo de
autossegregacdo e, portanto, contempla um processo mais amplo de
reproducdo das desigualdades socioespaciais e de rupturas com a
diferenciacdo socioespacial. Nesse sentido, o processo de segregacao

imposta tende a condicionar, do ponto de vista do habitat urbano, como os
mais pobres devem ocupar a cidade (DAL POZZO, 2012, p.30).

Ou seja, a segregacdao por imposicdo remete ao antigo processo de
segregacao de individuos mais pobres em éareas distantes das cidades, impondo-
lhes ou melhor, restando-lhes, as areas nas quais lhes sobrava para residir.

Enquanto a segregagdo por imposi¢cdo estd associada as classes sociais de
menor poder aquisitivo, a autossegregacdo estad associada as elites e as classes
meédias-altas, sobretudo nos seus estratos superiores (MELARA, 2017). Esses
fragmentos autossegregados se constituem por porcdes de zonas das cidades, nas
quais predominam espacos residenciais fechados — loteamentos e condominios —
construidos como formato de moradia para individuos com altos rendimentos que

podem ou buscam residir em casas com metragem acima de 200 m2 em terrenos
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mais amplos. A sensacgao de seguranca propiciada pelos muros, cercas e controles
privados encontrados nestes espacos e pagos pelos residentes atraem, tornando-se
muitas vezes, projeto familiar para adquirir € construir a casa dos “sonhos”. Residir e
circular por estas porcfes das cidades trazem certo status social para seus
moradores, jA que se diferenciam na paisagem de outras por¢cBes e zonas,
revelando certo sentido de exclusividade social, maiores amenidades naturais (areas
verdes, areas de preservacao privadas, corregos, lagos e vista da paisagem), além
de servicos e praticidades oferecidas nesses espacos. Trata-se, portanto, de uma
forma de escape das elites e das classes médias da realidade urbana das areas
centrais, que passaram a ser marcadas pela pobreza e degradacéo, poluicdo sonora
e do ar, congestionamentos, aumento da criminalidade e sensacéo de inseguranca
(SOUZA, 2012).
Segundo Sposito:
Ao observar a questdo da inseguranca em cidades do estado de S&o Paulo
(Brasil), ndo apenas em é&reas metropolitanas, mas também em cidades
médias e pequenas, adotamos o pressuposto de que se trata de uma nova
dimensdo da realidade, que ndo pode mais ser desconsiderada e cujo
desvendamento exige ndo sO esforcos combinados de diversas &reas do
conhecimento, como também articulagdo entre o geral e o particular, entre

micro e macroescalas analiticas, bem como entre tempo e espaco
(SPOSITO, 2017, p.3)

Desse modo, Sposito contribui para a compreensdo de que o medo da
violéncia se tornou tema central no cotidiano dos citadinos. A autora considera que
ha uma construcdo das imagens e simbolos da violéncia urbana propagada pela
imprensa que alimenta o mercado imobilidrio e industria da construgéo civil, que
relaciona as discrimina¢des vivenciadas pelos pobres, tanto dos trabalhadores de
espacos privados, que geram incébmodo nas classes sociais de maior poder
aquisitivo, porém considerados necessarios por esses para realizacdo das tarefas;
assim como dos habitantes de espacos urbanos desvalorizados das cidades, como
bairros periféricos (SPOSITO, 2017). Esse preconceito com o0s pobres alastra-se,
portanto, para as areas do espaco urbano que séo seus locais de moradia.

Os espacgos autossegregados foram a solugcdo encontrada e proposta por
grandes incorporadoras e loteadoras para incentivar a construcdo de
empreendimentos imobiliarios amuralhados para produzir a sensacédo de seguranca
e distanciamento da violéncia, nos espacos residenciais das elites. Uma vez que o

poder publico ndo garante a esses individuos de maior poder aquisitivo a seguranca
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necessaria, esses passam a buscar o isolamento dentro do meio urbano, e alguns
casos em zonas rurais, a0 mesmo tempo em gque mantém seus lacos de trabalho,
lazer e consumo com partes da cidade. O isolamento por meio de grades e muros,
marca o universo da habitacdo das elites para estas se sentirem seguras. Todavia,
esse ndo é o unico elemento para a autossegregacdo, a busca da diferenciacéo
social, nessa sociedade em que ha discriminacdo dos individuos mais pobres, nao
pode ser ignorada.

Essa discriminacdo também contribui para a segregacao por imposi¢cdo, uma
vez que agentes produtores do espaco urbano construirdo loteamentos populares,
mesmo que publicos, em areas cada vez mais periféricas e, muitas vezes, sem
acesso a infraestrutura basica.

E necessario, porém, aprofundar os motivos que levam ao surgimento dos
espacos autossegregados, sobretudo os motivos que levam a ideia de inseguranca
no meio urbano, motivando os individuos a se enclausurarem em espacos fechados.

Com esse objetivo em foco, observou-se a tese de doutorado de Maria
Magrini, “Vidas em enclaves — Imaginario das cidades inseguras e fragmentacao
socioespacial em contextos ndo metropolitanos”, a qual aborda esses motivos com
profundidade e, portanto, contribui para o tema abordado.

Segundo a autora:

Demonstramos também, que o imaginario das cidades inseguras, a
despeito das tentativas de tratar este tema em termos de sua banalizacéo,
ndo é constituido por representacdes homogéneas. Os conteldos da
inseguranca urbana séo diferenciados segundo aspectos relacionados com
as experiéncias de vida dos citadinos, sendo que estas diferencas vao além

da existéncia dos diferentes grupos sociais nas cidades, como permitem
identificar as entrevistas realizadas. (MAGRINI, 2013, p. 53)

Ou seja, Magrini considera importante ressaltar que as experiéncias dos
individuos ndo é a mesma, mesmo entre aqueles que residam nos mesmos bairros
ou condominios, que possuam rendas e profissbes semelhantes, podendo até ser da
mesma familia. A inseguranca urbana, portanto, varia de acordo com as concepcdes
diferentes dos moradores da cidade (MAGRINI, 2013). Por esse motivo, e outros,
que a opcao da metodologia baseada em entrevistas foi adotada, visto que as
individualidades subjetivas da vivéncia das pessoas ndo podem ser ignoradas. Na
realidade, as percepcdes sobre inseguranca sdo centrais na analise da

fragmentacao socioespacial, sobretudo dos espacos autossegregados.
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No entanto, assim como Magrini indica, é preciso considerar que essa ado¢ao
de coleta de percepcdes sobre a inseguranca nédo significa relativizar essa questao
ou torna-la totalmente subjetiva, mas revelar a existéncia de percepcdes
diferenciadas, as quais podem ser opostas ou semelhantes, sendo que essas
percepcdes contribuem para a formacao do espaco geogréfico urbano.

Magrini trabalha com a ideia de “imaginario das cidades inseguras”, que, para
a autora, significaria o conjunto de representacdes sociais, que contribuem para o
reconhecimento das cidades como espacos cujo cotidiano é influenciado pela
inseguranca de seus moradores. Ou seja, ndo seriam 0S espagos em Si inseguros,
mas os individuos que os apropriam e 0s representam como violentos (MAGRINI,
2013).

De acordo com Magrini:

Nestes termos, a inseguranca comparece tanto no nivel da apreenséo dos
significados  simbdlicos quanto das praticas, influenciando no
estabelecimento das relacdes de sociabilidade, nas escolhas das
localizagOes e trajetos urbanos para a realizacdo de atividades relacionadas

a habitagdo, consumo, lazer e trabalho, resultando em experiéncias urbanas
marcadas pela busca por seguranca. (MAGRINI, 2013, p. 55)

Ainda segundo a autora, pode-se compreender que o imaginario das cidades
inseguras ocorre a partir da juncdo de critérios materiais e subjetivos, ou seja, a
ideia de inseguranca esta relacionada com os discursos que sustentam esse
imaginario (MAGRINI, 2013). Portanto, torna-se necessario compreender quais sao
0s agentes responsaveis pela formacao desses discursos. Para Magrini ha os
responsaveis diretos, como 0s proprios criminosos, a policia e a justica, 0os quais
seriam responsaveis pelos critérios materiais, mas também ha os responsaveis
indiretos.

Entre os responsaveis indiretamente pela sensacdo de inseguranca, Magrini
destaca cinco grupos de agentes: A midia, os promotores imobiliarios, as empresas
que oferecem servigos privados de seguranca, os politicos e os proprios moradores
da cidade, chamados pela autora de citadinos. Porém, ressalta-se que a citacéo
desses agentes nao exclui a existéncia de outros agentes que podem contribuir para
a inseguranca urbana, mas entendem-se seguindo a linha de pesquisa adotada que
esses Sao 0s principais agentes.

N&o é possivel estabelecer uma relagdo temporal entre esses agentes, de

modo a compreender um como precursor e os demais como posteriores, mas ha,
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entre suas acdes, uma sincronia desses agentes, que se complementam, resultando

em significacdes amplas (MAGRINI, 2013). Além disso, € necessario considerar que

a inseguranca é um assunto que causa preocupacfes na humanidade ha muito

tempo, ndo podendo ser compreendido como o Unico elemento para o surgimento

de espacos autossegregados, devendo-se a esse somar o status social e outros

elementos na analise. Ao mesmo tempo, deve-se considerar que os medos foram

constantemente utilizados e direcionados para objetivos proprios, gerando-se

situacdes nas quais grupos, empresas ou individuos pudessem obter vantagens a
partir da manipulagéo dos medos (MAGRINI, 2013).

Logo, percebe-se que as particularidades da inseguranca no periodo atual
devem ser levadas em consideracdo. Para Magrini:

No entanto, na contemporaneidade, este processo adquiriu caracteristicas

especificas. O que consideramos como novo e exclusivo de nossa

sociedade sdo: a) a magnitude desta manipulacdo dos discursos e imagens

acerca da inseguranca, potencializada pelo desenvolvimento dos meios de

comunicacdo, b) a grande amplitude do alcance socioespacial destes

discursos e imagens, que promove uma homogeneizagcdo relativa dos

imaginarios e praticas relacionadas a seguranga, em diferentes contextos e

¢) a ampliacdo da capacidade de obtencédo de lucros a partir da venda da

seguranca, numa sociedade orientada pelo consumo — material e simbdlico.
(MAGRINI, 2013, p. 57)

O primeiro ponto abordado na citacdo indica a participacdo da midia e dos
meios de comunicac¢ao na construcao do principio de espaco urbano inseguro. Essa
participacdo, considerando a importancia da analise das subjetividades do cotidiano
dos moradores da cidade, pode ser perceptiva em programas televisivos sobretudo
de com teméticas policiais e mesmo de postagens em redes sociais que viralizam
pelo compartilhamento pelos usuarios destas que se impressionam e propagam
casos de violéncia. Ou seja, tanto a midia quanto os proprios citadinos propagam a
inseguranca pelos meios de comunicagao.

O segundo ponto, a grande amplitude do alcance socioespacial destes
discursos e imagens, pode ser promovido tanto por politicos que utilizam do discurso
de seguranca para os cidadaos para conseguir votos, pela importancia desse
assunto entre a populacéo e da midia que propaga esse discurso.

O terceiro ponto, por sua vez, “a ampliagdo da capacidade de obtencdo de
lucros a partir da venda da seguranca, numa sociedade orientada pelo consumo —
material e simbdlico” (MAGRINI, 2013, p. 57), ocorre pela agao dos agentes

promotores imobiliarios que, baseados na busca das pessoas por seguranca,
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promovem a venda de loteamentos fechados, os quais incluem em sua venda a
promessa de se livrar da inseguranca no meio urbano, sem perder as facilidades
desse meio. As empresas que oferecem servicos privados de seguranca Sao outros
agentes que se enquadram nesse terceiro ponto, as quais utilizam do medo para
vender ferramentas de protecdo como cameras, cercas elétricas e portdes elétricos,
além de servicos, como portarias e segurancas. Ou seja, observa-se que empresas
utilizam da inseguranca concreta e do medo gerado pela expansao desse discurso
entre a midia e entre os habitantes para promover seus interesses e preservar a
expansdo de seus lucros. Desse modo, espacos autossegregados consolidam-se
como fragmentos do espaco urbano.

Conforme os processos de segregacdo por imposicdo e autossegregacao
foram se intensificando, a fragmentacao socioespacial comecou a tomar forma, com
0 espaco urbano criando fragmentos de individuos com maior poder aquisitivo se
enclausurando em condominios e individuos de menor poder aquisitivo sendo
excluidos e fechados em areas mais pobres e geralmente mais distantes das areas
de centralidade da cidade (MELARA, 2017).
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3. AURBANIZACAO DE SOROCABA

3.1 Breve Historico

Analisar a fragmentacdo socioespacial consiste em estudar um momento
recentedo processo geral de producdo do espaco urbano. E necessario ressaltar
que se trata de um movimento de transformacgao nas formas, estruturas e funcdes
da producado do espaco urbano e ndo de um fato consolidado. Essa diferenciacéo é
fundamental para a compreensao da teoria, pois coloca as temporalidades ao centro
do debate

De acordo com os dados da Secretaria de Turismo, em 1589, Alfonso
Sardinha esteve no morro Aracoiaba para procurar ouro, porém o mineral
encontrado fora o ferro, que embasaria, futuramente, o desenvolvimento industrial
para a regidao. Em 1599, fundou-se um pelourinho na Vila de Nossa Senhora de
Monte Serrat, enquanto a busca por ouro continuava. O ouro n&o fora encontrado e
a vila entrou em decadéncia, movendo-se em 1611 para Itapebocu ou Itavuvu,
atualmente em uma area localizada na Zona Norte de Sorocaba. Esse elemento é
fundamental para compreender que a atual Zona Norte de Sorocaba fora a primeira
area de ocupacéo da cidade, mesmo que posteriormente abandonada e deixada em
segundo plano com a consolidacdo da area que compde a atual area central.
(Secretaria de Turismo — Prefeitura de Sorocaba. Histéria de Sorocaba. Disponivel
em: https:/turismo.sorocaba.sp.gov.br/visite/historia-de-sorocaba/. Acesso em: 09.
Junho. 2023)

Apenas em 1654, ainda segundo dados da Secretaria de Turismo, o Capitao
Baltazar Fernandes mudou-se para o povoado no qual havia fundado a Igreja Nossa
Senhora da Ponte, atualmente conhecida como Igreja de Sant'‘Ana do Mosteiro de
Séo Bento, fundado, portanto, Sorocaba, nome de origem Tupi-guarani que significa
terra fendida ou rasgada. Para incentivar a migracdo de pessoas para a regido,
houve a doacdo da igreja e de terras para Beneditinos do Parnaiba. Essa é&rea
corresponde ao atual Centro Historico de Sorocaba, onde predomina o carater
comercial popular, que atrai pessoas de toda a cidade e mesmo de cidades
préoximas.

Em 1661, Sorocaba é elevada a categoria de Vila e o pelourinho de Itavuvu

fora removido com o nome de Vila de Nossa Senhora da Ponte de Sorocaba. A
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ocupacdo em grande escala da Zona Norte passaria a ocorrer apenas séculos
depois, num periodo recente de expansdo da marcha urbana.

A Secretaria de Turismo do municipio apresenta a informacdo de que o
fundador da cidade era um bandeirante. O movimento das bandeiras estaria
marcado na cidade de Sorocaba em seus primeiros anos, de onde partiam
bandeiras para o Sul do Brasil e, posteriormente, para o sul do Mato Grosso.

Porém, um dos movimentos mais tradicionais da cidade de Sorocaba & o
Tropeirismo, ciclo histérico que fora inaugurado em 1733, quando passou por
Sorocaba a primeira tropa de muares, conforme apresentado pela Secretaria de
Turismo do municipio. Sorocaba tornou-se a sede das Feiras de Muares, passando
a atrair pessoas de outras regides para a compra e venda de animais, permitindo a
cidade virar um importante centro comercial entre o norte e o sul do Brasil, visto que
a porcao norte do pais possuia uma economia baseada na mineracao e a por¢ao sul
do pais realizava a produc¢do de animais de carga e corte, sobretudo o gado bovino.

O fluxo de pessoas gerado pelas feiras de Muares possibilitou o
desenvolvimento de outras categorias de comércios e de uma industria caseira, em
produtos como facas e facoes, redes, doces e pecas de couro para montaria, o que
iniciaria 0 dinamismo comercial da regido e permitiria seu crescimento, além de
tornar a regido mais influente na rede urbana que iria se estabelecer no territorio
nacional.

Ainda de acordo com a Secretaria de Turismo, esse processo permitiu as
primeiras tentativas fabris em 1852, nos ramos de algoddo e seda, mas ambas
fracassaram. A de algodao fracassou pela Guerra de Secessdo Americana que
elevou os precos da matéria prima e tornou mais vantajoso exporta-lo a tecer em
Sorocaba. Ja a seda fracassou por falta de apoio financeiro.

De acordo com Straforini (1998):

A dindmica interna do urbano de Sorocaba, com suas indmeras
oficinas,estabelecimentos comerciais, além das pequenas inddstrias,
agiu como atrativopara a entrada de imigrantes de caracteristicas
diferentes dos que se dirigiam para aslavouras. Ao contrario da maioria
dos municipios do interior de Sdo Paulo quetinham na agricultura a
base de suas economias, onde os imigrantes eram inseridoscomo colonos,
com poucas possibilidades de ascensdo social, Sorocaba configura-va-se
como um lugar de possibilidades, onde esse contigente estrangeiro de
origemurbana poderiam instalar-se. Suas feiras realizadas anualmente,

comércio bem de senvolvido e a possibilidade de produzir indmeras
mercadorias manufaturadas parao comércio local, agiam como atracao para
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aqueles que chegavam avidos para otrabalho e com um pouco de dinheiro
no bolso para investimento. (STRAFORINI, 1998, p. 26-27)

Apesar da industria de tecidos de algodédo perecer, o algoddo herbaceo fora
plantado no municipio de forma pioneira, substituindo o algodao arboéreo, que era
enviado até Santos em burros, e seguia do porto para a Inglaterra.

Para facilitar esse transporte de algodao, em 1870, Luiz Matheus Maylasky,
maior comprador de algodao da regido, reforcou a ideia de se criar uma Estrada de
Ferro na cidade. Em 1875 seria inaugurada a Estrada de Ferro Sorocabana. Assim
como os demais dados, a fonte da histéria do avanco dos modais de transporte da
cidade é retirada da Secretaria de Turismo da cidade.

O carater industrial da cidade, que a caracteriza até hoje, originou-se em
1882 com a inauguracdo da Fabrica de Tecidos Nossa Senhora da Ponte e,
posteriormente, em 1890, com as Fabricas de Santa Rosalia e Votorantim. As
industrias foram favorecidas pela presenca da Estrada de Ferro Sorocabana que
contribuia para escoar a producéo industrial. Nesse contexto historico que Sorocaba
€ apelidada de “Manchester Paulista”, referéncia a seu carater industrial.

Paulo Celso da Silva (1995) considera que nesse contexto inicia 0 processo
de formacédo de uma burguesia diferenciada do restante do pais, por ser urbana e,
ao mesmo tempo, surge o proletariado que compds a fabrica. A manchester paulista
surgiria, portanto, como imaginario da burguesia nascente, que busca o mesmo
lucro nas empresas téxteis.

Atualmente, Sorocaba possui um parque industrial diversificado e tornou-se
um centro comercial que atrai pessoas de toda a sua Regido Metropolitana.

De acordo com Comitre e Andrade:

Durante o século XX, ocorreu um grande estimulo para a urbanizagdo em
Sorocaba, destacando-se primeiramente a presenc¢a da indUstria téxtil e,
posteriormente a fixagcdo de industrias de bens de consumo em seu
territério. Pode-se afirmar que estas fabricas ocasionaram a génese para o
crescimento econdmico municipal. Contudo, deve-se salientar que estas
industrias obtiveram éxito no municipio devido a construgdo de dois eixos
rodoviarios, a rodovia Raposo Tavares (SP 270), em 1954 e a Castelo
Branco (SP 280) em 1967, formando importantes trajetos de deslocamento

de mercadorias e pessoas entre a cidade com as demais, especialmente
com a capital do estado. (COMITRE e ANDRADE, 2011, p. 4).

Ou seja, € necessario ressaltar que o desenvolvimento industrial de
Sorocaba, mesmo que favorecido inicialmente pelas ferrovias, precisou e ampliou-se

a partir do desenvolvimento do modal rodoviario, que € o principal modal de
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transporte do Brasil e que fora adotado desde o governo de Juscelino Kubitschek na
década de 1950, e que permitird a integragdo regional do pais.

Inicialmente, as atividades industriais brasileiras estavam concentradas na
metropole paulista, Sdo Paulo, e em menor quantidade no Rio de Janeiro.
Posteriormente, em fungéo da indisponibilidade de terrenos e areas livres e do preco
dos imoveis, as empresas migraram para outras cidades da regido metropolitana de
Séo Paulo.

A partir da segunda metade do século XX, o processo de desconcentracao
industrial intensifica-se, com industrias saindo da capital paulista para o interior do
estado. Os motivos que explicam a saida das empresas de Sao Paulo incluem os
elevados precos dos imoveis, o preco da mao-de-obra, os altos valores de impostos
e tarifas de servicos e a auséncia de espacos disponiveis nas areas centrais para
construcdo de novas industrias. Os motivos que explicam a atracdo para o interior
do estado incluem: menor preco dos imdveis, mao-de-obra relativamente mais
barata, mercado consumidos em ascenséo pelo crescimento dessas cidades e 0s
incentivos fiscais promovidos pelos municipios, como isencéo de impostos, tarifas e
até mesmo doacdes de terrenos. No caso sorocabano, segundo Comitre e Andrade:

Deste modo, inimeras cidades criaram politicas visando atrair novos
investimentos, promovendo incentivos fiscais e outras medidas que
contribuissem para a instalacao de novas indistrias. Além disso, as cidades
necessitavam se adequar com infraestrutura de qualidade nos setores de
transporte, energia e comunicagdes, fatores estes que j& estavam presentes

em Sorocaba facilitando entdo, seu crescimento industrial. (COMITRE e
ANDRADE, 2011, p. 5)

A industrializacdo de Sorocaba provocou a expansdo de sua urbanizacéo,
gue passou a atrair grande quantidade de migrantes em busca de trabalhos no
crescente parque industrial da cidade.

Desse modo, pode-se retomar a relacédo entre industrializacdo e urbanizagao
no processo de implosdo-explosdo da cidade. Segundo Lefebvre (1978), a
industrializagcdo seria a indutora da urbanizacdo, ou seja, a industrializacao

produziria a urbanizacdo. De acordo com Ana Fani Alessandri Carlos:

(...) fendbmeno industrial integra a cidade historica; incorpora a troca os
espacos antes desocupados e que se encontram nas franjas da cidade
(tornando-os intercambiaveis pelo desenvolvimento do mercado do solo
urbano); generaliza a producédo e o consumo de mercadorias para toda a
sociedade; transforma o espago social e politico em espago operacional e,
nesse sentido, se transforma num dado e instrumento do planejamento sob
a intervencdo do Estado e, nessa condicdo, é tornado um elemento
fundamental para manter as relacdes de dominacdo. Portanto, a producéo
industrial implicava a urbanizacdo da sociedade, na medida em que o
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dominio e as potencialidades da industria exigiam conhecimentos
especificos concernentes a urbanizagdo. Assim, apés um certo crescimento,
a producao industrial produz a urbanizacdo, fornece as condic6es de seu
crescimento. (CARLOS, 2019, p. 459)

Os dados histéricos do Censo Demografico do IBGE permitem analisar essa

rapida expansao populacional:

Quadro 1- Crescimento populacional de Sorocaba

CENSO Populacao Variacéo percentual
1970 175.677

1980 269.988 53,68%

1991 379.006 40,74%

2000 493.968 30,20%

2010 586.625 18,75%

2022 738.128 25,82%

Fonte: IBGE (Censo Demografico 1970 - 2022)

Em relacdo a tabela 1, € necessério considerar que a populacdo de 2022 foi
retirada da prévia do IBGE da populacdo dos municipios com base nos dados do
Censo Demografico 2022, em funcdo do atraso do Censo que deveria ocorrer em
2020, porém ocorreu apenas em 2022 por conta da pandemia e de problemas de
gestdo e administracdo do governo federal. Essa ressalva € importante por conta da
ndo exatiddo dos dados, que deve ser ressaltada pelo carater cientifico necessario
na andlise de dados.

A andlise da tabela permite observar que 0s maiores crescimentos
populacionais ocorreram nas décadas de 1970 e 1980, contexto de desconcentracdo
industrial do estado de S&o Paulo. Portanto, pode-se considerar que o crescimento
da cidade esta relacionado ao seu desenvolvimento industrial que atraiu pessoas por
conta da oferta de trabalhos e, posteriormente, de comércios e servicos gerados,
assim como maior infraestrutura do que municipios menores de seu entorno.

A urbanizagdo brasileira é caracterizada por se desenvolver de maneira
rapida e desordenada, o que nao difere do caso de Sorocaba, que conforme o0s
dados da tabela 1 demonstram, quadruplicou sua populagdo no periodo analisado
de 52 anos (1970 — 2022).

Segundo Comitre e Andrade:

Ao se analisar a expansao da ocupacao periférica em Sorocaba, torna-se,
fundamental, compreender o processo de urbanizacdo acelerada no




55

municipio, que ocorreu em conjunto com o crescimento populacional do
mesmo. Pois, como j& foi discutido anteriormente, a partir da década de 70
com o processo de desconcentracao industrial da capital para cidades do
interior paulista, houve o estimulo a industrializacdo em Sorocaba,
originando, deste modo, um crescimento significativo da populacdo urbana
durante as décadas de 80 e 90. Entretanto, a difuséo e consolidacdo de
novos equipamentos urbanos ndo acompanharam o ritmo do crescimento
populacional, ocorrendo assim um déficit de infraestrutura e de servigos
urbanos, com destaque para o setor habitacional e de transportes.
(COMITRE e ANDRADE, 2011, p. 10).

Nesse contexto atual de expansdo da mancha urbana de Sorocaba e de seu
rapido crescimento que se analisara o processo de fragmentagéo socioespacial.

3.2 Macrometropole paulista
Ao abordar-se o0 espaco urbano sorocabano torna-se necessario considerar a
sua localizacdo proxima a Sao Paulo, maior metropole brasileira, em funcdo da
influéncia recebida por esta. Seguindo o debate por esse critério, a obra de Sandra
Lencioni relativa a formacdo da macrometrépole paulista torna-se essencial na
compreensao da insercdo de Sorocaba em um processo mais amplo de andlise do
urbano, em escala regional.
Sobre o papel da metropole em um capitalismo em constantes crises,
Lencioni afirma que:
Essa metamorfose metropolitana tem como eixo norteador o0 processo de
metropolizacdo do espago, que estd intimamente relacionado a
reestruturagdo produtiva que tem feito da metrépole um instrumento primaz

da reproducao do capital, devido a nova relagdo que se desenvolve entre o
capital imobiliario e financeiro. (LENCIONI, 2011, p.135).

Segundo a autora, a metropole contemporanea pode ser compreendida como
uma manifestacdo socioespacial da globalizacdo (LENCIONI, 2011). Ou seja, a
autora considera que a metropole atual pode ser entendida como uma ampliacédo da
metropole moderna, aquela originada nos processos de urbanizacdo e
industrializacéo.

Lencioni (2004) considera algumas particularidades no caso de Sao Paulo,
metrépole na qual a cidade de Sorocaba estaria relacionada, sobretudo a
necessidade de compreender a desconcentragdo industrial para compreender a
expansao da macrometropole paulista.

A induastria brasileira surge, inicialmente, e se estabelece na capital de Sao

Paulo apd6s os investimentos provenientes dos lucros da cafeicultura no estado na
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primeira metade do século XX, beneficiada pela infraestrutura das ferrovias geradas
para escoar a producao cafeeira. Desconcentracao industrial € um processo no qual
as industrias, no caso brasileiro, se deslocaram de S&o Paulo para outras
localidades, inicialmente cidades proximas a S&o Paulo e parte do interior do Estado
e, posteriormente, para outros estados. Os fatores para a saida de S&o Paulo
incluiam os elevados custos de impostos e imoOveis e a escassez de terrenos em
areas centrais ou proximas em uma metrépole ja constituida. Enquanto outros
municipios promoviam atracao fiscal com doacéo de terrenos, isen¢cao de impostos e
tarifas.

Desse modo, a desconcentracao industrial, de acordo com Lencioni (2005),
permitiu a construcdo de um aglomerado metropolitano que garantiria a primazia de
Sdo Paulo. Estar-se-ia, portanto, ocorrendo um processo de metropolizacdo do
espaco. Nas palavras da autora:

Estamos vivendo um novo contexto cujo processo dominante é o de
metropolizacdo do espaco. Este processo corresponde a um momento mais
avancado do processo de urbanizacdo, sem significar, contudo, que néo
haja mais o processo de urbanizacdo. Este continua existindo e
transformando o territério; no entanto, € o processo de metropoliza¢do que
se constitui numa determinacdo historica da sociedade contemporanea.
Esse processo é expressdo de uma nova época, na qual a metrépole se
coloca ao mesmo tempo como uma condi¢éo para a reproducdo do capital,
um meio utilizado para a sua reproducgdo e, ainda, um produto do préprio
capital. Isso, nhum quadro de profundas alterac6es na dindmica do capital

imobiliario e financeiro, como estratégias de renovagdo da reproducgéo
capitalista. (LENCIONI, 2011, p. 136)

Ou seja, Lencioni considera que para a reproducdo do capital, novas
condicbes metropolitanas sdo desenvolvidas, ndo apenas no centro metropolitano,
mas também em areas urbanas espacialmente mais distantes, que iniciam a ter
caracteristicas que eram tipicas apenas das metrépoles (LENCIONI, 2011). Dentre
as caracteristicas desse processo de metropolizagdo do espaco, Lencioni destaca:

O processo de metropolizacdo do espago se expressa na intensificacdo e
multiplicidade dos fluxos de pessoas, mercadorias e informacfes, bem
como pelo crescimento do ndmero de cidades conurbadas, onde ndo se
distingue muito bem, na continuidade da area construida, o limite municipal
de cada uma delas. E, também, pela expanséo territorial do aglomerado

metropolitano e pela extensdo e densificacéo territorial da concentracdo das
infraestruturas. (LENCIONI, 2011, p. 136)

Considerando o fluxo de pessoas, mercadorias e informacdes destacados por
Lencioni como elementos indicativos do processo de metropolizagdo do espaco,

buscaram-se dados sobre esse fluxo entre Sorocaba e as cidades da regido e
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Sorocaba e S&o Paulo. A base de dados abordada encontra-se na publicacéo
“Arranjos populacionais e concentragdes urbanas do Brasil” do IBGE, datada de
2015 com base no Censo de 2010.

E necesséario ressaltar que os dados se encontram com relativo atraso
temporal em funcdo do atraso do Censo 2020, realizado em 2022-2023 e ainda n&o
havendo total publicacdo de seus resultados na data desta pesquisa. Entretanto,
esses dados auxiliam na compreensédo do assunto abordado.

A publicacdo do IBGE indica um total de 12.853 pessoas que se deslocam
para trabalhar e/ou estudar na ligacdo entre Sorocaba e S&o Paulo, considerando
um fluxo, portanto, intenso entre as duas localidades. Ao mesmo tempo, hé& fluxos
consideraveis entre Sorocaba e arranjos populacionais menores de sua regiao,
destacando-se: 5.304 individuos deslocando-se entre Sorocaba e Sdo Roque —
Mairinque e 5.089 individuos deslocando-se entre Sorocaba e Itu — Salto. Esses
dados contribuem para entender a intensificacdo dos fluxos ndo apenas entre
arranjos da regido de Sorocaba, mas também entre Sorocaba e S&o Paulo, que
pode ser compreendido como um indicativo da composicdo de Sorocaba na
Macrometrépole paulista.

A conurbacdo, no caso de Sorocaba, é um processo ainda em
desenvolvimento com seus municipios vizinhos, sendo clara apenas com Votorantim
onde h& juncdo da mancha urbana com a Zona Sul da cidade. Lencioni destaca que
no processo de metropolizacdo do espaco, portanto, essas caracteristicas que
incluem habitos culturais e representacdes de valores que eram exclusivas das
metrépoles passam a ser vivenciadas por cidades pequenas e médias, categoria na
gual pode-se incluir a cidade analisada de Sorocaba (LENCIONI, 2011).

Além dessas caracteristicas gerais, como Lencioni considera que a formacao
da macrometropole paulista esta relacionada ao processo de desconcentracao
industrial, portanto, é preciso aprofundar esse processo para compreender a
formacdo desse fendbmeno. A autora considera que essas transformacbes se
iniciaram na década de 1970, mas tornou-se nitida a desconcentragéo industrial na
década de 1980 (LENCIONI, 2011). Essa perda de industrias em Sao Paulo e sua
regido metropolitana continuou nas décadas seguintes. Segundo a autora:

De 1995 até 2010 os indicadores disponiveis indicam essa mesma

tendéncia, de perda relativa da atividade industrial tanto na regido
metropolitana de S&o Paulo como no nicleo metropolitano: a cidade de S&o
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Paulo. Mas, uma observacdo é fundamental: embora o peso relativo da
industria paulista em relac@o ao Pais tenha diminuido, a lideranca industrial
encontra-se, ainda, na regido metropolitana de S&o Paulo (regido
administrativa composta por 39 municipios), cabendo o segundo lugar ao
interior paulista e, o terceiro, ao Estado do Rio de Janeiro e ao de Minas
Gerais.2 Esse interior ndo é, no entanto, qualquer parcela a retroterra da
regido metropolitana. (LENCIONI, 2011, p. 137).

Sorocaba, portanto, estaria incluida nessa macrorregido teorizada por
Lencioni, que se beneficiou da saida de empresas da capital, porém € necessario
considerar que Sao Paulo mantém-se como principal polo industrial do pais e
Sorocaba também se beneficiaria da proximidade da capital. A autora considera que
compdem essa macrorregiao:

Diz respeito a 153 municipios compreendidos nas Regides Metropolitanas
de S&o Paulo, de Campinas e da Baixada Santista, nos Aglomerados
Urbanos de Jundiai, S0 José dos Campos, Piracicaba e Sorocaba e,
ainda, nas Microrregifes Bragantina e S&o Roque. Sua populacdo é de

cerca de 30 milh6es de habitantes, com extensao territorial de 44.309 km2,
equivalente a superficie da Suica. (LENCIONI, 2011, p. 137)

Os principais municipios desse conjunto beneficiaram-se dos principais eixos
de circulacao viaria, rodovias, que permitem acesso direto a S&o Paulo. E o caso de
Sorocaba, que é acessada por meio da Rodovia Castelo Branco (SP — 280 ou BR —
374) que liga a regido metropolitana de Sdo Paulo a todo o Centro-Oeste Paulista
permitindo acesso de Sorocaba para as marginais Tieté e Pinheiros. Além da
Rodovia Raposo Tavares (SP — 270) que se inicia no Butantd na zona oeste da
capital paulista com o interior do estado, terminando na divisa com o Mato Grosso
do Sul.

Além disso, ha outras rodovias que permitem a circulacdo entre Sorocaba e
outro municipios proximos que ndo sdo da Regido Metropolitana de Sao Paulo,
como a José Ermirio de Moraes (SP — 075) que liga Sorocaba a municipios como
Itu, Salto, Indaiatuba e Campinas, todos da macrorregido paulista; e a Rodovia
Emerenciano Prestes de Barros (SP — 097) que liga o Parque S&o Bento na Zona
Norte da cidade, local de estudo da pesquisa, com 0 municipio vizinho de Porto
Feliz.

Considera-se, portanto, que Sorocaba esta inserida na macrometropole
paulista teorizada por Lencioni. Essa insercédo difere Sorocaba de outras cidades

meédias, as quais sdo palco de dissertacfes e teses que analisem a fragmentacao
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socioespacial em sua &rea urbana, como Marilia e S&o Carlos (DAL POZZO, 2011)
ou Ribeirdo Preto e Presidente Prudente (DAL POZZO, 2015) a titulo de exemplo.

Essa diferenciacdo € decorrente, justamente, da proximidade com a maior
metrépole nacional, Sdo Paulo, fator que, inclusive, a coloca como integrante da
macrometropole paulista. Essa proximidade permite a Sdo Paulo maior influéncia
sobre Sorocaba. Apesar da influéncia de S&o Paulo atingir praticamente todo o
territorio brasileiro, ocorre com maior for¢a nas suas proximidades.

A proximidade, no entanto, ndo significa que Sorocaba seja apenas uma area
de influéncia de S&o Paulo, visto que o municipio exerce fator de atracdo para
municipios menores a sua volta, havendo forte movimento pendular, conforme
dados apresentados anteriormente, de individuos que trabalham ou estudam em
Sorocaba e residem nas proximidades, porém, é necessario considerar que, ao
mesmo tempo, ha a influéncia exercida por Séo Paulo.

De acordo com a REGIC (2018), Sorocaba é categorizada como capital
regional B, possuindo em sua regido de influéncia uma populacdo de 1.877.063
habitantes e 20 cidades. Ao mesmo tempo, encontra-se na regiao de influéncia de
Séo Paulo.

Desse modo, compreende-se que, para 0 estudo da fragmentacao
socioespacial, ndo se pode ignorar a participacdo de Sorocaba na macrometrépole
paulista, visto este ser um fator diferencial de estudos realizados em outros
municipios paulistas, uma vez que a cidade esta inserida nessa logica urbana
ampliada que engloba grande quantidade de cidades articuladas pela regiao
metropolitana de S&o Paulo.

A figura abaixo mostra o mapa da macrometrépole paulista, com todas as

regides metropolitanas abordadas:
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Mapa 4 - Macrometrépole Paulista
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Fonte: CASTRO, 2017, p.708.

Portanto, a andlise da fragmentacdo socioespacial em Sorocaba considera
que, o processo de producdo do espaco urbano local possui diversos fatores a
serem considerados, ndo apenas na esfera local, mas também de esfera regional,
correspondendo, nesse caso, a macrometropole paulista, conforme teorizado por
Lencioni (2005).

3.3 Diferenciagéo entre loteamentos e condominios fechados.

A partir do entendimento do processo histérico de formacdo do espaco
urbano sorocabano, apresentado no capitulo 2.1, e dos conceitos teéricos sobre o
processo de fragmentacdo socioespacial, apresentados no capitulo 1, inicia-se a
andlise da fragmentagdo no municipio de Sorocaba.

Para justificar a metodologia abordada sobre a escolha dos loteamentos
fechados como espacos autossegregados, é preciso diferencid-los dos condominios.
A base de dados para essa diferenciagcao sédo documentos da legislagdo municipal.

O loteamento fechado é regido pela lei n°® 6.766, de 19 de dezembro de 1979,
a qual é uma legislacéo federal que dispde sobre o parcelamento do solo urbano. De
acordo com a lei, o projeto de parcelamento aborda toda a area, possuindo ruas,

-

areas publicas e areas de lazer, além dos lotes das residéncias. E necesséario,
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porém, informar que as ruas interiores ao loteamento sdo publicas, mesmo que
exista o controle pela empresa de seguranca ou portaria do empreendimento.

A legislacdo federal pertinente aos condominios, tanto horizontais quanto
verticais é ainda mais antiga, sendo a lei n® 4.491, de 16 de dezembro de 1964, que
trata das edificacbes e incorporagdes mobilidrias em condominios. Uma distincédo
importante dos condominios para os loteamentos é a de que todo o presente no
interior do condominio € de responsabilidade do préprio condominio, desde as ruas,
atée as areas de lazer, assim como a manutencdo do asfalto, saneamento,
iluminagdo e demais recursos béasicos no cotidiano.

Essa distincdo fez-se necessaria, pois a senso comum, as pessoas nhao
costumam diferenciar loteamentos de condominios, entendendo ambos como
sinbnimos, visto as duas modalidades possuirem semelhancas como o0 espaco
fechado, o controle de portarias e o pagamento de taxas condominiais.

No entanto, ha diferencas significativas. Além da ja citada presenca de
elementos publicos como ruas no interior dos loteamentos, a construcdo das
residéncias se difere. Enquanto nos loteamentos as pessoas compram os lotes e
constroem suas residéncias, nos condominios as casas ou prédios sdo iguais por
serem empreendimentos ja construidos por construtoras e comercializados com o0s
compradores.

Considerando o conceito de autossegregacdo apresentado anteriormente
conclui-se que a légica dos loteamentos fechados é a que se aproxima com mais
certeza da ideia de individuos que optam por se isolarem pela sensacdo de
seguranca e pelo status social de diferenciacdo ao seu redor. Essa afirmacao se
baseia no fato de os condominios poderem possuir carater popular ou mesmo serem
parte de programas habitacionais de auxilio a moradia dos governos locais,
estaduais ou federal, enquanto que os loteamentos costumam ser comercializados
por empresas para individuos que tenham condicdo financeira de comprar um lote,
geralmente mais caro do que os presentes em bairros abertos, e construirem suas
casas Ou entdo, jA comprarem essas casas que, por passarem pelo mesmo preco,
tem o valor mais elevado do que as de bairros ou condominios.

Além disso, a presenca de condominios no interior de um bairro, nao
necessariamente indica a presenca de um espaco autossegregado. O isolamento,

nesses casos, parte da questdao da sensagcdo de seguranca em um meio urbano
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cada vez mais caracterizado pelo aumento da violéncia. No entanto, mesmo que
essa seja uma caracteristica de autossegregacdo, as demais ndo seriam
encontradas. A quebra da contiguidade social, por exemplo, ndo estaria presente.
Esses pequenos condominios no interior de bairros possuem populacdes com
rendas proximas as dos moradores do bairro e os padrbes de consumo serao
parecidos ou idénticos, com uso de mercados e comércios locais. O pre¢co dos
imoveis também ndo sofre variacbes tdo grandes a ponto de diferenciar os
individuos como sendo de classes sociais distintas. Ou seja, mesmo que exista uma
pequena quebra da contiguidade espacial com 0s muros e grades de um
condominio, ndo ha a quebra da continuidade social, caracteristica da fragmentacéao,
nem mesmo o surgimento de um fragmento isolado de seu entorno. De acordo com
Sposito e Goes:
Embora tenhamos procurado apreender alguns dos diferentes significados
dos muros que cercam espagos residenciais fechados, € importante
observar que ndo concordamos com as interpretagbes que identificam os
muros contemporaneos aos muros que cercavam cidades antigas e
medievais. Consideramos que tal visdo, além de seu carater a-histérico,
acaba por justificar e encobrir a principal caracteristica dos muros
contemporéneos, qual seja, a protecdo de parte dos moradores da cidade,
contra 0s outros moradores. Desse modo, diferencia-se da funcdo de
oferecer protecdo a cidade e aos citadinos, desempenhada pelos muros
antigos e medievais, conforme observado por Capron. Além disso, a
despeito das nuances identificadas nesses muros e em seus significados, o
desejo de separacdo em relacdo a sociedade e seus pactos assume, dessa

perspectiva, outro sentido, cujas implicacdes politicas para a cidade e a
sociedade ndo podem ser desprezadas. (SPOSITO e GOES, 2014, p. 5-6)

Desse modo, a pesquisa considerou os espacos residenciais fechados da
cidade de Sorocaba como locais de possiveis espacos autossegregados, pelo
elevado preco dos imdveis (terrenos ou casas), pela quebra da contiguidade
espacial com os muros, grades e portarias e, principalmente, pela descontinuidade
social entre os loteamentos e seus entornos, caracterizando fragmentos isolados
socioespacialmente encravados no tecido urbano, constituindo um mosaico mais

amplo na cidade de segregacao entre distintas classes sociais.

3.4 Loteamentos fechados em Sorocaba
Considerando o processo de autossegregacao, caracterizado pelo movimento
de citadinos com maior poder aquisitivo que optam por residir em espacos

residenciais fechados por razées que variam entre a busca por melhor sensacéao de
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seguranca até possiveis beneficios de distingdo social que residir nestes locais
possa gerar. Assim, iniciamos 0 mapeamento e organiza¢gdo de dados dos espacos
residenciais horizontais fechados presentes no municipio de Sorocaba.

Para elaboracdo dos mapas, utilizamos material disponibilizados no site da
Prefeitura Municipal de Sorocaba. Neste, foram encontrados 629 loteamentos,
porém ndo hé distincdo entre loteamentos abertos e loteamentos fechados. Apés a
analise dos loteamentos de forma individualizada, utilizando o QGIS para localizacao
das éareas, constatou-se que ha 81 loteamentos fechados horizontais e 5
loteamentos fechados verticais no municipio de Sorocaba. Os demais loteamentos
constituem-se de bairros ou demais areas abertas da cidade, que ndo se enquadram
na légica fragmentaria abordada no referencial bibliografico como elementos de
autossegregacao, e que, portanto, ndo serao utilizados.

Na construgdo dos mapas, destacaram-se, além dos loteamentos fechados
verticais e horizontais, as ruas para permitir a localizacao. Além disso, optou-se por
elaborar a sobreposicdo com a imagem de satélite do municipio de Sorocaba,
disponibilizado pela plataforma Google Earth. Desse modo, a sobreposicao
contribuiu para identificar os loteamentos na cidade na mancha urbana do municipio
e facilitar a localizacdo dessas areas.

Para destacar os loteamentos foram criadas camadas shapefiles com as
areas dos loteamentos, seguindo o perimetro das plantas destes disponibilizadas no
site da Prefeitura. O resultado é o apresentado no mapa 1, destacando os
loteamentos horizontais fechados na cor vermelha e os loteamentos verticais
fechados na cor roxa. A partir deste primeiro mapa, construiram-se recortes das
areas com concentracdo de condominios, que serdo apresentados nos mapas
seguintes.

A primeira variavel que se destaca ao observar a figura (4) é a distancia entre
0S espacos autossegregados da area central da cidade. Observa-se que todos os
loteamentos fechados se encontram distantes do Centro Histérico e dos eixos
centrais da cidade.

Para referenciar as distancias entre as zonas da cidade e a area central
foram calculados por meio da ferramenta de medidas do Google Earth a distancia
entre 0 ponto mais extremo da mancha urbana das quatro zonas da cidade e a

regido central. Desse modo observou-se que: Do extremo Leste até o Centro séo
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aproximadamente 6,35 km; do extremo Sul até o Centro sdo 3,91 km; do extremo
Oeste até o Centro sdo 6,65 km; do extremo Norte até o Centro sdo 9,44 km.

Tal distancia deve-se, conforme abordado no capitulo anterior, tanto a
ocupacao ja existente das areas centrais que dificulta a construcdo de loteamentos,
guanto a tentativa de distanciamento para assegurar seguranca, demonstrar status
sociais que distinguem seus moradores do entorno e, em casos isolados, buscar
acesso a natureza ou pelo menos areas menos movimentadas. De qualquer modo, a
analise espacial converge com pesquisas elaboradas em outras cidades médias e

indicam espacos autossegregados em &reas distantes da regido central.



Mapa 5 - Loteamentos fechados de Sorocaba
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Fonte: CARVALHO, Gabriel (2022).
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Os loteamentos horizontais fechados localizados foram listados na tabela

abaixo, a partir da ordem disponibilizada nas plantas de loteamentos da Prefeitura

de Sorocaba.

Quadro 2 - Loteamentos Fechados Horizontais - Sorocaba

Espaco residencial fechado Localidade
Granja Olga | Zona Leste
Granja Olga Il Zona Leste
Granja Olga lli Zona Leste
Jardim Residencial Angelo Vial Zona Sul
S&o Bento | Zona Sul
Sao Bento lI Zona Sul
Villa Borghesi Zona Leste
Jardim Bouganville Zona Leste
Campos do Conde Zona Leste
Campos do Conde Il Zona Leste
Carmen Blanco Zona Leste
Castanheira Zona Sul
Chécara Olinda Zona Leste
Chacaras Castello Zona Leste
Colinas do Sol Zona Leste
Constantino Mattucci Zona Norte
Dacha Zona Norte
Dalias Zona Norte
Di Parma Residen Zona Oeste
Ecoresidencial Fazenda Jequitiba Zona Oeste
Residencial Fazenda Imperial Zona Oeste
Portal de Séao Francisco Zona Leste
Giverny Zona Sul
Golden Park Zona Norte
Golden Park Il Zona Norte
Gramados de Sorocaba Zona Leste
Granja Deolinda Zona Sul
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Horizontes de Sorocaba Zona Leste
Horto Florestal Zona Norte
Ibirapuera Zona Oeste
Ibiti do Paco | Zona Norte
Ibiti do Paco IlI Zona Norte
Ibiti Reserva Zona Norte
Ibiti Royal Park Zona Norte
Jd. Isaura Zona Sul

Residencial Jardim Zona Norte
Julia Martinez Zona Leste
Le France Zona Leste
Milleniun Zona Sul

Mirante do Ipanema Zona Oeste
Mont Blanc Zona Sul

Monte Carlo Zona Sul

Morada das Artes Zona Leste
Villa Olympia Zona Leste
Portal da Primavera Zona Leste
Portal da Raposo Zona Oeste
Jardim Portugal Zona Norte
Rancho Dirce Zona Leste
Renascence Zona Leste
Reserva Ipanema Zona Norte
Saint Patrick Il Zona Oeste
Saint Patrick | Zona Oeste
Santinon Zona Norte
Solar do Bosque Zona Oeste
Sunset Zona Sul

Tereza Maria Zona Leste
Terra Nova Zona Oeste
Terras de S&o Francisco Zona Leste
Terras de S&o Lucas Zona Oeste
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Tivoli Park Zona Sul

Vale do Lago Zona Norte
Vale Verde Zona Norte
Valenca Zona Leste
Via Reggio Zona Leste
Via Veneto Zona Sul

Vicente de Moraes Zona Leste
Vila dos Ingleses Zona Leste
Vilazul Zona Leste
Villa do Bosque Zona Oeste
Villa dos Ingleses Zona Oeste
Villa Suica Zona Leste
Villa Verona Zona Leste
Chacara Trés Marias Zona Leste
Village D’Avignon Zona Leste
Village Saint Claire Zona Leste
Village Vert Zona Leste
Villagio Ipanema | Zona Norte
Villagio Milano Zona Oeste
Vitorio Emanuelle Zona Leste
Vivendas do Lago Zona Oeste
Vivendas do Lago Il Zona Oeste

Fonte: Prefeitura de Sorocaba.

Os loteamentos verticais fechados, por sua vez, encontram-se listados na

tabela abaixo.

Quadro 3 - Loteamentos verticais fechados - Sorocaba

Altos do Ipanema

Jardim dos Antdrios

Jardim Aristocrata

Benedito Cleto

Caranda

Fonte: Prefeitura de Sorocaba.
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No entanto, os loteamentos Altos do Ipanema e Carand& foram construidos
pela Prefeitura como politicas publicas de moradia e, mesmo que sejam loteamentos
fechados, serdo considerados espacos de segregacao por imposicdo, pela renda
meédia dos moradores, distancia de locais de comércio e pela localizacdo em uma
area imposta pelo governo municipal a esses moradores. Essas caracteristicas
peculiares desses dois loteamentos contribuem para a escolha de ambos como
locais de analise no terceiro capitulo, no qual o relato dos moradores contribui para a
identificacdo da fragmentacdo socioespacial na cidade, sendo que o fato de serem
programas habitacionais constitui a principal justificativa. A analise do mapa 1
permite perceber a concentragéo de parte dos loteamentos fechados da cidade em
torno de alguns eixos viarios da cidade. Essas areas de concentracdo seréo

destacadas detalhadamente nos proximos subcapitulos.

3.4.1 Loteamentos fechados na Zona Oeste de Sorocaba.

O Mapa 5, loteamento fechados de Sorocaba, permite visualizar alguns
condominios em areas isoladas da cidade, assim como alguns em areas de
expansdo da macha urbana sorocabana, como a Zona Oeste e margens de
rodovias, como a Jodo Leme dos Santos (SP 264), na direcdo de Salto de Pirapora.

A Zona Oeste possui duas avenidas principais, Avenida General Carneiro e
Avenida Armando Pannunzio, que concentram as atividades comerciais e a oferta de
servicos dessa area, desempenhando papel de eixo de circulacéo e articulacdo da
Zona Oeste com as demais partes da cidade. Outra area de destaque da regido é o
aeroporto:

Uma das estruturas mais expressivas da Zona Oeste que a destaca perante
as outras zonas urbanas da cidade é o aeroporto estadual Bertram Luiz
Leupolz. Esta estrutura tem, como principal fungéo, a prestacdo de servigos
de manutencdo para aeronaves de pequenos e médios portes, sendo que o
servico atende a diversas regides do pais. Temos também no aeroporto a

oferta de cursos de pilotagem aeronautica e atividades que captam o
mercado de taxi aéreo particular. (LEITE, 2017, p.24)

O mapa 1 mostrada na introducdo demonstra que a Zona Oeste é a segunda
mais populosa de Sorocaba (205.770 habitantes), atras apenas da Zona Norte,
possuindo bairros residenciais populosos como Julio de Mesquita Filho e Wanel
Ville.
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Observam-se nessa regido crescentes investimentos publicos que atendem a
demanda ja ultrapassada por estes servicos, como a criacdo do Hospital Regional
de Sorocaba, a Arena Multiuso que recebe atividades esportivas e de lazer, a
duplicacdo da rodovia Jodo Leme dos Santos (SP-264) e a vinda de espacos
residenciais fechados para o entorno da Rodovia Raposo Tavares e Jodo Leme dos
Santos.

O mapa 6 demonstra os espacos fechados da Zona Oeste de Sorocaba.

Mapa 6 - Loteamentos na Zona Oeste de Sorocaba
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Fonte: CARVALHO, 2023

O quadro 4 abaixo indica os espacos residenciais fechados horizontais
presentes na Zona Oeste.

Quadro 4 - Condominios horizontais fechados - Zona Oeste de Sorocaba
Di Parma Residencial

Ecoresidencial Fazenda Jequitiba

Residencial Fazenda Imperial

Ibirapuera
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Mirante do Ipanema

Portal da Raposo
Saint Patrick Il
Saint Patrick |

Solar do Bosque

Terra Nova

Terras de Sao Lucas

Villa do Bosque

Villa dos Ingleses

Villagio Milano

Vivendas do Lago

Vivendas do Lago Il

Fonte: Prefeitura de Sorocaba.

Estes sdo 0s espacos autossegregados localizados na zona oeste, porém
deve-se considerar que € uma area ainda em processo de adensamento e expansao

de sua mancha urbana.

3.4.2. Loteamentos fechados na Zona Leste de Sorocaba.

Umas das areas de concentracdo dos condominios é a Zona Leste,
principalmente ao longo e ao redor da Avenida S&o Paulo, conforme retratado no
mapa 2. Nessa area da cidade, seguindo a listagem de plantas de loteamentos
disponibilizados no site da Prefeitura de Sorocaba, existem 29 l|oteamentos

horizontais fechados.
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Mapa 7 - Loteamentos na Zona Leste de Sorocaba
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Fonte: CARVALHO, Gabriel (2022).

As principais vias da Zona Leste sdo Avenida S&o Paulo e Avenida
Independéncia, as quais concentram estabelecimentos comerciais e servicos. “A
Zona Leste tem sua intensificacdo de ocupacdo com equipamentos urbanos ja no
século XVIII com a chegada das industrias e a transformacéo das chacaras e sitios
existentes no eixo da Avenida Sao Paulo em galpdes industriais e bairros operarios.”
(LEITE, 2017, p.119)

Apesar dessa Zona ser a segunda menor em populacdo, apenas maior que o
Centro Histérico, com 67.858 habitantes conforme o mapa 1, a Zona Leste de
Sorocaba possui diversos bairros antigos e tradicionais da cidade, ao mesmo tempo
que, na area retratada no mapa 2, existe uma grande quantidade de loteamentos
fechados de classe média alta, estabelecimentos comerciais de médio porte, como o
Shopping Granja Olga, ademais de unidades de redes de supermercados e
hipermercados, como Minuto P&do de Acucar e restaurantes de fast food, como

Burger King e Mc Donalds, ao longo da Avenida Sao Paulo. Além disso, observa-se
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na regido a expansao de edificios residenciais, impulsionando a verticalizacdo da
area.
Em relacéo aos condominios dessa regido:

De 2007 a 2016, observa-se a expansao de condominios residenciais e do
comércio de servicos em forma vertical e horizontal. Os investimentos de
alto padréo concentrados na Zona Leste seguem a ldgica da busca de um
espaco com maiores possibilidades de transformacéo (cada vez mais dificil
de encontrar nas areas centrais), atraindo o interesse destes segmentos,
até com certa semelhanca ao que aconteceu na Zona Sul a partir 1990,

inserindo um novo olhar sob as areas periféricas de Sorocaba. (LEITE,
2017, p. 20-21).

Esses investimentos, de modo similar aos presentes na Zona Sul apresenta
caracteristicas de éareas autossegregadas, com individuos se isolando nesses
condominios de alto padréo, diferenciando-se dos bairros antigos e tradicionais do
entorno, como Vila Haro, Barcelona, Vila Horténcia e Vila Sabia.

Além disso, por possuirem valores menores do que 0s presentes na Zona Sul
da cidade, individuos de classe média alta podem optar pelos espacos
autossegregados dessa regiao, o que atrai pessoas para a regiao:

Embora as residéncias em forma de condominio horizontal também se
mostrem muito presentes na Zona Leste, o padrao dos lotes e das moradias
€ mais elevado, tornando esta regido uma opcao para pessoas que
desprendem um poder de consumo mais expressivo, mas que ndo desejam
pagar os precos abusivos das areas da Zona Sul, que concentra, em suas

delimitagcbes, os espacos mais valorizados do municipio. (LEITE, 2017,
p.23)

Os espacos autossegregados identificados na figura dos loteamentos

fechados horizontais presentes na cidade foram listados na tabela abaixo.

Quadro 5 - Loteamentos Fechados horizontais - Zona Leste
Granja Olga |

Granja Olga Il

Granja Olga lll

Villa Borghesi




Jardim Bouganville

Campos do Conde

Campos do Conde I

Carmen Blanco

Chacara Olinda

Chacara Castello

Colinas do Sol

Portal de Sao Francisco

Gramados de Sorocaba

Horizontes de Sorocaba

Julia Martinez

Le France

Morada das Artes

Villa Olympia

Portal da Primavera

Rancho Dirce

Renascence

Tereza Maria

Terra de Sao Francisco

Valenca

Via Reggio

Vicente de Moraes

Vila dos ingleses

Vilazul

Villa Suica

Villa Verona

Chécara Trés Marias

Villa D’Avignon

Village Saint Claire

Village Vert

Vilagio Emanuele

Fonte: Prefeitura de Sorocaba.
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Esses condominios atraem comércios para a regido que se beneficia com a
vinda desses negocios. Portanto, mesmo que seja uma Zona menor em relacdo a
Norte e a Oeste e ndo possua padrées sociais tdo elevados quanto a Zona Sul, a
grande concentracdo de espacos autossegregados nessa regido a torna relevante

na andlise da fragmentacao socioespacial de Sorocaba.

3.4.3 Loteamentos fechados na area central de Sorocaba.

E necessario ressaltar que ndo héa loteamentos fechados na Zona Central da
cidade, em funcdo de ser a &rea de ocupacdo mais antiga da cidade, de concentrar
a principal area de comércio popular da Regido Metropolitana de Sorocaba, de um
grau, mesmo que pequeno, de verticalizacdo e, portanto, ndo haver espacos vagos
disponiveis para tais empreendimentos.

No entanto, a regido central permanece sendo a Unica frequentada por
moradores de toda a cidade, sendo um ponto de integracdo, mesmo em uma cidade
em processo de fragmentacao.

Portanto, o Centro emana centralidade por sua dimensdo histérica,
econdmica e cultural, gera a aglomeracao e é o ponto de concentracdo das linhas de
transportes publicos que conectam as demais areas das cidades, por meio dos
terminais de 6nibus Sao Paulo e Santo Antdnio. Além da rodoviéria da cidade, que a
liga com os municipios da sua regido metropolitana.

De acordo com Whitacker:

N&o existe cidade sem centralidade, mas deve-se procurar compreender o
conteddo da centralidade nos diferentes momentos histéricos e recortes
empreendidos para sua apreensao, na perspectiva de se entender como ela

se realiza no ambito de diferentes formacdes socioespaciais. (WHITACKER,
2007)

Whitacker busca trazer o tema da centralidade para as cidades médias,
categoria na qual se inclui Sorocaba. O autor afirma ndo ser possivel mais falar de
um unico centro para essas cidades médias, porém havendo a manutencdo de um
centro tradicional, mesmo com suas ocupacdes e usos se transformando, assim
como existindo desdobramentos do centro tradicional (WHITACKER, 2007).

O autor considera que o centro tradicional € o ponto de articulagdo entre os
demais espacgos da cidade, havendo a convergéncia dos movimentos dos veiculos e

das pessoas em determinados momentos do dia, causando um movimento pendular
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nessa area durante o dia (WHITACKER, 2007). Ainda segundo o autor, pode-se
reforcar essa identificacdo pelo desenho do plano viéario.

E necessario, portanto, considerar a realidade de Sorocaba para analisar o
processo de centralidade descrito acima e suas consequéncias no caso do
municipio analisado nesta pesquisa Essa afirmacdo de Whitacker pode ser
confirmada no caso de Sorocaba pela andlise do mapa da configuracédo basica da
estrutura do sistema viaria, presente no plano diretor de transporte urbano e
mobilidade da Empresa de Desenvolvimento Urbano e Social de Sorocaba (Urbes) e
da Prefeitura de Sorocaba, produzido no ano de 2014 e reproduzido no mapa
abaixo, para facilitar a compreensdo do processo de centralidade do Centro
Historico de Sorocaba.

Mapa 8 - Configuracéo béasica da estrutura do sistema viario
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Fonte: plano diretor de transporte urbano e mobilidade, 2014.

A analise do mapa acima, em comparagao com o mapa 1 “zoneamento de
Sorocaba”, permite visualizar que as principais vias da cidade se ligam ao Centro
Histérico ou suas proximidades, indicando a centralidade dessa area.

Ainda considerando o tema da centralidade, Sposito (2013) reforca que o
Brasil € marcado por grandes desigualdades que refletem na distancia entre os mais

ricos e 0s mais pobres, o que reflete no direito ao uso do espacgo urbano. A autora
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reflete que essas desigualdades estdo nas cidades na forma de estruturas urbanas
segmentadas por diversas paisagens (SPOSITO, 2013).
No entanto, é necessario retomar Roberto Lobato Correa, classico autor da
Geografia urbana brasileira para falar sobre centralidade.
Segundo o autor:
Na escala intraurbana, a concentracdo espacial manifesta-se na area
central, particularmente no nuicleo central, onde tradicionalmente verifica-se
a maxima concentragdo de atividades do setor terciario. Esta concentragdo
€ considerada como centralizacdo, um caso particular de concentracdo na
area central da cidade. O distrito especializado, industrial ou de servicos,
constitui outra forma resultante do processo de concentracdo, assim como o
shopping center, forma moderna, criada na década de 1950, e resultado da
acao planejada de capitais que perceberam a importancia da concentragéo

e a transformaram em investimentos de alta taxa de lucro. (CORREA, p.
128, 2016).

Ainda segundo o autor, a centralidade de uma é&rea é resultado dos seus
elementos de atracao: “A concentracdo espacial resulta das forcas de atracdo, como
denominado por Colby, na década de 1930, ou forcas de coesdo ou ainda em
funcdo de economias externas de aglomeracao” (CORREA, p. 128, 2016).

No caso de Sorocaba, além do carater historico que contribui para explicar a
centralidade dessa area, atualmente, a regido possui diversos comeércios como
fatores de atracdo, entre eles podem-se destacar o Shopping Center Ciané, o
Shopping Sorocaba (nas proximidades do Centro Historico), grandes lojas de varejo
(Casas Bahia, Magazine Luiza, Lojas Americanas, entre outras), bancos (Itad,
Bradesco, Santander, Caixa e Banco do Brasil), redes de fast food (como
McDonalds e Burger King) e, principalmente, pequenos e meédios comércios
populares locais que dinamizam os cal¢caddes do Centro Historico.

Portanto, em razdo do carater histérico de ocupacdo da area central da
cidade e de sua densa rede de comércio, ndo ha fragmentos, nem autossegregados,
nem segregados por imposi¢éo, presentes nessa area da cidade, porém, em funcéo
de sua importancia como conexdo entre os fluxos de pessoas e mercadorias que
atravessam Sorocaba, € impossivel ndo falar sobre essa regido da cidade na

discusséo sobre fragmentacgéao.

3.4.4 Loteamentos fechados na Zona Sul de Sorocaba.
A Zona Sul da cidade, por sua vez, segundo o levantamento feito nos
loteamentos disponibilizados pela Prefeitura da cidade, na regido compreendida pelo
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em torno do bairro do Campolim até as proximidades do final da Avenida
Comendador Pereira Inacio, foram localizados 13 loteamentos fechados horizontais
e 1 loteamento fechado vertical. Portanto, considerou-se essa area como um local
de concentracdo de loteamentos na cidade. O recorte abordado foi apresentado no
mapa 3.

E interessante informar que a Zona Sul da cidade de Sorocaba ¢ conhecida
por ser a regido com bairros com populacées com melhor poder aquisitivo, assim
como grandes zonas comerciais de classe média, além de um Shopping Center de
grande dimensdo, lguatemi-Esplanada. Esse complexo, no entanto, € frequentado
por moradores de toda a cidade, mesmo de moradores distantes, sobretudo jovens
da Zona Norte, que costumam frequentar a area, mesmo com poder aquisitivo
reduzido que nao os permita desfrutar do comércio e dos servicos da regido.

Os estabelecimentos ao longo da Zona Sul, com exce¢do do complexo de
shopping e os comeércios de seu entorno, possuem um publico mais restrito de
moradores dos proprios bairros da Zona Sul, sobretudo o Campolim, sendo um sinal
de fragmentacdo pelo processo conhecido como autossegregacdo, ou seja, de
individuos de classes sociais mais privilegiadas, pelo conforto, sensacdo de
seguranca e mesmo pelo prestigio social.
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Mapa 9 - Loteamentos Zona Sul de Sorocab
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Fonte: CARVALHO, Gabriel (2022).

A Zona Sul, de acordo com o mapa 1, possui 87.094 moradores, sendo a
terceira maior. Essa zona possui a ocupagdo do solo voltada para interesses do

mercado financeiro e de elites locais, conforme apresentado por Comitre e Andrade:

Em Sorocaba esta caracteristica de ocupacao do solo urbano ndo se difere,
ja que as classes mais abastadas se apropriam dos locais que despertaram
o interesse do poder publico, como também do mercado imobiliario,
permitindo entdo, a reproducdo do capital. Portanto, nas regides urbanas
habitadas pela elite financeira ocorrem constantes interferéncias do poder
publico, responsaveis por viabilizar novos empreendimentos aliado ao
desenvolvimento de equipamentos urbanos favoraveis a reproducdo da
vida. Assim, o mercado imobiliario aproveita-se destas vantagens
locacionais para expandir o numero de empreendimentos nestas areas.
Dentre as regides do zoneamento de Sorocaba que se evidenciam estas
caracteristicas, isto é, que oferecem as melhores condi¢es relacionadas a
infraestrutura urbana e servicos € a zona Sul. (COMITRE e ANDRADE,
2011, p.9)

Os espacgos autossegregados da Zona Sul de Sorocaba, vistos na forma de
loteamentos fechados foram identificados na tabela abaixo.
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Quadro 6 - Loteamentos fechados horizontais - Zona Sul Sorocaba
Angelo Vial

Sao Bento |

Sao Bento Il

Castanheira

Giverny

Granja Deolinda

Jardim Isaura

Millenniun

Mont Blac

Monte Carlo

Sunset
Tivoli Park

Via Veneto

Fonte: Prefeitura de Sorocaba

Portanto, a presenca de loteamentos fechados nessa area indica o processo
de autossegregacdo, com individuos de classe média e classe alta voltados a se
separarem do entorno da cidade pelo status, seguranca e interesses particulares,

sobretudo nessa area que € a mais rica do municipio de Sorocaba.

3.4.5 Loteamentos fechados na Zona Norte de Sorocaba.

A Zona Norte, recorte territorial da pesquisa, por sua vez, apresenta um
padrdo diferenciado na localizacdo de seus loteamentos fechados, conforme
apresentado no mapa 4.

Essa regido da cidade possui alguns dos bairros com os piores indices
socioeconémicos de Sorocaba, tendo uma parcela significativa de pessoas em
situacao de pobreza:

Por outro lado, se presencia na zona Norte os piores indicadores estruturais
e socioeconémicos da cidade, destacando o grande avanco da ocupacéo

periférica, materializada pela constru¢do de conjuntos habitacionais de
interesse social e loteamentos privados. (COMITRE e ANDRADE, 2011,

p.9)
No entanto, na ultima década, a regido tem passado por um consideravel

crescimento, tanto econémico, quanto urbano. A Avenida Itavuvu da cidade tornou-
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se um centro econdmico da cidade, cada vez mais atraindo comeércios, ndo apenas
locais, como grandes empresas nacionais e redes internacionais do circuito superior
da economia.

Alguns dos bairros em torno dessa area ja sao locais de moradia de uma
classe média que tem usufruido desses estabelecimentos e demais servicos
atraidos para a regido nos ultimos anos.

Todavia, 0 mapeamento realizado indicou que os loteamentos fechados da
Zona Norte da cidade tem se concentrado em torno da Avenida Ipanema, outra
grande avenida da Zona Norte, porém que ndo possui o apelo econdmico da
Avenida Itavuvu. O que indica um processo de distingdo entre o entorno da Avenida

Itavuvu com carater comercial, e o entorno da Avenida Ipanema com caréater

residencial.

Mapa 10 - Loteamentos Zona Norte de Sorocaba
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Fonte: CARVALHO, Gabriel (2022).

O mapa 4 permite identificar que nas proximidades da Avenida Ipanema, ha
11 loteamentos fechados horizontais e 2 loteamentos fechados verticais.
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Os dois loteamentos fechados verticais sdao 0s conjuntos habitacionais
Caranda e Altos do Ipanema, sendo dois programas de moradia popular da
Prefeitura de Sorocaba. O Caranda foi inaugurado em 2016, abrigando 2.560
familias, enquanto o Altos do Ipanema foi inaugurado em 2017, sendo o lar de
aproximadamente 2,1 mil familias.

Esses dois loteamentos diferencem-se dos anteriores, ndo apenas por ser
verticais, mas também por ndo serem locais de fragmentacdo pelo processo de
autossegregacdo, mas sim por segregacao por imposi¢cdo, uma vez que a distancia
desses locais até as areas centrais da cidade € um motivo de criticas que ocorre
desde a construcdo dos loteamentos.

A lista dos loteamentos horizontais fechados na Zona Norte de Sorocaba

encontra-se na tabela abaixo

Quadro 7 - Loteamentos fechados horizontais - Zona Norte de Sorocaba
Constantino Mattucci

Dacha

Dalias

Golden Park
Golden Park I
Horto Florestal
Ibiti do Paco |
Ibiti do Paco Il

Ibiti Reserva
Ibiti Royal Park

Residencial Jardim

Jardim Portugal

Reserva Ipanema

Santinon

Vale do Lago
Vale Verde

Villagio Ipanema |

Fonte: Prefeitura de Sorocaba

Os loteamentos fechados horizontais proximos a Avenida Ipanema, porém,

sdo de ocupacao recente, Ultima década, conforme possivel observar no primeiro
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trabalho de campo realizado, podendo-se visualizar diversas residéncias ainda em

construcdo, conforme apresentado na imagem 1.

Figura 1 - Edificio em construcdo em loteamento na Zona Norte de Sorocaba

Fonte: CARVALHO, Gabriel (2022).

O mapa 4 também permite visualizar 4 condominios na area identificada
como Ibiti do Paco. Mesmo que essa area esteja na Zona Norte, ndo é possivel
considera-la como semelhante ao seu entorno, sendo esse inclusive um dos sinais
do processo de fragmentacdo socioespacial. Os condominios dessa area sao
habitados por populagcbes de alto poder aquisitivo, abrigando algumas das
residéncias com valor de compra mais elevados da cidade.

Além disso, os loteamentos dessa area datam de um processo de formacéao
muito mais antigo do que os dos loteamentos em torno da avenida Ipanema. O
Residencial Ibiti do Paco | foi inaugurado ja no ano de 1978, época em que a
mancha urbana da cidade era muito menor e partes de seu redor ndo eram

ocupadas por nenhuma forma de construgao.
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3.5 Espacos segregados por imposicdo: Areas de Especial Interesse Social
(AEIS) e Residenciais Caranda e Altos do Ipanema.

3.5.1 Areas de Especial Interesse Social (AEIS)

A identificacdo dos locais considerados como autossegregados passa pela
numeragdo e mapeamento dos loteamentos fechados da cidade. No entanto, a
identificacdo de espacos segregados por imposicao apresenta limitacbes maiores.

Para atingir os objetivos propostos, considerou-se o conceito de Areas de
Especial Interesse Social (AEIS) adotadas pela Prefeitura municipal na Lei ordinéria
n°9547/2011. De acordo com a lei, AEIS seriam:

(...) todos os assentamentos e ocupacdes informais ja consolidados, em
imoveis publicos ou privados, bem como os empreendimentos habitacionais
irregulares no Municipio de Sorocaba, nos termos da Lei Federal n°
6.766/79 e dotados de melhoramentos publicos como rede de &gua e

esgoto, energia elétrica e arruamentos, nos termos do art. 71 da Lei Federal
n°® 11.977/2009” (Lei n°® 9547/2011, art 5°)

E necesséario, porém, fazer ressalvas a utilizacdo dessa legislacdo. A
determinada lei considera apenas moradias irregulares que ja possuam
melhoramentos publicos e delimita tais areas a apenas aquelas ocupadas até o
momento da elaboracdo da lei (2011). Areas ocupadas posteriormente que n&o
possuam melhorias publicas como rede de agua e esgoto, energia elétrica ou asfalto
nas ruas nao estao consideradas pela legislagdo municipal.

Por agrupar todas as ocupac®es irregulares estabelecidas no municipio até
2011, compreende-se a importancia do uso da legislacdo municipal como
identificacdo de espacos autossegregados. Ainda no artigo quinto, a legislacéo

enumera as areas irregulares, conforme reproduzido na tabela abaixo.

Quadro 8 - Lista de Areas de Especial Interesse Social (AEIS)

1 Jardim Ipiranga 28 | Jardim Guadalupe

2 Jardim Refugio 29 | Jardim Yaya

3 Quintais do Imperador | e lI 30 |Jardim Itangualell

4 Jardim Santo André | e Il 31 | Jardim S&o Marcos | el

5 Jardim Cruz de Ferro 32 | Jardim Monteiro

6 Jardim Baronesa 33 | Vila Isadora (Brigadeiro Tobias)
7 Jardim Aeroporto 34 | Jardim Vitéria Ville




85

8 Jardim Abatia 35 | Conjunto Ana Maria Leme
9 Vila Bardo (Antiga area do |36 | Residencial Ipatinga
ITESP)
10 | Conjunto S&o Joaquim 37 | Parque dos Eucaliptos
11 | Jardim Nova Esperanca (Antiga | 38 | Parque S&o Bento (PG)
area do ITESP e URBES)
12 | Jardim Umberto de Campos 39 | Bairro Jacutinga
13 | Vila Helena (Aeroporto) 40 | Jardim Marli
14 | Jardim Gualberto Moreira 41 | Jardim Excelsior
15 | Aparecidinha (Centro/Curia) 42 | Jardim Nogueira
16 |Jardim Iporanga | e 1l |43 |Jardim Europa (area na Alameda
(Hollingsworth) Italia e adjacéncias)
17 | Jardim ltapemerim 44 | Conjunto Ana Paula Eleutério
(Habiteto)
18 | Jardim Real (Cedrinho) 45 | Vila Asturias (Brigadeiro Tobias)
19 | Vila Bardo (Embrides, Av. Mario | 46 | Vila Nova Sorocaba
Covas)
20 | Retiro Séo Joéo 47 | Vila Colorau | e ll
21 | Parque Séo Bento Il 48 | Vila Zacarias
22 | Parque das Laranjeiras 49 | Vila Jodo Roméo
23 | Parque Vitoria Régia lll 50 | Vila Sabia
24 | Parque do Carmo 51 |Vila Conceicdo (Rua Lucio
Lazaro Diniz)
25 | Jardim Bela Vista 52 | Vila Séo Joao (Brigadeiro Tobias)
26 | Jardim dos Dalmatas 53 | Vila Tupall
27 | Jardim Novo Horizonte 54 | Brigadeiro Tobias (Av.
Bandeirantes, Rua Benedito

Correa e Rua Victor Gomes

Correa)

Fonte: Lei Ordinéaria n°® 9.547/2011, Sorocaba
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Torna-se importante considerar que as AEIS nao incluem a totalidade dos
bairros listados na tabela acima. Ou seja, apenas as areas de ocupacao irregular,
estabelecidas até 2011, que estdo presentes nesses bairros sdo consideradas AEIS.
Além disso, nem a legislacdo especifica, nem quaisquer informacdes da Prefeitura
delimitam a &rea exata dos bairros que sédo consideradas AEIS.

Todavia, a existéncia de pelo menos 54 ocupacgdes irregulares na cidade até
0 ano de 2011lindica a presenca de espacos segregados por imposicdo. Os bairros
listados na tabela estdo, em sua grande maioria na Zona Norte, havendo também na
Zona Oeste e Leste. Dezenas de ocupacdes irregulares, em uma cidade média, com
populacfes de baixa renda em bairros j& periféricos e distantes da area central séo
em sua esséncia formas de segregacdo. Mesmo que existam melhorias publicas de
tratamento de agua e esgoto, pavimentacdo e implantacdo de energia elétrica nas
areas, néo se retira o elemento de segregacao imposta a esses individuos que nao
possuem acesso a moradia digna.

Como a prefeitura ndo disponibiliza as areas exatas dos bairros que sdo
consideradas AEIS, ndo é possivel mapear com precisdo. Ao mesmo tempo, mapear
todos os bairros listados para carater de demonstragcdo ndo auxiliariam na
identificacdo de espacos autossegregados, apenas reforcaria preconceitos com
bairros periféricos de baixa renda. Nao é a é&rea total dos bairros listados que séo
categorizados como espacos autossegregados, visto que muitos desses sao
loteamentos regulares, com individuos pobres ou de classe média baixa que néo se
inserem em uma logica de segregacdo imposta. Reforca-se, portanto, que apenas
as ocupacoes irregulares nesses bairros listados sédo consideradas AEIS e possuem

elementos de segregacédo imposta.

3.5.2 Caranda e Altos do Ipanema

Os espacos segregados por imposicdo analisados nesta pesquisa
correspondem a dois bairros populares resultados de programas municipais, com
parceria federal, de habitacao.

Para compreender os motivos da escolha desses bairros como objeto de
analise da fragmentacdo socioespacial, sendo ambos considerados espacos
segregados por imposicao, € necessario analisar o processo historico da formacao

desses locais.
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7

O Conjunto habitacional Caranda é composto de 2560 apartamentos,
divididos em 16 condominios de prédios, localizado na Rodovia Emerenciano
Prestes de Barros, Km 3,5. Todos os apartamentos possuem quatro comodos (Sala,
cozinha e dois quartos) e banheiro que somam 47 m2. O ingresso dos moradores
deu-se por meio de sorteio, porém critérios foram estabelecidos. A renda, principal
critério, era restrita a R$ 1.600. Mas havia outros critérios usados como preferéncias,
conforme indicado nos editais disponibilizados pela Prefeitura.

Entre esses critérios destacam-se: Familias lideradas por mulheres, o que
pode ser visto como uma forma publica de promover a equidade, e grupos familiares
gue incluam idosos, criangas ou pessoas com deficiéncia. Esses parametros tornam-
se importantes para promover a inclusao, visto que mesmo se tratando de familias
com mesma renda ou rendas proximas, individuos dessas categorias possuem
maior dificuldade de insercdo na sociedade por preconceitos e desigualdades que
remontam a motivos histéricos. Desse modo, tais critérios sdo considerados
relevantes.

Outro elemento importante a ser considerado é a origem dos fundos utilizados
na construgdo desses estabelecimentos. Houve uma parceria entre governos
municipal, estadual e federal. O governo federal participou por meio do programa
habitacional Minha Casa, Minha Vida, fornecendo R$ 179 milhées. O governo
estadual forneceu R$ 47 milhdes por meio do programa Casa Paulista. O governo
municipal participou com fundos do programa Nossa Casa (R$ 10,7 milhdes) e do
Plano Técnico Social da Habitacdo (R$ 3,5 milhdes).

E necessario considerar, ao mesmo tempo, que os moradores que
preenchessem os critérios e fossem sorteados para conseguir um apartamento no
Caranda participariam de um financiamento do Banco do Brasil, pagando
mensalidades entre 25 e 100 reais, a depender da renda familiar. Ou seja, 0
programa habitacional ndo fornecia apartamentos de graca para os moradores, mas
financiados a valores muito reduzidos, se comparados com financiamentos padrbes
do mesmo banco ou de outros bancos nacionais.

O sorteio dos apartamentos foi realizado em 16 de agosto de 2014. Apenas
em 23 de dezembro de 2016 houve a inauguracdo com entrega das chaves aos
moradores, porém, apenas em 25 de margco de 2017 os moradores iniciaram as

mudancas para os apartamentos, apés anos marcados por protestos e reclamacgoes
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de atraso das obras. Essas datas encontram-se no cronograma disponibilizado no
site da Prefeitura Municipal de Sorocaba.

A principal critica que permanece desde os projetos de elaboracdo do bairro
até o periodo atual, 6 anos apds as mudancas dos moradores, conforme pode ser
observado nos relatos levantados nos trabalhos de campo, € a distancia dos
condominios até a area do Centro Histérico de Sorocaba ou mesmo de outras areas
comerciais, 0 que isola esses moradores tanto de seu entorno, quanto do restante
da cidade.

Para medir as distancias entre os locais de estudo de caso e demais areas da
cidade, a ferramenta utilizada foi o Google Earth, que possibilita medir distancias em
quildmetros e o tempo aproximado para deslocamento em diferentes formas de
locomocédo, como a pé, de carro ou de transporte urbano coletivo, ou seja, 6nibus no
caso especifico de Sorocaba. A distancia entre o Caranda e o Centro da cidade esta
demonstrada no mapa abaixo. Considerou-se a entrada do condominio e o Terminal
Santo Antbnio como pontos de partida e chegada, respectivamente. Portanto, deve-
se considerar de forma relativa, visto a distancia e o tempo de deslocamento
aumentar de acordo com a localizagdo do prédio nos loteamentos e com o local de
destino no Centro. Todavia, os referencias de localizagdo adotados contribuem para
ter um ponto de vista préatico das distancias médias necesséarias.

O mapa 3 permite visualizar que o tempo de deslocamento por 6nibus do
loteamento até o principal terminal da cidade varia entre 44 e 55 minutos. A
ferramenta do google Earth de medida também foi utilizada para verificar a rota
realizada e observou-se que a distancia total do deslocamento é de 12,9 km. Uma

distancia consideravel em uma cidade média.



Mapa 11 - Distancia: Caranda - Centro
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A figura 2 mostra alguns dos prédios do Conjunto Habitacional Caranda.

Figura 2 - Conjunto Habitacional Caranda

Fonte: CARVALHO, 2023.

O bairro Altos do Ipanema, representado na figura 3, por sua vez, é posterior

ao Carandd, localizando em uma &rea prOxima e continua ao primeiro bairro,

89
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Rodovia Emerenciano Prestes de Barros, Km 3,8. Os critérios utilizados foram os
mesmos citados no processo de selecdo dos moradores do Caranda.

Figura 3 - Vista do angnto habitacional Altos do Ipanema

e
54

Fonte: CARVALHO, 2023.

O tamanho do loteamento, no entanto, € um pouco menor, abrigando 2160
apartamentos, divididos em 11 condominios. O sorteio desses apartamentos ocorreu
em maio de 2016 e a mudanca dos moradores iniciou-se em 02 de janeiro de 2018.
Do mesmo modo, houve diversos protestos e reclamacdes no periodo de construcao
dos prédios, tanto de individuos que ndo foram selecionados, quanto daqueles que
alegaram demora na construcdo da obra, além das filas que marcaram o periodo de
inscricao.

Escolher esses loteamentos verticais fechados frutos de programas
habitacionais na analise devem-se, portanto, as particularidades dessas areas. O
perfil socioeconémico das familias, de até R$ 1600, em areas distantes da regido
centrais sdo indicios de segregacao por imposicdo. Essa imposicdo, todavia, nesses
casos especificos, ocorre pelo proprio poder publico que selecionou areas com
pouca infraestrutura e distante de locais de comeércio e trabalho. Tais condominios
juntos somam mais de 4 mil familias, portanto a amplitude desses loteamentos é um
indicador da existéncia de fragmentagédo socioespacial no municipio de Sorocaba e

essa segregacao é sentida pelos moradores, conforme relatos levantados.
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Considerando a abordagem teoérica levantada no primeiro capitulo e a
importancia de considerar o espaco vivido como elemento de andlise do cotidiano
dos individuos desses habitats, optou-se por uma amostra qualitativa de moradores,
cujos relatos, experiéncias e vividas serdo analisadas e reproduzidas no terceiro
capitulo.

Outro elemento na escolha dos loteamentos é o fato de serem programas
cujo financiamento ocorre pelo programa Minha Casa Minha Vida, o qual é
relacionado a esfera do governo federal, destinado para populacdes de baixa renda,
somada a parcerias com programas estaduais e municipais. Portanto, a origem
desses locais atrela-se a programas habitacionais que buscavam conceder moradias
a populacfes de menor poder aquisitivo a partir de financiamentos de custo menores
gue os disponibilizados por bancos de forma tradicional. Os critérios para escolha

dos moradores do programa séo detalhados no terceiro capitulo.



92

4. FRAGMENTACAO SOCIOESPACIAL EM SOROCABA

Apoés levantamento, descricdo e discussao sobre os espacos segregados e
autossegregados de Sorocaba, assim como a selecdo dos loteamentos a serem
analisados, iniciou-se a fase de aplicacdo de questionarios com os moradores.

O acesso aos entrevistados ocorreu por meio de duas pessoas moradoras do
bairro as quais ja conheciamos. Essas pessoas indicaram outros moradores, de
idades, géneros e atividades profissionais distintas e concordaram em patrticipar.

Na composi¢do dos questionarios, optou-se pelo método qualitativo a fim de
proceder a selecdo de 13 sujeitos (representando 13 nucleos familiares) nos
condominios situados nos bairros Caranda e Altos do Ipanema, localidades
eminentemente populares e situadas periféricas ao nucleo central histérico, bem
como afastadas de outrascom fung¢des comerciais.

No ambito da construcdo das questdes, foi utilizada a bibliografia compilada
no segundo capitulo com a finalidade de selecionar as tematicas a serem
abordadas, as quais exercem influéncia no cotidiano dos referidos sujeitos e podem
apontar para a classificacao destes conjuntos habitacionais populares como espacos
categorizados por segregacao imposta.

Dessa maneira, retoma-se a obra de Legroux, cuja contribuicdo se mostra
relevante para a presente analise:

A andlise do cotidiano urbano para entender os processos de fragmentacdo
socioespacial implica compreender as suas principais dimensdes, isto é, o
gue ocupa a maioria do tempo dos individuos nas sociedades capitalistas: o
trabalho, a moradia, o lazer, o consumo e a mobilidade. Apreender as
praticas espaciais e o cotidiano urbano através destas categorias pode
permitir enxergar os processos fragmentarios além das formas urbanas e
configura-se como um método. Pode se vislumbrar, de certa forma, uma
fragmentacdo do préprio cotidiano urbano, no sentido da negacdo das

possibilidades libertadoras do urbano vislumbrada por Lefebvre (1970) e
fortemente ligada & modernidade (LEFEBVRE, 1968). (LEGROUX, 2021,

p-2)

Nesse contexto, durante o processo de delineamento dos questionarios,
direcionamos nossos esforcos em investigar as dimensdes do lazer, consumo e
mobilidade. A moradia, por sua vez, se restringe aos condominios Caranda e Altos
do Ipanema, enquanto o trabalho € abordado a partir de indagagfes sobre renda e
ocupagao profissional, visando a compreensdo do perfil econémico dos individuos

investigados. Destaca-se, portanto, que o lazer, consumo e mobilidade se
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apresentam como as principais areas de interesse dentre as cinco categorias em
potencial.

O formato do questionario estd no Anexo A. As entrevistas foram gravadas
em audio para aquelas realizadas presencialmente e video, para aquelas realizadas
via plataforma Google Meet.

A escolha de trés de cinco categorias de pesquisa justifica-se, do mesmo
modo, pelo quadro amostral se concentrar em dois Unicos condominios no quesito
moradia e da renda semelhante entre os moradores, pois se trata de um condominio
popular, financiado pelo programa Minha Casa Minha Vida, que delimita certos
niveis de rendimentos aos participantes.

A renda dos moradores entrevistados foi sintetizada na tabela 09que
considera o valor bruto da renda familiar, o nimero de individuos residentes no
apartamento e a renda familiar, obtida pela divisdo entre a renda familiar e 0 nimero

de individuos.

Quadro 9 - Renda familiar dos entrevistados

Familia | Renda Total Individuos Renda per
(R$) capita (R$)
1 6.000,00 2 3.000,00
2 3.500,00 5 700,00
3 1.300,00 3 433,33
4 3.000,00 4 750,00
5 3.000,00 6 500,00
6 4.000,00 4 1.000,00
7 1.300,00 3 433,33
8 6.000,00 5 1.200,00
9 1.300,00 5 260,00
10 2.000,00 1 2.000,00
11 1.500,00 1 1.500,00
12 1.000,00 3 333,33
13 1.300,00 3 433,33

Fonte: CARVALHO, 2023.

Cabe destacar o numero de individuos residente nas casas, pois ha familias
formadas por até 6 moradores. Deve-se considerar que todos os apartamentos

possuem 2 quartos e a mesma area Util, o que pode ser um indicador para falta de
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espaco no imovel. Também pode-se observar que poucas familias possuem menos
de 3 individuos residindo nos apartamentos, o que justifica classificar esses locais
como povoados, visto que a média nacional de moradores em domicilios particulares
permanentes ocupados € de 2,79, segundo o Censo do IBGE de 2022. Caso
consideremos apenas o estado de Sao Paulo, esse valor é um pouco menor, 2,72.
Ou seja, os dados coletados demonstram que o numero de moradores por
residéncia no Caranda e no Altos do Ipanema é superior a média estadual e
nacional.

Além disso, a tabela indica que a maioria dos individuos possui renda dentro
do valor estabelecido pelo Programa Minha Casa Minha Vida que é de inferior a R$
1.600,00 por individuo. Todavia, observa-se que alguns possuem renda superior a
inicial necesséria, indicando melhorias sociais de parte das familias.

No entanto, a grande maioria dos entrevistados possui renda per capita
inferior a um salario-minimo (considerando o valor atualizado de primeiro de maio de
2023 de R$ 1.320,00). Esse dado permite inferir sobre certos aspectos
socioeconémicos do bairro, jA que a segregacdo por imposicdo esta atrelada néo
apenas a distancia dos condominios as areas centrais e comerciais da cidade, mas
também a renda ser um limitante na locomoc¢do para consumo e lazer. Este dado
mostra que as pessoas sao da classe E.

Sobre a escolaridade, o grafico 1 apresenta o grau de escolaridade do

individuo que possui maior renda na familia.
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Grafico 1 - Escolaridade dos entrevistados
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Fonte: CARVALHO, 2023.

Apenas dois individuos possuem ensino superior completo, sendo um deles,
aquele que possui renda familiar acima dos R$ 1600,00. Considerou-se na categoria
“Ensino Superior Incompleto” aqueles individuos que estdo cursando o Ensino
Superior.

Pode-se compreender, desse modo, que politicas publicas de garantia de
moradia, somadas a politicas de inclusdo na educac¢éo, vem permitindo ampliacao
do acesso ao ensino superior. Assim como, a renda mais elevada daquele que
possui superior completo, permite relacionar a melhoria social por meio da
educacao.

Contudo, de 13 individuos, 6 ndo concluiram o Ensino Médio, indicando baixa
escolaridade, o que agrava questdes sociais e econdmicas. Ao mesmo tempo, deve-
se considerar que 4 dos 13 entrevistados possuem Superior Completo ou estédo
cursando. Portanto, compreende-se um cendario diverso com individuos de diferentes
formacdes e diferentes vivéncias residindo nesses fragmentos.

Esses elementos representam similaridades com os dados nacionais da
educacgédo brasileira (IBGE, 2019), que constata que apenas 17,4% dos brasileiros
possuem ensino superior completo. Assim como 6,4% ndo possuem instrucao,
32,2% possuem fundamental incompleto e 8,0% possuem fundamental completo, ou
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seja, 46,6% da populacdo possui formagdo até o ensino fundamental, dado
semelhante aos 50% dos entrevistados.

4.1 Mobilidade

A mobilidade é uma dimensédo empirica fundamental para as pesquisas sobre
fragmentacao socioespacial, j& que a acessibilidade as diferentes partes, setores e
zonas da cidade permite a circulacdo das pessoas. A principal forma para
compreender a mobilidade é analisar os modais da rede de transportes publica
urbana e todas as possibilidades de deslocamento realizadas pelos citadinos.

No caso sorocabano, por ndo haver transporte de passageiros por trilhos ou
vias fluviais, sdo os dnibus coletivos que estruturam a rede. Desse modo, torna-se
necessario dimensionar a rede de transportes, sobretudo as conexdes entre a Zona
Norte, local foco da pesquisa, e as demais partes de Sorocaba.

Até o ano de 2020, Sorocaba possuia uma rede de transportes estruturada a
partir das conexdes de e para os dois terminais de 6nibus centrais, Santo Antdnio e
Séao Paulo. Destes terminais partiam 6nibus destinados a todas as zonas da cidade.
Do terminal Santo Antbnio, o0 maior e mais movimentado, partiam Onibus para as
zonas Norte, Oeste e Sul. Enquanto do terminal S&o Paulo partiam 6nibus para a
zona Leste e algumas &reas da Zona Sul. Todos os 6nibus da cidade dirigiam-se
dos bairros para um destes terminais. Portanto, caso um individuo residente na Zona
Norte quisesse ir a Zona Sul, deveria pegar o 6nibus de seu bairro e chegar ao
Terminal Santo Antbnio, de onde pegaria outra linha para a Zona Sul. Os terminais
estédo interconectados pela linha 100 — Expresso, que os interliga sem paradas no
trajeto.

As Unicas excecfes sdo 0s 6nibus interbairros que ligam areas distantes da
cidade sem passar pelos terminais. Existem 7 dessas linhas que ligam as chamadas
areas de transferéncia (AT) da cidade, locais de concentracdo de Onibus nas
principais avenidas ou areas da cidade. A linha 301 liga a AT Ipiranga ao bairro
Campolim; A linha 302 conecta a AT Ipiranga até a AT ltavuvu e a AT Ipanema; A
linha 303 conecta a Rua Otto Alfred Geissler na Zona Norte a AT Eden; A linha 304
liga as AT Eden e AT Brigadeiro Tobias; A linha 305 conecta a AT Brigadeiro Tobias
até o Campolim; A linha 306 conecta a AT Nogueira Padilha a Rua Laurindo de

Brito; A linha 307, por fim, conecta a AT Ipanema até a Avenida Trés de Marco.
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A figura 4 mostra a area de transferéncia da rua Coronel Nogueira Padilha,
na Zona leste da cidade, disponivel no site da Urbes. A AT Ipanema e Itavuvu foram
modificadas nos anos 2020 pela adequacao necessaria para a viabilizacdo do BRT,
sendo que a linha 303 passou a abordar o terminal Vitéria Régia, mantendo o

restante de sua rota.

Figura 4 — Area de transferéncia — Rua Nogueira Padilha

Fonte: URBES.

O mapa 12 mostra a conexdo realizada em Sorocaba pelas linhas

interbairros.
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Mapa 12 - Linhas interbairros

Parque Vitdria Régla

Santa
Esmeraida

Park

Jardim Santa Aparecidinhs
Cecilis

Parque Painelras

$30 Guilherme b RO
'}ITAVUVU

tura ) N

oo, A\ Horizonts ‘ Parquo das
rm Laranjeiras

‘ ' Vils Formosa

topenco ] (IPANEMA]

Jardim
Josane

Barreiro

Vila Helena

Granjs Olga

Wanel Visle

Novo Eldorado

Parque Esmeralda

Vila Tupd

Jardim Astro

IPIRANGA] ™oeo

Jtio de v

Mesquita ’Mmeﬁnhr

Vils Astirias
BRIGADEIRO|

Vila Haro

INOG. PADILHA
Cidade S o &
Jardim Viia Horténcia

Brigadeiro
Tébias

Central
Parque

Vila Sabla

URBES \ 44 Linhas Interbairros

—_— -
TRANSITO E TRANSPORTES A Campolim

o= |

Fonte — URBES.

No entanto, a rede urbana de transportes sofreu alteracbes a partir de
setembro de 2020, com o inicio das operac¢des do BRT.

O BRT, que € sigla em inglés para Bus Rapid Transit, pode ser traduzido
como Onibus de transporte rapido. De acordo com informacfes do préprio site do
BRT de Sorocaba, o sistema atende 2 milhGes de passageiros por més. A estrutura
desse sistema engloba 68 km de corredores de BRT, sendo 24 km de faixas
exclusivas para esse modal. A linha incorporou 125 6nibus e previa a construcao de
3 novos terminais na cidade.

Em relacdo aos terminais previstos, 2 ja estdo em pleno funcionamento,
sendo eles o Terminal Vitoria Régia e o Terminal Sdo Bento na Zona Norte de
Sorocaba. O terceiro terminal previsto, Vila Nova Manchester, ainda ndo esta
construido, o qual sera na Zona Oeste.

Os entrevistados concordam que, para o caso especifico do Caranda e dos
Altos do Ipanema, houve melhoras significativas com a implantagcéo do sistema BRT.
Os comentarios convergem para o entendimento de que essa melhora pode ser
traduzida pela reducdo do tempo entre um 6nibus e outro no bairro, cuja espera foi

reduzida para, em média, 20 minutos.
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Além disso, os 6nibus do BRT s&do maiores, muitos sao articulados, o que
permite mais pessoas acomodadas em cada veiculo. A existéncia de ar-
condicionado também foi apontada como um elemento de melhoria.

No entanto, pode-se considerar que a melhora ndo necessariamente ocorreu
em todos os bairros, visto que para as areas nao atendidas diretamente peloBRT
houve o aumento de um 6nibus necessério para o direcionamento até os terminais
BRT, para apenas desse modo, haver o acesso a essas novas linhas.

Pelo mapa 13, percebe-se que a principal area atendida atualmente pelo
sistema € a Zona Norte. Na imagem, deve-se ressaltar que as linhas tracadas na cor
amarela ndo estdo finalizadas, sendo essas aquelas ligadas ao Terminal Vila
Manchester, ainda ndo construido, atendendo a Zona Oeste da Cidade.

As linhas azuis e vermelhas sédo aquelas indicando o sistema atualmente em
funcionamento, variando o sentido, ou seja, a linha azul indica o sentido norte-sul
(da Zona Norte até a regido central e a Zona Sul) e a linha vermelha indica o sentido
sul-norte (da Zona Sul e regido central até a Zona Norte).

Em relacdo a essas linhas em funcionamento, pode-se observar que a
maioria das estagdes e as estacOes de conexao estao centradas nas duas principais
avenidas da Zona Norte (Ipanema e Itavuvu). Também € interessante ressaltar que
ndo ha conexdo direta entre os terminais Vitéria Régia e Terminal Sdo Bento, ou
seja, ambos os terminais da Zona Norte se conectam diretamente com o principal
terminal central (Santo Anténio), sem haver outras op¢cfes de conexdao com outros

terminais da cidade.
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Figura 5 -Onibus BRT circulando pelo Bairro Caranda.

Fonte: CARVALHO, 2023.

Além disso, a rota apresentada na imagem demonstra que diversas ruas e
avenidas tiveram que ser modificadas para se adequar ao novo sistema de
transporte publico, principalmente avenidas como as proprias avenidas Ipanema e
Itavuvu, ou vias de ligacdo como a Avenida General Osério e as ruas Hermelino

Matarazzo
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Mapa 13 - Linha BRT

Lotache
Pareres
o “ernd e
D — Q ,‘ Voo Rege e
Sho Benie Lutagio She
Cande ©
It Sowcry ®, Etaghe de O Butaghe Sava Cocte
“.u\.uo
L )

o 11'ac90 o (orezio

© v

Estacoes

Estagdes de Conexdo
Ruas/Pontos de Parada
Sentido Norte-Sul
Sentido Sul-Norte

o®9 00

Fonte: Diario do transporte, 2021.

Em relacdo ao Terminal Vitoria Régia ha apenas duas opcdes de linhas que
percorrem trajetos para os moradores dos residenciais analisados. A primeira € a
linha D-200 Estrutural Norte-Sul, que conecta o Terminal Vitéria Régia até a Zona
Sul da cidade. A segunda opc¢édo é a linha T140 Corredor Itavuvu que conecta o
Terminal Vitdria Régia diretamente com o Terminal Santo Antdnio. Ou seja, partindo
do Terminal Vitoria Régia, os moradores possuem apenas a op¢ao de direcionar-se
a regiao central acessada pelo Terminal Santo Anténio ou a Zona Sul, sendo essas
as principais areas de concentracdo de empregos. Ao considerar esse fato, pode-se

compreender indicios de espacos segregados por imposi¢do que se conectam pela
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rede publica de transporte apenas com aquelas areas que concentram 0s empregos.
Caso os moradores desejem ir para outros locais para lazer, o nimero de 6nibus
necessarios aumenta, elevando, em consequéncia, o tempo de deslocamento. Essa
desconexdo com a mancha urbana, com o tecido urbano, é um indicativo da
existéncia de segregac¢ao por imposigao.

Além das linhas citadas, existe a linha E110 Vitéria Régia 2 e 3, que partindo
do Terminal Santo Anténio no Centro, apos fazer uma parada no Terminal Vitoria
Régia, segue para esses bairros, atendendo os moradores dessas areas mais
carentes. Outras linhas de BRT que partem do Terminal Santo Antdnio sédo E120
Paineiras e E131 Casa Branca, as quais dirigem diretamente para os bairros de
mesmo nome, sem direcionar-se para o Terminal Vitéria Régia. A linha E130 Séo
Camilo conecta o bairro que nomeia a linha com a estacdo de BRT Itavuvu, sem
direcionar-se a nenhum terminal.

Além das linhas de BRT, o Terminal Vitéria Régia possui as linhas listadas no

quadro 10.

Quadro 10 - Bairros ligados ao Terminal Vitoria Régia

Numero | Linha

39 Aldeia dos Laranjais

303 Interbairros IlI (Itavuvu/Eden)

25 Itavuvu (Ana Paula Eleutério — Antigo Habiteto)
39/1 Santa Esmeralda

58/1 Sorocaba Park/Santa Marina

58/2 Jardim Imperatriz/Alpes de Sorocaba

Fonte: URBES, 2023.

No caso dos estudados, Caranda e Altos do Ipanema, ambos tem linhas
atendidas pelo Terminal Sdo Bento, o0 mais proximo, e ao Terminal Santo Anténio, o
principal do centro da cidade.

Partindo do Terminal Santo Antbnio, a Linha T150 Corredor Ipanema conecta
o terminal diretamente ao Terminal Sdo Bento e a linha E160 S&o Bento faz uma
parada no Terminal de mesmo nome e segue para o bairro S&o Bento, atendendo os
moradores da regido. Ainda partindo do Terminal Santo Anténio, as linhas E180
Caranda e E181 Altos do Ipanema conectam a regido central aos respectivos bairros

analisados. E preciso considerar, portanto, que os bairros sdo atendidos por apenas
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essas linhas de onibus que ligam a Zona Norte ao Centro, sendo que qualquer outra
opcao de deslocamento, assim como no Terminal Vitéria Régia, precisa passar por
outros terminais de 6nibus, elevando o tempo de deslocamento. A Unica linha no
eixo da Avenida Ipanema que nao passa por nenhum terminal é a Linha E170 Nova
Sorocaba/Botucatu, que liga esse bairro até a estacdo de BRT Nova Sorocaba.

Além das linhas de BRT, o Terminal S&o Bento também possui 6nibus que o
ligam aos bairros mais distantes. O quadro 11 indica as linhas de transporte publico

que partem desse terminal e os bairros atendidos.

Quadro 11- Bairros ligados ao Terminal S&do Bento

307 | Interbairros VIl — Terminal Sdo Bento — UNESP

26 Bom Jesus

59 | Maria Eugénia

62 Santa Marta

62/1 | Sao Bento Il

69 | Caguacu

76 Sao Guilherme

Fonte: URBES, 2023.

O tempo estimado do Terminal Santo Antdnio até o Terminal Sdo Bento ou
Terminal Vitéria Régia é de 40 minutos, podendo ser elevado nos horarios de maior
movimentacdo. Além desse tempo necessario para deslocamento até o Centro
Historico, ha variacdo do tempo até outras areas da cidade, dependendo da linha ou
linhas necessarias de baldeacéao.

No entanto, apesar de a distancia entre o bairro e demais localidades da
cidade ser elevada e o tempo de locomocgédo entre essas distintas areas ainda ser
grande, os moradores foram unanimes em indicar que o sistema BRT foi uma
melhoria significativa no transporte coletivo. Conforme pode ser observado em
alguns relatos, como no de Rita, pedagoga de 34 anos e mae de duas filhas

De manha, minha rotina é levar as criancas para a escola, que como a
escola é ao lado, ja € bem cdmodo e, apds o almoco, eu utilizo o transporte
publico, que eu trabalho no Centro. Dai retorno com o transporte publico
também e fico a noite em casa. (Apos ser consultada sobre o BRT
complementa) facilitou, porque com o BRT teve essa redugédo do tempo de

espera e a cada 20 minutos a gente ja tem a disposi¢do, antes do BRT tinha
uma espera de 40 a 50 minutos por 6nibus. (Rita, 34 anos, pedagoga)
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Todavia, os moradores ainda alegam dificuldades de locomocgdo e alguns

demonstraram que possuir um veiculo proprio tornou-se uma necessidade, conforme

pode ser observado

de 26 anos de idade.

no relato de Milton, professor de Arte da rede publica estadual

Felizmente, agora, consigo me locomover com carro. Entdo eu costumo
acordar as 05:00 para sair de casa as 6:15. Eu tenho um longo tempo para
conseguir acordar. Saio 06:15 para estar 07:00 la no Santa Barbara, que é
onde dou aula. La eu fico até as 16:00. As 16:00 eu saio de la e chego em
casa em torno de 16:40. Acho que é uns 40 minutos de la até em
casa.(Milton, 26 anos, professor de Arte)

Quando solicitado para reiterar sobre os meios de transporte, reforga:

Ultimamente tenho utilizado carro, ja utilizei bastante o dnibus, mas desde
janeiro ndo utilizo mais. Com o énibus eu precisava sair mais cedo e chegar
bem mais tarde em casa. Eu chegava 18:00... 18 e pouquinho, saindo 16:00
do trabalho. (...) Ndo é necessariamente de trajeto, ndo sei se € essa a
palavra, porque ndo é o tempo que eu fico no énibus, duas horas, € o tempo
de esperar o 6nibus, de estar no dnibus... .(Milton, 26 anos, professor de
Arte)

Pode-se observar, portanto, o tempo elevado de duas horas para um

morador, utilizando o transporte publico, sair do Caranda e dirigir-se para a Zona

Oeste da cidade. Sobre a necessidade do carro afirma

Extremamente necessidade. Eu ndo conseguia dar uma aula as 07:00 se eu
precisasse acordar as 04:00, chegando em casa depois das 18:30. Foi
realmente uma necessidade que eu ndo sentia tanto quando eu ia para
Boituva, por exemplo (local de um antigo colégio onde o entrevistado dava
aula), eu levava 30 minutos de 6nibus. Quando eu trabalhei em outra cidade
levava menos tempo do que para me locomover dentro da cidade que eu
moro e onde eu trabalho. .(Milton, 26 anos, professor de Arte)

A dependéncia do transporte publico é, desse modo, um elemento que

segrega os moradores do bairro. Ainda sobre a implantacédo do BRT, o morador faz

uma importante constatacao

Sado proximos. E normalmente eu ia até o terminal né, que é o Centro da
cidade. Entdo, agora com o BRT ele para varias vezes, mas séo paradas
mesmo que ndo tenham pessoas no ponto, mas eu acredito que seja uma
facilidade. Em horérios de pico, por exemplo, no ano passado quando eu
voltava da escola, eu via fileiras e fileiras de carros engavetados esperando
para passar e 0 Onibus fluia. Eu acho que o que eles fizeram foi tirar o
espaco de 3 pontos de 6nibus para colocar uma estacdo. Entéo ficou bem
mais distante. Nao sei se isso é favoravel ou ndo para as pessoas que
moram perto desses pontos de 6nibus, mas de certa forma ajudou no
transito, eu acredito. .(Milton, 26 anos, professor de Arte)
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Estes relatos séo relevantes por considerar que, para os moradores da
Avenida Ipanema e &reas proximas que tiveram pontos de 6nibus reduzidos com a
instalacdo do BRT para construcdo e operacdo de estacdes, a visdo sobre o0s
beneficios do BRT pode ser distinta. Porém, os moradores do Caranda e dos Altos
do Ipanema, conforme observado nos relatos, consideram positivos.

O relato de outro morador converge sobre a demora no tempo utilizado de
transporte e o isolamento espacial do bairro. Gilberto (nome ficticio), tem 20 anos de
idade, trabalha como vendedor em uma loja de materiais para construcdo na zona
sul da cidade e é estudante do curso de Geografia da UFSCar. Na descricdo de um
dia regular na sua vida, pode-se observar as condi¢des do transporte publico local

Eu comeco o dia indo para o trabalho. Eu acordo 05:30. O meu local de
trabalho fica 1& no Campolim né? Entdo eu tenho que atravessar a cidade.
Eu pego o 6nibus 06:25 e geralmente eu chego no meu local de trabalho as
08:00. A minha locomocao daqui até o meu local de trabalho leva em torno

de uma hora e meia, as vezes duas horas, depende bastante de como esta
o transito no dia. (Gilberto, 20 anos, vendedor)

O mesmo morador comenta 0 tempo necessario de deslocamento da
UFSCar, onde faz a graduacao até a sua residéncia

Da UFSCar geralmente eu saio 22:10, 22:20 e acabo chegando aqui em

casa geralmente as 00:00, raramente 23:50. (Apés ser questionado sobre o

trajeto de volta complementa): Eu vou para o Terminal Sdo Paulo, pego o

expresso e depois vou para o Terminal Santo Anténio. (Gilberto, 20 anos,
vendedor)

Ambos os relatos permitem demonstram que o tempo de deslocamento para
areas que ndo sejam no Centro da cidade € mais elevado. Como o professor que
trabalha na Zona Oeste ou o0 vendedor que trabalha na Sul e estuda na UFSCar, na
Zona Oeste, ambos 0s casos o tempo de transporte pode chegar ha duas horas.

Conforme apontado no capitulo anterior, o tempo de deslocamento do
Caranda até o Terminal Santo Antdnio, varia entre 44 e 55 minutos. Para se
deslocar até outras éareas da cidade, mais Onibus s&o necessarios e,
consequentemente, o tempo de deslocamento aumenta.

O mapa 14 utilizou as ferramentas disponibilizadas pelo Google Earth para
medir o tempo e a distancia necessarios para um deslocamento do loteamento
Caranda até o Shopping Iguatemi na Zona Sul da cidade — 65 minutos. A escolha
dessa localidade se justifica pelo shopping e seu entorno serem locais de

concentracéo de empregos, e de lazer, sobretudo para a populagcdo mais jovem, que
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mesmo sem ter o poder aquisitivo para o consumo no local, costuma encontrar-se
nesse setor da cidade. O ponto de partida é a entrada do loteamento Carandé e o
ponto de chegada o Shopping Iguatemi-Esplanada. Deve-se ressaltar que essas
distancias e o tempo necessario podem ter variacbes de acordo com a localizacéo
do prédio do morador no loteamento e com o ponto da Zona Sul de destino.
Contudo, esses referenciais permitem um ponto de partida na analise da mobilidade

até outras zonas da cidade para além da regido central.

Mapa 14 - Distancia: Caranda - Shopping Iguatemi-Esplanada
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Fonte: Google Earth, 2023.

O mapa 14 permite observar que o tempo necessario para o deslocamento
varia entre uma hora e nove minutos e uma hora e dezoito minutos. Sendo um
tempo consideravel para deslocamento em uma cidade média. Também utilizou-se a
ferramenta de medidas do Google Earth e observou-que o deslocamento possui
uma distancia de 19,6 km, sendo um valor elevado que demonstra o grande
isolamento dos loteamentos até areas comerciais da cidade.

E importante reforcar que esse tempo, todavia, reduziu com a implanta¢io do
BRT. Alguns relatos dos moradores sao interessantes ao comparar 0 antes e o
depois da implantacdo do BRT

Sim. Eu peguei, assim, muito tempo de dnibus aqui. Eu moro algum tempo

aqui. Acho que seis anos né? Que a gente fez a conta. 6 anos. Desde que
comecgou, € que eu nao lembro o ano exato, se foi 15, 16 ou 17. E,



107

inicialmente, esse 6nibus do Caranda, ele vinha pela Itavuvu, que nao faz o
minimo sentido, porque aqui é o final da Ipanema né? Entéo ele levava mais
de uma hora e dez, quinze... uma hora e meia para conseguir chegar aqui
no bairro. E esse era 0 momento que eu estava fazendo faculdade. Entdo
eu entrava 19 horas na Uniso la na Raposo. Entdo era terrivel, terrivel
mesmo, porque ele ia pela Itavuvu, ndo fazia sentido. Depois de um tempo
mudou, nisso ja diminuiu o tempo, ele vinha pela Ipanema. Ai depois com a
mudanca do BRT, diminuiu-se ainda mais o tempo de trajeto até o Centro
gue é o ponto principal para acessar outros espacos da cidade. (Milton, 26
anos, professor de arte da rede publica estadual)

Alguns moradores séo enféaticos ao afirmar que houve melhoras com o BRT:

Muito. Muito. Muito. Muito. Muito. Inclusive aqueles transportes sanfonados
s6 tinha 14 para o lado da Zona Sul. A gente conseguiu fazer uma luta aqui,
de ir cobrar. Entéo, hoje ele intercala bastante. Entéo, em periodos de muito
pico né? E... sdo esses sanfonados, que tem ar-condicionado, tem wi-fi,
essas coisas. E quando ndo esta muito pico é aquele menor. (Marisa, 35
anos, consultora e estudante)

Outros moradores afirmam que se mudaram para o bairro durante ou apos a
implantacdo do BRT, o que traz outras perspectivas,

Eu vim morar para ca durante a constru¢cdo do BRT e estava na época da

pandemia, entdo ndo estava saindo muito daqui. Se eu saia, era de carro,

mas o tempo melhorou bastante, quer dizer, teve uma melhora, ndo posso

dizer bastante, mas teve uma melhora, ficou mais rapido, com a diminuigdo

de paradas, eu acredito que o dnibus vem mais rapido pra ca. (Gilberto, 20
anos, vendedor e estudante)

Pelos relatos, houve uma melhoria de fato no transporte com a implantacao
do BRT. Apesar disso, a distancia dos condominios analisados até as demais areas
da cidade faz com que o tempo de deslocamento permaneca elevado para o0s
moradores e € um dos elementos responsaveis pela segregacdo dos moradores dos
bairros.

O tempo de espera, entre um 6nibus e outro, foi considerado um elemento
positivo pela unanimidade dos entrevistados, que afirmam haver dnibus a cada 20
minutos. Além disso, existem aplicativos como o cittamobbi que mostram onde o
onibus e estd e uma estimativa muito proxima de quando passara no ponto e o da
Urbes, empresa responsavel pelo transporte no municipio, que mostra o horéario dos
pontos saindo do ponto final no bairro. Desse modo, os moradores alegam que
consultam os horarios e os aplicativos antes de sairem de casa, 0 que reduz o
tempo de espera, conforme observado no relato abaixo

Nao. Nao demora. Que nem, tem o aplicativo da Urbes. A gente abre ele, ai

esti la. O dnibus, vamos supor, vai sair uma e meia, no maximo que ele
passe do horéario é dois minutos, que ele passa em outros pontos pegando
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as pessoas. Ai dependendo se tiver muito lotado, ele demora um
pouquinho, no maximo dois minutos. (Caetano, 22 anos, autbnomo)

Outro fator considerado positivo pela unanimidade dos entrevistados € a
distancia entre as residéncias e os pontos de 6nibus. Como o0s bairros sao conjuntos
habitacionais publicos planejados, ha pontos proximos a todos os condominios
prediais. Portanto, todos os moradores alegaram n&o ser preciso andar por muito
tempo até chegar ao ponto mais proximo de suas moradias, como visto no relato
abaixo:

E aqui em frente. E perto. E 6timo o 6nibus. Uma coisa que é 6tima para

gente é o dnibus, que é rapido, ndo é demorado. O problema é porque ele é
cheio mesmo. (Maria, 43 anos, confeiteira)

E interessante ressaltar que a grande maioria dos relatos se inicia elogiando o
sistema de transporte publico, porém termina com alguma critica seja pela lotacao,
qualidade do asfalto, horérios etc. No entanto, a maioria dos elogios deve-se ao
deslocamento para o Centro, que € o principal local de trabalho e consumo. O relato
da moradora Vanessa, de 43 anos que trabalha como controladora de acesso no
proprio bairro demonstra essa afirmacgéo

N&o. Eu acho assim, daqui para o terminal é rapido, mas se a gente
precisar, tipo, ir para o S&o Bento, S&o Guilherme... acho que é muita

baldeacdo. A gente perde muito tempo. (Vanessa, 43 anos, controladora de
acesso)

Portanto, também €& possivel observar nesses relatos a permanéncia da
dependéncia do Centro da cidade, visto que o BRT possui a Unica ligagcdo com o
Terminal Santo Anténio, localizado no Centro. Nao ha, portanto, outros modais de
transporte publico entre o Caranda e demais areas do municipio. A auséncia de
fluxos relevantes entre distintas areas da cidade é, justamente, uma das
caracteristicas tipicas do processo de fragmentacdo socioespacial, havendo um
unico fluxo possivel entre os bairros Caranda e Altos do Ipanema e o Terminal Santo
Antdnio, ou seja, com o Centro Historico da cidade.

Um relato que diverge dos demais é o de Caetano, 22 anos, que destaca que
houve melhorias no transporte publico, mas que houve retrocessos para o transito
de automoveis.

Para as pessoas que andam de 6nibus, facilitou bastante. Em questdo das

pessoas que tem que se locomover com o0 carro, atrapalhou bastante,
porque atrapalha no horério de pico. O 6nibus vem direto, facilitou para



109

guem usa o 6nibus. Agora para quem usa o0 carro, as vezes, sobrou duas
faixas, as vezes sobra uma faixa s6 porque o povo estaciona o carro na
segunda faixa que era para a gente usar. Ai fica complicado para quem usa
o carro. (Caetano, 22 anos, autbnomo)

A fala desse morador difere das demais por considerar a infraestrutura para
além do transporte publico. Essa fala ocorre porque o sistema BRT reduziu uma
faixa da Avenida Ipanema que passou a ser exclusiva do 6nibus. Mesmo assim,
Caetano considera haver melhorias para os usuarios do transporte publico coletivo.

O uso de carros de aplicativos de transporte, como Uber, foi visto como uma
alternativa por alguns moradores, como visto no caso de Gal, 39 anos, porteira: As
vezes nao compensa (Utilizar 6nibus), como minha familia € grande, compensa
pagar o uber. (Gal, 39 anos, porteira).

No entanto, mesmo os moradores que alegam utilizar Uber, o consideram
uma alternativa quando precisam realizar compras ou para lazer, no caso de familias
grandes.

O relato de uma moradora, aqui chamada de Marisa, de 35 anos, € distinto
dos demais por tratar da inclusdo no bairro. Marisa € uma mulher negra, autista e
com TDAH, e possui um filho com deficiéncias multiplas. Ela € consultora na area da
inclusdo e palestrante sobre o tema de forma autbnoma. O seu relato sobre a sua
mobilidade no bairro esta reproduzido abaixo

A minha mobilidade aqui, como sou uma pessoa com deficiéncia, e eu
tenho um filho com deficiéncias multiplas, a gente usa aqui o transporte
publico, mas a gente tem o transporte chamado especial, que é um
transporte porta a porta né? Entdo a maioria das demandas com meu filho,
eu uso o especial. Quando eu ndo estou com ele, eu uso o publico, eu e

meu marido e, a vezes, quando a gente tem condi¢cdes ou € questao de
urgéncia, a gente consegue usar um Uber, mas é bem dificil.

Ela complementa sobre o uso do transporte para consumo e lazer

E isso mesmo, eu utilizo o dnibus para comprar, e, como eu te falei né?
Quando as vezes a gente vai fazer alguma compra e ndo consegue marcar
o transporte especial, ele tem todas as horas para marcar e nem sempre
tem né? Entdo a gente foca o transporte especial mais para as demandas
fixas do nosso filho e as vezes quando a gente vai em algum lazer né? De
final de semana, mas normalmente se a gente vai em mercado ou no
Centro, a gente usa Onibus. E ai a gente faz assim, a gente vai de 6nibus e
volta de Uber, porque as vezes tem que trazer sacola e essas coisas.

Esse relato difere dos demais por pensar na inclusdo de pessoas com
deficiéncia moradoras de um fragmento socioespacial segregado por imposicao.

Conforme o levantamento bibliografico da pesquisa permitiu compreender a
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importancia da analise do espaco vivido, isto é, do cotidiano dos moradores dos
fragmentos, para compreensédo do tema, pode-se concluir que as vivéncias seriam
distintas e haveria particularidades que dificilmente seriam percebidas em sua
amplitude. Desse modo, mesmo que a maioria dos relatos dialogue entre si sobre 0s
locais de lazer e consumo frequentados, ou as dificuldades sociais e no transporte
para além do Centro da cidade, relatos como o de Marisa nos auxiliam a interpretar
vivéncias diferenciadas. O uso do transporte especial €, pois, uma possibilidade para
individuos portadores de deficiéncia, mesmo que a moradora afirme nem sempre
haver a disponibilidade, pode-se compreender que essa modalidade de transporte é
fundamental em seu cotidiano.
Todavia, a questdo social, novamente, insere-se em seu relato, sobretudo
considerando o aspecto do lazer
Para lazer também é mais ou menos isso. Mais ou menos isso. Depende
muito como esté a situagdo financeira. As vezes a gente usa mais o publico,
porque a gente tem o passe livre também, que facilita, né? E o especial
também. N&o precisa ter nenhum valor, s6 tem essa questdo de ter que
marcar. Se for por exemplo, para amanhd, eu ndo consigo né? Hoje eu teria
gue marcar para quinta ou sexta-feira. Entdo ndo conseguiria né? Por isso
gue eu te falei. Eu deixo a demanda do transporte porta a porta para as
demandas fixas do meu filho e quando a gente vai em lazer, porque a gente
ndo tem uma condi¢cdo de ir de énibus porque vai chover ou porque o sol
esta muito quente ou porque € muito longe daqui, mas normalmente em

final de semana prefere andar de 6nibus porque é mais tranquilo. Ndo tem
esse transtorno todo sabe? (Marisa, 35 anos, consultora e estudante).

Ou seja, ha modalidades de transporte especial para individuos com
deficiéncia e seus familiares, mesmo que seja necessario marcar com antecedéncia
e nao estar disponivel a todo o momento. De qualquer modo, a presenca do
transporte especial demonstra uma forma de inclusdo necessaria, sobretudo, em um
fragmento socioespacial marcado por questdes socioeconémicas e pelo isolamento

fisico do restante da cidade.

4.2 Lazer

O lazer no cotidiano dos individuos € um elemento que ndo deve ser
subestimado na analise da fragmentacdo socioespacial. Ter a possibilidade de se
deslocar pelo espaco urbano para o Ocio, para aproveitar o tempo livre com
familiares e amigos, para aproveitar a disponibilidade de elementos culturais pela
cidade é uma das formas principais de perceber a integracdo de um bairro com o

restante da cidade.
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Contudo, conforme observado no subcapitulo anterior, a caréncia e a
insuficiéncia de linhas de transporte coletivo para além do Centro da cidade
constitui-se como um elemento de isolamento também no quesito lazer. Além disso,
a renda dos moradores é interpretada como outro limitante no critério lazer,
considerando sua integragcdo com o restante da cidade.

Alguns relatos permitem compreender essa realidade, apO0s serem
perguntados sobre quais areas da cidade costuma frequentar para o lazer:

Para cinema, o Centro. Para festas, depende do local. Nunca é aqui na

Zona Norte. Também no Caranda nao. Entdo, geralmente, é sempre fora do
bairro. (Gilberto, 20 anos, vendedor e estudante)

Os entrevistados mais jovens afirmaram sair do bairro para lazer na
frequéncia de duas ou trés vezes no més. Os individuos acima de quarenta anos, ja
o fazem em menor frequéncia. Considerando o quadro 9 - renda dos moradores -
pode-se fazer um paralelo de que os individuos de menor renda possuem limitacdes
sociais no ambito do lazer, que abordam o principio de fragmentagéo por imposicao,
ou seja, quando ocorre ndo por opcao dos individuos, mas por dificuldades
socioecondmicas.

Um dos aspectos a destacar sobre o lazer € compreender se os moradores
frequentavam, em sua maioria, espacos publicos ou privados como forma de lazer.
Muitos individuos alegaram preferir espacos privados, sobretudo Shopping Center,
sendo o principal o Patio Ciané, localizado no Centro , ao lado do Terminal Santo
Antonio, atendido pelos 6nibus do BRT. Essa preferéncia por este Shopping deve-
se, portanto, ao vinculo entre terminal e a forma comercial, ja que o transporte
publico local cria um dnico fluxo possivel entre o Caranda e o Altos do Ipanema e a
regido central. Conforme visto em relatos de alguns moradores

A gente costuma muito ir no Shopping, né? Um shopping que a gente vai
muito é o Ciané e quando a gente t4, assim... um pouquinho melhorzinho a
gente vai no Iguatemi né? Uma por caso da questdo também de acesso e
de acessibilidade também. (Apds pergunta sobre a frequéncia
complementa) E bem raro, € bem raro a gente sair, ndo tem aquela coisa de
toda semana sai, ndo tem. Tipo assim, se meu marido consegue fazer um
trabalho ou eu, porque a gente é autbnomo, ai tem um dinheiro, a gente
pega e sai, porque também ndo d& para sair sem dinheiro né? Mas a gente
costuma também passear nos parques sabe? Tipo la na Prefeitura, tem o
Parque da Biquinha, meu filho praticamente conhece todos os parques da
cidade. Entdo a gente junta as coisas que a gente tem, faz um piquenique

noés trés 14, brinca com ele e vem pra casa. Ou as vezes a gente faz aqui na
praca da comunidade mesmo. (Marisa, 35 anos, consultora e estudante)
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Nesse relato, a questdo econdmica torna-se novamente evidente. A renda é
um elemento limitante para o lazer de parte dos moradores, o0 que somado ao
distanciamento espacial do bairro, torna a frequéncia dos deslocamentos menor.
Esse isolamento, conforme abordado anteriormente, é um elemento da
fragmentacao socioespacial, no caso de espacos segregados por imposigao.

Alguns moradores que possuem filhos relataram um fluxo com frequéncia
mensal para algum parque publico. Entre os mais citados estdo a Prefeitura
Municipal, a qual possui em seu entorno pista de caminhada, brinquedos para
criangas e um lago com aves, e o Parque das Aguas, uma Gnica moradora relatou o
Parque da Biquinha. No entanto, a frequéncia desse deslocamento costuma ser de
uma vez por més e, na maioria dos relatos, foi acompanhada de reclamacfes sobre
a distancia. Ou seja, espacos publicos séo alternativas de lazer economicamente
viaveis, sobretudo para o publico infantil. Entretanto, a distancia desses locais torna-
se um impeditivo de fluxos maiores destinados a essas localidades. Um relato
chama a atencao sobre o lazer nas pracas dos préprios loteamentos

Eu gosto muito de ir no Parque das Aguas, |4 a gente se diverte muito,
porque aqui ndo tem muita diversdo para dar para as criancas
principalmente, entendeu? Porque o local onde as criangas mais brincam é
né? Dominado por... entre aspas... 0s que usam drogas ai. Entdo as
criangas ndo tem muito lazer aqui. E o lazer deles mesmo é a Prefeitura,

Parque das aguas, zoolégico, mas para a gente é muito longe. (Adriana, 42
anos, proprietaria de um comércio no Caranda).

Outros moradores relataram haver venda e uso de drogas na praga principal
do Caranda e em alguns locais espalhados pelos dois bairros. Alguns moradores
apontaram para alguns desses locais e afirmaram que veem uma movimentagéo de
carros indo comprar drogas em alguns periodos do dia. Todavia, esses registros
foram feitos apenas apds as gravacdes das entrevistas terminarem, 0 que
demonstra o medo inicial de muitos responderem a pesquisa e preferirem ndo serem
identificados.

Foram elaborados mapas utilizando as ferramentas do Google Earth
mostrando a distdncia e o tempo de deslocamento necessario até alguns dos
principais parques da cidade citados pelos moradores.

O primeiro mapa corresponde a distancia até o Parque das aguas, um dos
principais parques da cidade e um dos principais pontos de lazer da populagéo nos

finais de semana.



113

Mapa 15 - Distancia: Caranda - Parque das aguas.
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Fonte: Google Earth, 2023

O mapa 15 permite visualizar que o tempo de deslocamento varia entre uma
hora e nove minutos e uma hora e vinte e dois minutos, além da necessidade de
dois 6nibus para o deslocamento. Esse tempo € elevado considerando ser o tempo
necessario para chegar a um ponto de lazer. Além do que, se considerar o periodo
de ida e volta, o individuo precisara de quatro dnibus e um periodo que se aproxima
de trés horas de deslocamento, o que inviabiliza momentos de lazer. A distancia
desse percurso, de acordo com a ferramenta de medida do préprio Google Earth é
de catorze quildmetros.

Também se produziu o mapa abaixo considerando a distancia do Caranda até
a Prefeitura Municipal de Sorocaba, que além do prédio administrativo do municipio
conta com entorno equipado com ciclovias, pistas de caminhada, brinquedos para
criancas e uma ampla area gramada onde moradores costumam passar por um

periodo de lazer ao ar livre.
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Mapa 16 - Distancia - Caranda - Prefeitura Municipal de Sorocaba )
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O tempo dessa vez é estimado em uma hora e vinte e seis minutos e
novamente sdo necessarios dois 6nibus, totalizando uma distancia de 16,9 km. Ou
seja, o longo periodo, a grande distancia e a grande quantidade de deslocamentos
necessarios dificulta o acesso dos moradores até locais de lazer publico.

Outra abordagem da pesquisa corresponde a compreender se 0 espaco
virtual forneceria alternativas de lazer para os moradores, visto que os relatos
convergiram na presenca da fragmentagdo socioespacial. Novamente seréo
consideradas as falas dos moradores para essa interpretagao.

Eu considero sim, eu acredito que hoje o lazer aqui em casa € muito mais
dedicado ao online do que, né? Fisicamente ou outro meio. Porque meus
irméos basicamente vao para a escola, voltam da escola e ficam naqueles
jogos de celulares que eles se conectam com outras pessoas. Eu quando
estou aqui, tipo hoje que estou de folga, meu lazer € uma série, um filme...

também se baseia todo no lado da internet quando eu ndo saio daqui.
(Gilberto, 20 anos, vendedor e estudante)

Bastante, aqui em casa é dependéncia de internet, principalmente. Eu

prefiro ir aos lugares, mas meu marido é viciado em televisdo, mas eu
prefiro sair. (Maria, 43 anos, confeiteira).

Essas falas permitem observar que uma alternativa para o isolamento fisico, é

0 espaco virtual. Mesmo o lazer de criangas tem ampliado nesse meio, que,
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inclusive, o utilizam para se conectar com outras criangas nesses momentos de lazer

virtual, conforme refor¢cado no seguinte relato:

24 horas. Olha (As filhas da entrevistada assistiam videos do youtube na
sala). Ndo tem como. (Rita, 34 anos, pedagoga)

Os individuos adultos, do mesmo modo, recorrem a séries e filmes, ou redes
sociais, como formas de lazer. Destaca-se, porém, a predominancia do lazer virtual
sobre o fisico. Pode-se inferir que essa predominancia ndo se justifica apenas pelo
gosto pessoal, mas também pelo isolamento social, econébmico e espacial nesses
fragmentos analisados.

No entanto, dos 13 entrevistados, 3 alegaram néao utilizar nenhuma forma de
lazer virtual em seu cotidiano.

Outros relatos demonstram dificuldades econdémicas no acesso a recursos

virtuais de lazer

Sim, a gente utiliza bastante o youtube, quando a gente pode, a gente paga
a Netflix. A gente faz muito assim, a gente fica de olho quando vai sair
séries ou filmes que a gente tem interesse de assistir. Ai a gente fala, esse
més saiu tantas séries, entdo, tipo assim, vamos aguardar chegar porque
nesse més vai chegar tantas séries ou filme que vai chegar e, se sobrar um
dinheiro, a gente paga e a gente maratona durante o final de semana. Entao
essa parte de lazer em casa, a gente faz bastante. (Marisa, 35 anos,
consultora e estudante)

A moradora complementa sobre a predominancia do lazer online:

Pra gente é mais o online, porque € como eu te falei, né? Tudo vai
depender de como foi a nossa semana. Se a gente tem recurso financeiro
para sair, porque ndo é s6 sair para lazer, principalmente quando a gente
tem um filho, é a gente sair para o lazer e também ter suporte financeiro
para estar ali, porque ndo tem como vocé sair e ficar ali parado olhando
todo mundo comendo, pessoal se divertindo, e vocé ndo tem. Entdo a gente
raramente consegue fazer um lazer de sair para esses lugares. Quando tem
uma grana sobrando, a gente faz, se ndo tem, a gente fica em casa. Ai se a
gente ndo tem Netflix, a gente procura alguma coisa no youtube. O meu
marido mexe com essa parte de tecnologia, e tem algumas plataformas que
tem algumas coisas. Eu gosto muito de estudar, entdo, meu final de semana
para mim € me regulando e estudando, lendo, essas coisas assim. (Marisa,
35 anos, consultora e estudante)

As frases da moradora séo fortes ao ressaltar a necessidade do dinheiro para
ter formas de lazer no mundo capitalista, sobretudo considerando a existéncia de
familias que possuem criangas, as quais tem vontades e desejos que, muitas vezes,

nao poderiam ser atendidos.
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Desse modo, pode-se observar que o lazer online, na maioria dos relatos,
predomina sobre o presencial pelos custos reduzidos em comparagdo entre a
modalidade virtual e presencial. Todavia, ha limitacdes também no acesso a
elementos virtuais pelo gasto necessario, considerando serem bairros com parte da
populacdo com caréncias socioecondmicas, observa-se haver limitagcbes no ambito
lazer, o que se torna outro elemento de isolamento e segregacao.

Essas formas de lazer online concretizam-se nos servicos de streamings,
como Netflix, Globoplay, Amazon Prime, Disney Plus etc. Esses servicos que
disponibilizam filmes e séries sdo uma alternativa de lazer para parte dos moradores
gue conseguem pagar por algum desses streamings, visto ser uma assinatura
mensal com valores varidveis. Todavia, o Youtube, que ndo necessita de
assinaturas ou pagamentos para acesso, também é citado como forma de lazer
pelos moradores, sobretudo daqueles que ndo possuem condi¢des financeiras de

pagar por um servico mensal de streaming.

4.3 Consumo

Ao considerar que as areas analisadas estéo inseridas na logica capitalista de
producdo do espaco, o consumo cotidiano deve ser considerado como um
importante elemento na analise da fragmentacéo socioespacial.

Os relatos dos moradores apontam para a existéncia de um Unico
supermercado no local, que atende diretamente mais de quatro mil familias. Os
mesmos relatos apontam que a presenca de um Unico supermercado eleva os
precos dos produtos e dificulta o abastecimento mensal, sobretudo de alimentos e
produtos de higiene e limpeza, que foram as Unicas categorias apontadas por todos

0s entrevistados como sendo de consumo frequente.
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Figura 6 - Unico supermercado existente nas proximidades do Caranda e do Altos do Ipanema

Fonte: CARVALHO, 2023.

Alguns desses relatos sdo necessarios para compreender as dificuldades
relacionadas ao consumo nos bairros
Em decorréncia de ter um mercado s6, minha mée que é quem mais faz,
essa parte de compras, ela acaba pesquisando bastante, tipo, outros
mercados que ficam na Avenida Ipanema, que é caminho para ca. Entdo a
gente acaba comprando mais no mercado daqui do bairro né, mas por
guestdes de as vezes promog¢des ou oferta a gente acaba comprando em
outros mercados aqui proximos, tipo no S&o Bento, ali no finalzinho da
Avenida Ipanema, ndo me lembro agora o bairro que é ali, na cruz de ferro,
mas ali também tem um mercado. E nessa questdo, né, de como é a
organizagdo aqui do bairro, é essa falta de comércio. A gente fica bem

limitado nessa questdo do comércio. (Gilberto, 20 anos, vendedor e
estudante)

Conforme apontado no relato, como os bairros foram resultado de um
programa governamental, ndo h& muitos locais destinados ao comércio. Os
moradores, desse modo, encontraram formas alternativas . Ao longo das principais
ruas dos bairros existem trailers, barracas e até mesmo 6nibus que sao utilizados
como estabelecimentos comerciais nas calgcadas. Esses trailers comercializam
diferentes itens. Durante os trabalhos de campo observou-se a existéncia de
lanchonetes, quitandas, saldes de cabelereiro, barbeiros, lojas de roupas e de
alimentos, localizados em trailers e veiculos nas ruas dos bairros. Assim como nos

demais aspectos, o relato dos moradores auxilia no entendimento desse processo
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A gente tem quitandas aqui no bairro, tem pessoas que param o caminh&o
ali e trazem de alguém que planta aqui perto. Entéo trazem produtos que as
vezes vem direto do produtor e ta ali, para a gente comprar todos os dias.
(Milton, 26 anos, professor de arte da rede publica estadual)

Tem, a gente tem um supermercado que tem uma grande variedade.
Também em volta tem varias barraquinhas, varias pequenas vendas,
porém, por ser afastado. O publico aqui ndo ter opcdes, a gente prefere se
deslocar que as vezes compensa o deslocamento do que adquirir 0s
produtos aqui, porque € bem mais caro. Bem mais caro. E uma diferenca,
assim, de um produto que chega a uma diferenga de 2 a 3 reais. Quando é
uma coisa pequena, sei la, vou comprar uma mistura, vocé vai ali, mas
guando vocé vai fazer uma compra do més vocé tem que se deslocar,
porque ndo compensa.

Novamente a questdo dos precos. Os moradores costumam informar que
realizam apenas compras urgentes ou pequenas no local, pois se deslocam para a
Avenida Ipanema para realizar compras mensais ou na Avenida Itavuvu, quando
possuem veiculos proprios. As imagens abaixo mostram como sdo os trailers ou
containers relatados pelos moradores.

Figura 7 - Comércios em trailers no Caranda

N

Fonte: CARVALHO, 2023.

Ao guestionar os moradores se 0 bairro possui infraestrutura necessaria para
0 abastecimento familiar, no entanto, algumas respostas chamaram a atencdao,
sobretudo dos moradores do Carand4, visto que o Unico supermercado, mostrado na
imagem acima, localiza-se no Altos do Ipanema
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Tudo eu acho bastante coisa, mas eu acho que tem o basico que vocé
precisa no dia a dia... é... Quanto esse preco é acessivel, talvez esse seja
um outro tema que, ndo necessariamente... Quem revende aqui sao
pessoas que as vezes compram no mercado, porque o mercado é longe
daqui. Ele é la nos Altos dos Ipanema. Quem mora aqui tem que caminhar
muito para ir até la. Entdo as pessoas que as vezes tem... vocé pode
perceber que tem muitos containers, se vocé andar por aqui, S0 muitos
containers porque no comeco era isso que era permitido pela Prefeitura: Ter
containers para ter seu negdécio, seu comércio. E, entdo, as vezes eles
compram no mercado e eles precisam pagar caro ho mercado e depois
revender isso mais caro. (Milton, 26 anos, professor de arte da rede publica
estadual)

A gente prefere se deslocar. Como a gente tem essa questdo de precisar
comprar, principalmente para meu filho. Entdo quando a gente precisa, por
exemplo, fazer a compra do més, da semana ou até mesmo para quinze
dias, no maximo, a gente costuma ir até o Tauste da Itavuvu, Além dele ser
um mercado muito acessivel. Em caso de eu, meu filho ou o pai dele ter
alguma crise no mercado, como j4 aconteceu, a gente consegue ter um
atendimento mais humanizado. Além de la ter bastante, assim... vérias
guestdes que a gente consome acessivel, por exemplo, frutas cortadas,
legumes cortados, parte de mistura ja cortadinha, jA& semi pronta para a
gente, para facilitar nosso dia a dia porque € bem corrido aqui. Entdo
compensa muitas vezes a gente se deslocar até 14, comprar, pegar um uber
e voltar do que comprar aqui, porque aqui tem s6 um mercado. E o
mercado... ele ndo é um mercado bom. E... a gente ja segou até a comprar,
as vezes vinham as coisas estragadas. A gente ja fez uma luta aqui,
denunciou para o PROCON e deu uma melhorada, s6 que como nao tem
muita coisa que a gente precisa e as vezes, tipo assim, € o dobro do preco.
Um sabdo em p6 que a gente paga em dois quilos, vamos supor, 11 a 15
reais no maximo, aqui a gente paga de 20 a 30. Entéo fica muito caro.
Entendeu? Entdo ndo compensa, porque como nao tem concorréncia né?
Entdo, o mercado daqui que nem € tdo grande, ele cobra muito caro e a
gente usa s6 em caso de emergéncia. Ndo da para sair daqui, ndo tem
como, a gente vai la e compra alguma coissa, assim, basica que faltou. E
aqui também, pela comunidade, tem muito trailer que vende né? Muitas
familias fazem trailers que vende coisas, produtos, né? Higiene... é... péo,
tem padaria aqui também sabe? Tem pequenos trailers que vendem né?
E... produtos de mercado e as vezes quando a gente ndo consegue se
locomover até esse mercado, a gente compra aqui, mas € muito dificil,
muito dificil, a gente comprar aqui na comunidade. Uma € porque 0 prego
acaba sendo maior né? Exatamente porque sdo lugares menores e nao tem
muitas coisas que a gente usa. Eu tenho muita seletividade alimentar, meu
marido também né? Entdo a gente... tem muita coisa que a gente nao
consegue comer. Entdo por aqui € bem complicado para a gente estar
comprando. (Marisa, 35 anos, consultora e estudante)

O dltimo comentéario permite analisar a necessidade de deslocamentos
maiores, no caso de individuos com deficiéncia. A acessibilidade no bairro € um
elemento a ser considerado, sobretudo com o relato da moradora que afirma
precisar ter um gasto com o uso de veiculos de aplicativo, uber, para ir a um
mercado que possua produtos que favore¢cam a acessibilidade, no caso o Tauste da

Avenida ltavuvu.
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No entanto, as conexdes dos moradores no quesito comeércio com o restante
da cidade, seguem alguns padrdes. A presenca de apenas um supermercado no
bairro, o qual é constantemente criticado pelos precos, forca moradores a se
deslocarem para comprar produtos basicos de alimentac&o, higiene e limpeza em
mercados préximos a Avenida Ipanema, que € 0 Unico caminho pela rede de
transporte publico, ou na Avenida Itavuvu. A Itavuvu, no entanto, foi constatada
como possibilidade apenas pelos individuos que possuem carro, que alegam ser
uma distancia reduzida para consumo de produtos cotidianos, ou no caso da
moradora que opta por pagar uber para chegar ao mercado Tauste, por conta da
acessibilidade oferecida. Para produtos que fogem do padrdao de compras
frequentes cotidianas, como roupas, eletrodomésticos, méveis ou qualquer outra
categoria cuja frequéncia seja menor, o Centro da cidade aparece como Unico ponto
abordado como opcéo:

Geralmente para fora dessa questdo da comida né? No caso, eu utilizo
bastante o Centro da cidade como local para eu escolher roupas, presentes

€... outros artigos assim né? Eu acabo geralmente indo 14 para o Centro da
cidade. (Gilberto, 20 anos, vendedor e estudante)

Considerando a dificuldade de locomocdo, a presenca de um Unico
supermercado nos bairros e pouca diversidade de comércios no geral, supde-se que
as compras pela internet poderiam ser uma alternativa para parte dos moradores
gue possuam acesso e facilidade na comunicacgéo virtual. No entanto, o relato dos
moradores demonstrou que, mesmo via online, o comércio possui dificuldades nos
bairros analisados.

Diversos relatos convergem na interpretacado de que muitos estabelecimentos
se recusam a fazer entregas nesses bairros ou que as tarifas de entrega sdo mais
elevadas, conforme reproduzido abaixo

Sim. Eu uso. N&o é muito recorrente. O bairro, assim, se vocé entra no ifood
tem alguns lugares que entregam de graca né? Dependendo do lugar que
vocé esta, tem uma infinidade de lugares para entregar onde vocé esta. Nao
€ 0 caso do Caranda. O Caranda tem trés lugares que entregam de graga.
E assim, eu priorizo lugares que entregam de graca. Nao quero pagar,
porque se eu for pagar para entregar, o Caranda é longe, entdo é mais de
sete reais, mais de vinte e quatro as vezes, vocé fala: “Meu Deus, eu estou

pagando mais na entrega do que no que vou consumir”. (Milton, 26 anos,
professor de arte da rede publica estadual)

Aqui em casa quem geralmente utiliza mais sou eu, para pedir uma pizza,
um lanche, alguma coisa assim, e, utilizando, eu percebo que esses
aplicativos funcionam aqui, tem a rede e tal, mas os restaurantes também
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sdo distantes. Entdo muitas vezes acaba que o pedido demora mais,
guando eles aceitam o pedido, porque as vezes ndo aceitam entregar aqui.
Tem um raio de disténcia que os restaurantes impdem la e as vezes eles
ndo entregam nessa area. Entdo as vezes a gente fica limitado também
nisso. (Apds ser perguntado sobre a tarifa de entrega complementa) Os que
tem a tarifa de entrega geralmente cobram bem caro, cobram caro.
(Gilberto, 20 anos, vendedor e estudante)

A gente utiliza bastante, porque... assim, por ser afastado, dependendo do
horério, por exemplo, farmécias, algumas atendem a qualquer horario aqui.
Dependendo do horério, lanche, tem alguns estabelecimentos que nem
aceitam aqui, e tem uns estabelecimentos que da umas onze horas e ja
encerram e falam ‘la é Altos do Ipanema, entdo a gente ndo vai entregar’.
Entdo a gente ainda sofre, assim, com alguns... igual... sempre tem o
questionario antes ‘Qual o bairro?” E alguns dos locais aqui proximos
mesmo ja escrevem ‘Altos do Ipanema a gente entrega até tal horario’. Ja
esta escrito que nao vai depois de um horario. (...) Tem o bairro Sdo Bento
gue é aqui do lado, tem locais que eles ndo entregam. (Rita, 34 anos,
pedagoga)

Essas falas ajudam a compreender que a distancia a ser percorrida até o
bairro torna as opcdes de comércio virtual reduzidas. Parte dos estabelecimentos
comerciais ndo atende essa area, pela distancia e, talvez, até mesmo por
preconceitos com estereotipos da violéncia e condicdo social do bairro, como pode
ser muito bem observado na fala de Rita. A outra parte realiza entregas, porém o
fazem com tarifas que geralmente inviabilizam a compra pelos moradores.

Torna-se interessante observar que mesmo comércios locais do bairro mais
proximo, o Parque Sao Bento, possuem limitacdes na entrega de produtos, limitando
horarios especificamente para o Caranda e Altos do Ipanema, ou mesmo nao
entregando. Ou seja, mesmo outros bairros da periferia de Sorocaba possuem
preconceitos e limitacbes quanto aos atendimentos nos fragmentos analisados. O
isolamento do entorno tornou-se cada vez mais visivel a medida que os moradores
constataram suas vivéncias e a categorizacdo desses locais como espagos
segregados por imposicao, do mesmo modo, tornou-se ainda mais evidente.

Os relatos dos moradores demonstram que comércios locais, no formato de
trailers, como lanchonetes, costumam ser muito mais frequentados pelos moradores,
mais do que o delivery, sobretudo por causa dos precos das taxas de entrega. Essa
informagdo demonstra solucdes criativas da populacao frente ao isolamento do
bairro. Dentro desse fragmento urbano, criaram-se essas formas de alternativas de
comércio em trailers e containers que sdo vistos como parte do cotidiano pela
populacao local, mesmo que causem estranhamento de olhares que nédo séo do

bairro, visto ndo ser comum em nenhuma outra area da cidade. Todavia, essas
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solugdes criativas para o consumo, e até mesmo lazer atrelado ao consumo, apenas
mascaram, mas nao solucionam ou amenizam o isolamento do bairro do entorno. A
presenca da fragmentacéo €, pois, nitida nesses momentos.

Deve-se considerar, no entanto, que essas formas de comércio se diferem de
food trucks que se tornaram comuns em diversas cidades na ultima década,
presentes em eventos ou pracas publicas, nos quais comercializam diferentes
produtos e se tornam um ponto de encontro entre moradores do bairro, regidao ou
mesmo entre toda a cidade. Essa forma de food truck que se tornou tendéncia em
diversas areas urbanas, ndo € comparada as formas de comércio presente nos
loteamentos analisados.

Mesmo que alguns desses comércios possuam semelhancas visuais com
food trucks, a grande maioria dos comércios sao improvisados em veiculos, que
incluem carros e 6nibus que se tornaram comércios, ou contéineres. Compreende-
se, portanto, que no caso do Caranda e do Altos do Ipanema, 0os comércios sao
improvisos da populacdo para adequar-se a falta de infraestrutura nos loteamentos
para a necessidade de comércios, sobretudo de alimentacéo, higiene e produtos de
limpeza, ndo podendo se comparar a tendéncias e modas de comércios em food

trucks.

4.4 Integracdo com demais areas da cidade

Um dos principais elementos da fragmentacdo socioespacial é o isolamento
desses fragmentos do entorno e de demais areas da cidade. Nesse sentido, pelos
relatos pode-se investigar a sensacdo dos moradores em relacdo ao seu
pertencimento e integracdo com Sorocaba.

Nesse sentido, foram selecionados alguns relatos que apontam esse

sentimento de integracdo ou na auséncia dele

Eu nao sinto que ele seja integrado a cidade. (...) Sinto que néo, porque se
eu preciso, por exemplo, ir para um bairro que é aqui do lado que é o Sao
Bento, eu preciso pegar dois 6nibus para ir para o0 Sdo Bento. E é um bairro
do lado, poderia ter um 6nibus que saisse daqui e fosse para o bairro
vizinho. Eu acho que isso facilitaria muito mais, pensar outras formas de
gerir nossas vidas para além de ir para o Centro consumir ou trabalhar. Tem
gente que ainda precisa ir do Centro para outras partes para trabalhar, sei
la, para o Campolim que é muito longe, a distancia € muito grande, é...
Entdo eu sinto que ainda existe um abismo, talvez, assim, entre o Caranda
e outros espacos da cidade. (Milton, 26 anos, professor de arte da rede
publica estadual).
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Tal relato permite contemplar uma das facetas mais claras da fragmentacéo
socioespacial: O isolamento do entorno. Entretanto, esse isolamento é diferencial no
caso analisado visto que ndo ocorre apenas por uma questado social, ja que bairros
préximos, como o Sdo Bento, possuem populacdes de menor poder aquisitivo se
comparados com o restante da cidade. Ou seja, hd um agravante para a segregacao
desses condominios que é a infraestrutura da cidade, a qual prevé apenas a
possibilidade de deslocamento para a area central da cidade.

Essa possibilidade Unica reproduz uma logica espacial urbana capitalista de
deslocamento para trabalho e consumo para o principal local de Sorocaba que
concentra o comércio popular, ndo garantindo para as populacfes outros acessos
para areas de lazer ou mesmo para outras areas da cidade que possuam centro
comerciais.

O sentimento de estar isolado do restante da cidade é reproduzido nas falas
de outros moradores:

Eu acho mais, um pouco, isolado. J4 foi... antes do BRT, a gente achava
mais isolado, agora nem tanto pelas facilidades de horario de Onibus, a
gualguer momento tem, mas dependendo de algumas coisas a gente tem
gue se direcionar ao Centro. Por exemplo, é... a gente tem a UBS do bairro,
mas a maioria dos médicos séo tipo na Itavuvu, na General Carneiro...
Entdo a gente tem que estar se locomovendo. Igual dentista, sdo todos em

outros lugares. Ainda esta bem o basico do basico no bairro. (Rita, 34 anos,
pedagoga)

A fala de Rita permite contemplar outro elemento relevante para segregacao
do bairro, a saude publica. Apesar de o Caranda e os Altos do Ipanema possuirem
uma UBS (Unidade béasica de saude), ndo ha o atendimento de todas as
modalidades e servicos necessarios. Portanto, deslocamentos tornam-se
necessarios para atendimento nos dois principais PAs da cidade (Itavuvu e General
Carneiro). Todavia, o transporte do BRT ndo disponibiliza caminhos diretos para a

Avenida General Carneiro na Zona Oeste da cidade.
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Figura 8 - UBS e PA - Caranda
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Fonte: CARVALHO, 2023.

Contudo, alguns moradores reforcam que, apesar da distancia, houve

melhoras nos ultimos anos

Aqui a nossa comunidade é assim, uma comunidade muito distante né? Das
areas que, assim, né? Tem 0s recursos, que tem as questdes, mas a gente
tem aqui a Avenida Ipanema que tem alguns locais que d& para a gente ir,
como Casa do Cidadao, banco e essas coisas, mercado. Tem a Itavuvu
também, é... mas.. é... hoje, eu sinto que ndo ta mais tao distante assim da
cidade porque a gente lutou muito né? Porque aqui quando comegou, aqui
ndo tinha nada né? Entdo a gente... eu faco parte da associagdo, sou uma
da lideranca aqui da comunidade. Entdo muita coisa a gente lutou para ter
aqui, como por exemplo, os 6nibus. L4 em 2016, os 6nibus paravam na
avenida. Entdo quem morava mais para dentro tinha que andar muito para
chegar. Entéo foi uma luta. Tanto que hoje a gente tem uma dificuldade dos
asfaltos terem que ser arrumados todo ano, porque o asfalto ele ndo foi
criado para 6nibus, foi criado s6 para passar carro né? Entdo a gente esta
até cobrando isso (...) porque todo periodo de final de ano que chove,
comega a criar buraco nos pontos de 6nibus e ai a gente estd com uns
buracos bem grandes na entrada do Caranda e na transi¢édo que a gente faz
do Caranda para o Altos do Ipanema. Entdo ndo esta dando para passar,
tem muito buraco. Ai quando chove piora mais, mas assim, nessa questéo
de 6nibus esta bem melhor. Muito melhor. (Marisa, 35 anos, consultora e
estudante)

Todavia, € necessario considerar que, a0 mesmo tempo em que a moradora
considera haver melhoria na situagdo de isolamento do bairro com o sistema de
BRT, lista uma série de problemas de infraestrutura que surgiram com o sistema e

ainda nao foram resolvidos.
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A analise do espaco vivido pelos moradores possibilitou a compreensao de
que ocorreram melhorias que permitiram aos moradores se deslocarem mais rapido
pela Avenida Ipanema em direcdo ao Centro da cidade. Todavia, analisando tais
fatos sobre o conceito de fragmentacéo socioespacial, pode-se compreender que se
reproduz uma logica fragmentaria, com o isolamento do Caranda e do Altos do
Ipanema do entorno, e com conexdes fixadas pelo transporte publico apenas com o
Centro da cidade e com pontos da Avenida Ipanema que possuem padrées de
consumo acessiveis a parte dos moradores.

Outros relatos consideramm haver um nivel de integracdo com a cidade por
conta do sistema de 6nibus, mas ndo nos demais aspectos, como comércios e locais
de lazer, que ainda tornam esses fragmentos isolados do restante da cidade:

Eu acredito que ele (Carandd) esta integrado com a cidade por conta que
tem o 6nibus, que tem essa saida. A maior parte das pessoas aqui também
utilizam o 6nibus né? E... mas ainda é um bairro muito afastado da cidade.
A cidade ainda é muito distante para a gente aqui que tem que... por
exemplo né... mercado que s6 tem um, opc¢ao de lazer que é muito limitada.
Entéo toda vez que vocé quer fazer alguma coisa, tem que se deslocar até

o Centro. Entdo acaba ficando distante. (Gilberto, 20 anos, vendedor e
estudante)

Os comentarios levantados em toda a pesquisa coincidem em tratar o Centro
como um noé de integracdo do Caranda com o restante da cidade, sendo as vezes a
opcao mais utilizada para qualquer momento de compra ou de lazer. Essa ligacéo
ocorre pelo meio de transporte publico disponivel, que também cria alguns nos
menores de conexdo com comércios localizados na Avenida Ipanema. Outra
conexdo, ainda menor, € com 0s comércios na Avenida Itavuvu, mas apenas por
parte dos individuos que utilizam veiculos préprios. Além disso, ndo ha nenhuma
forma de conexdo direta com outras areas da cidade e os relatos demonstram que
para chegar a Zona Sul ou Oeste via transporte publico, o tempo é elevado.

Esses elementos nos auxiliam a interpretar esses fragmentos socioespaciais
como produzidos artificialmente por uma politica publica de moradia que nao incluia
outros elementos, como consumo e lazer, na sua elaboracdo. O caso do transporte
€ exemplo, pois somente alguns anos depois que houve ampliacdo da malha.

O aspecto social e econbmico € outro elemento na segregacao por
imposic¢éo, visto que os individuos possuem, em média, renda inferior a R$1600,00

por pessoa. A questdo econbmica e social, somada ao isolamento espacial,
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conforme presente em todas as falas e todos os dados abordados, tornam visivel a
fragmentacao socioespacial nos locais analisados.

Ao mesmo tempo, o relato dos moradores demonstra que, de forma
espontanea, a populacédo local busca alternativas para suplantar a sensacédo de
isolamento imposto, criando comércios locais com 0s meios disponiveis, por meio de
movimentagcBes sociais e politicas na busca de melhorias no transporte e no
sentimento de coletividade, que é visivel em qualquer relato abordado. Todavia, tais
tentativas ndo inibem a segregacao da area e demonstram, justamente, elementos
de fragmentacao socioespacial na organizacdo do espago urbano, com fragmentos
isolados, com conexBes com poucas areas da cidade que possuem padrdes de
consumo proximos aos dos moradores. Demonstra-se, portanto, a importancia da
analise do espaco vivido para a compreensao da segregacao por imposicdo, assim
como formas de enfrentamento a essa realidade, em dois fragmentos socioespaciais

localizados na Zona Norte do municipio de Sorocaba.
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5. SINTESE DA FRAGMENTACAO SOCIOESPACIAL EM
SOROCABA.

Através das entrevistas com moradores dos residenciais Caranda e Altos de
Ipanema algumas das praticas espaciais de seu cotidiano, iluminaram certos
elementos que se permite vislumbrar o desenvolvimento da logica fragmentéaria. Ao
mesmo tempo, por meio dos mesmos relatos, outros elementos demonstram a
permanéncia da légica centro-periférica. A analise do cotidiano trouxe relatos
enriquecedores para a compreender estes residenciais como espacos segregados
por imposicdo, isto é, entendido em seu conjunto, como fragmento apartado do
tecido urbabo de Sorocaba e com baixissima integracdo com seu entorno préximo e
também de toda a Zona Norte.

Sua condicdo de fragmento, é importante ressaltar, apresenta algumas
diferenciacbes daqueles espacos tradicionais de segregacdo por imposi¢cdo, como
favelas, areas ocupadas ndo urbanizadas, fundos de vale e éareas de risco
ambiental, pois os dois conjuntos sédo produto da agcdo do Estado que os construiu
para moradia popular.

A implantacdo de politicas publicas de moradia sdo direitos constitucionais
(artigo 5° da CF/1988) e eficientes na promocao de direitos humanos basicos que
asseguram melhores condi¢cdes de vida para a populacdo. Todavia, a escolha de
terrenos em localidades distantes ou desconectadas da mancha urbana do
municipio de Sorocaba, aonde predomina a insuficiéncia e a caréncia de meios
coletivos de abastecimento e infraestruturas, dificuldades na manutencéo de certos
direitos e acessibilidades sé&o latentes.

Nesse debate sobre direito a cidade, retoma-se a fala de Milton, morador do
Caranda, reproduzida no Capitulo 3

Eu néo sinto que ele seja integrado a cidade. (...) Sinto que ndo, porque se
eu preciso, por exemplo, ir para um bairro que é aqui do lado que é o Sao
Bento, eu preciso pegar dois 6nibus para ir para o Sdo Bento. E é um bairro
do lado, poderia ter um 6nibus que saisse daqui e fosse para o bairro
vizinho. Eu acho que isso facilitaria muito mais, pensar outras formas de

gerir nossas vidas para além de ir para o Centro consumir ou trabalhar. Tem
gente que ainda precisa ir do Centro para outras partes para trabalhar, sei

la, para o Campolim que é muito longe, a distancia € muito grande, é...
Entdo eu sinto que ainda existe um abismo, talvez, assim, entre o Caranda
e outros espacos da cidade. (Milton, 26 anos, professor de arte da rede

publica estadual).
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Essa fala, a luz da concepcao de Direito a Cidade de Henri Lefebvre, traz
novas reflexdes sobre o espaco vivido. O fato de os préprios moradores relatarem
gue nao se sentem integrados a cidade, demonstra a negacao do seu direito. O fato
de os moradores estarem distantes e com acessibilidade dificultada até do bairro
mais proximo - S&o Bento -, também demonstra como lhes foi negado esse direito.

O relato de Milton permite vislumbrar o bairro como um fragmento
socioespacial de Sorocaba que, obriga seus moradores a desenvolver certas
praticas e atividades para suprir as insuficiéncias e caréncias predominantes.
Portanto, o cotidiano de seus moradores € construido condicionado pela l6gica
fragmentéria. O Caranda e o Altos do Ipanema tornaram-se pecas de um grande
mosaico que compbe a mancha urbana de Sorocaba, com as pecas sendo
fragmentos, cujos moradores possuem contato apenas com outros fragmentos
distantes que possuem caracteristicas semelhantes de poder aquisitivo. No caso dos
loteamentos analisados, o vinculo principal se mantém pela logica centro-periférica,
determinada, sobretudo, pela mobilidade, ou seja, pelas linhas de transporte coletivo
gue interconectam as partes da cidade, a partir de um modelo radial concéntrico.

Considerando o cenario apresentado ao longo da pesquisa, percebe-se o
componente espacial no processo de fragmentacdo, justificando o adjetivo
“socioespacial”’ utilizado. Desse modo, a importancia dos espagos residenciais
fechados levantados e listados nos mapas apresentados no capitulo 2 mostrou-se
significativa. Deve-se, no entanto, compreender que o surgimento de loteamentos
residenciais fechados nao significa a extincdo de outros modos de ocupacgao
espacial urbano.

Além disso, 0 caso de Sorocaba, assim como de outras cidades médias
demonstra a existéncia de certas particularidades. Um exemplo sédo loteamentos
fechados privados voltados para diferentes populacbées com distintos padrdes
socioecondmicos. No caso da Zona Norte, a existéncia de loteamentos fechados
busca atender a demanda de moradia de classes médias que percebem a falta de
seguranca do espago publico e tem condi¢bes de pagar por espagos amuralhados,
rodeados de bairros populares, que é o0 que caracteriza esta por¢cao de Sorocaba.
No entanto, permanece-se o0 carater de autossegragacado, com individuos buscando
se separar de seu entorno, por motivos que envolvem a sensacao de insseguranca e

a distincao social, mesmo que em distanciamentos menores no quesito de renda.
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Ou seja, observa-se a permanéncia dos padrbes de segmentos médios da
sociedade no processo de autossegregacgao nas cidades (SPOSITO e GOES, 2013)
pela maior possibilidade de residir nos espacos residenciais murados que contém
equipamentos e servicos de seguranca, assim como possibilidade de acesso a
escolas particulares e ao consumo e frequéncia a Shopping Centers. Estes padroes
revelam-se em préticas e estratégicas do mercado imobiliario que contribuem para a
fragmentacao socioespacial (SPOSITO e GOES, 2013).

A presenca de novos espacos de consumo na Zona Norte também é
indicativa da fragmentacdo socioespacial, visto que o0 surgimento de novas
centralidades na cidade é elemento demonstrativo da fragmentacdo (PREVOT-
SCHAPIRA, 2008). As falas dos moradores coletadas nas entrevistas indicam o
surgimento dessas novas centralidades, sobretudo ao longo das avenidas Itavuvu e
Ipanema, principalmente na presenca do Shopping Center Cidade (Avenida Itavuvu)
e de eixos comerciais e de servicos especializados nessas avenidas. Os
hipermercados também foram citados como locais de atracdo dessas populacoes.

Novamente considera-se que a centralidade principal permanece sendo a
regido central de Sorocaba, no entanto, as novas areas de centralidade ja séo
acessiveis para aqueles moradores que possuem veiculos proprios. A existéncia de
fluxos ligando diferentes partes da cidade que possuem poderes aquisitivos
semelhantes é, portanto, indicativo da existéncia de processo de fragmentacéo
socioespacial existente no municipio de Sorocaba.

As entrevistas demonstram a percepc¢ao das desigualdades socioecondmicas
pelos moradores quando reconhecem as dificuldades e as caréncias e insuficiéncias
gue acometem seu contidiano.

O Estado, por outro lado, que poderia se tornar um agente de manutencao da
unidade na cidade, promovendo politicas publicas de moradia e transporte que
garantissem o pleno acesso a diferentes partes da cidade e a integracdo dos
moradores das distintas partes, acabou promovendo a segregacao por imposicao
aos individuos de menor poder aquisitivo sem opc¢do de moradias proprias por
outros meios. Problemas vinculados a inseguridade de gerar renda, sobretudo no
atual contexto de precarizacdo do trabalho, rebaixamento de salarios e a
privatizacdo do espaco publico, pode levar a perda de promessas ou mesmo

perspectivas de futuro para muitos moradores se nao for acompanhada
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corretamente de politicas publicas eficazes de equidade e distribuicdo de renda,
minimizando, desse modo, possibilidades de correcdes futuras.

Reconhecer a fragmentacao socioespacial nas areas analisadas, mesmo que
partindo de estudos de casos de alguns desses fragmentos , demonstra novos
nexos e sentidos da interagéo espacial em diferentes escalas a partir de diferentes
dindmicas - imobiliaria, financeira, planejamento, habitacdo, populacional e cultural.

Retoma-se Salgueiro (2001) que propde quatro caracteristicas presentes na
cidade fragmentada. Ainda que a autora parta do contexto europeu, ja que tem
Lisboa como ponto de partida, ha semelhancas com as cidades latino-americanas
gue néo podem ser desprezadas.

A primeira caracteristica considera que a cidade fragmentada “é um territorio
policéntrico onde se assiste a perda da hegemonia do ‘centro’ e a multiplicacdo de
"novas centralidades” (SALGUEIRO, 2001, p. 116). No caso de Sorocaba, o centro
ndo perdeu sua funcdo principal, sobretudo para as camadas de renda média e
baixa, pois o comércio e 0s servicos populares se concentram ali. Todavia, novas
centralidades surgiram na cidade nos ultimos 25 anos, tais como a regido do
Campolim na Zona Sul ou mesmo partes da Avenida Itavuvu na Zona Norte, locais
de frequencia indicados pelos entrevistados.

A segunda caracteristica apontada por Salgueiro seria

Aparecem areas mistas, muitas vezes megacomplexos imobilidrios que
reinem habitacdo, comércio, escritérios e lazer, ou comércio, industrias e

servicos, sinal evidente de negacdo do zoneamento funcional associado a
cidade industrial. (SALGUEIRO, 2001, p.116)

Nesse caso, Sorocaba ainda ndo alcangcou um ritmo de crescimento e
diversificacdo de suas func¢des que a permitisse manter megacomplexos multiusos.
Existem loteamentos fechados que possuem comércios e areas de lazer, ou até
mesmo bairros na Zona Sul e na Zona Norte que concentram todas as atividades
citadas em si, 0 que ndo necessariamente podem ser considerados megacomplexos
imobiliarios, visto muitas vezes serem resultado de atracdo gerada pelas
necessidades da populagdo, mas ndao de planejamento que buscassem englobar
todos esses setores.

A terceira caracteristica apontada por Salgueiro (2001) consiste em: “Surgem
enclaves socialmente dissonantes no seio de tecidos com uma certa

homogeneidade morfosocial, base de uma nova organizacdo que ha contiguidade
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sem continuidade” (SALGUEIRO, 2001, p. 116). Essa caracteristica tornou-se visivel
com o levantamento dos loteamentos fechados horizontais da cidade de Sorocaba, o
qgque demonstra a presenca destes loteamentos, podendo ser entendidos como
enclaves, localizados em meio a areas urbanas distintas da cidade. No caso da
Zona Norte, os loteamentos localizados na Avenida Ipanema ou nas proximidades
demonstram claramente a contiguidade sem continuidade, visto que mesmo que
estejam em areas contiguas na mancha urbana da Zona Norte de Sorocaba, perdem
a continuidade social, visto serem loteamentos de classe média contiguos a bairros
pobres e préximos a areas de especial interesse social (AEIS), os quais foram
entendidos como espacos segregados por imposigao.

Mesmo no caso de loteamentos que possuem 0 mesmo poder aquisitivo de
seu entorno, o simples fato de seus moradores preferirem se isolar do entorno por
uma busca de seguranca e mesmo por tentativa de obter status, mesmo que
frustrada, demonstra uma quebra de continuidade do espago urbano. Areas
muradas que isolam partes dos moradores de seu entorno sdo, portanto, sinbnimos
de contiguidade sem continuidade, retratada por Salgueiro (2001).

Por fim, a quarta caracteristicas apontada por Salgueiro (2001) seria

Cresce a dessolidarizacdo do entorno proximo porque os individuos e as
atividades participam cada vez mais em redes de relagdes (movimento e
troca de informag@es) a distancia, fonte dos fluxos complexos que cruzam o
territério, e que no geral ndo valorizam nem se exercem na proximidade

imediata porque as novas acessibilidades libertaram muitas localizagtes
dos constrangimentos da proximidade. (SALGUEIRO, 2001, p. 116)

Observar os relatos obtidos nas entrevistas demonstra a dessolidarizacdo do
entorno  préximo. Essas diferenciacbes ocorrem na motivacdo dessa
dessolidarizacdo, visto ndo haver “novas acessibilidades” que “libertaram muitas
localizagbes dos constrangimentos da proximidade”, mas sim imposi¢gdes pela
ineficiéncia do poder publico de promover integracdo com areas proximas. No caso
em especifico, a principal area préxima seria 0 bairro Sdo Bento, que possui uma
série de comércios que poderiam ser frequentados pelos moradores do Caranda e
dos Altos do Ipanema, todavia, a rede de transportes baseada na conexao entre
terminais urbanos, dificulta o acesso direto, dada a necessidade do individuo
precisar de dois 6nibus e um longo movimento de ida e volta pela Avenida Ipanema

para acessar o bairro vizinho por meio da rede de transporte publico.
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Além disso, essa dessolidarizacdo também ocorre pelo preconceito dos
pequenos estabelecimentos comerciais dos bairros mais préximos aos conjuntos
habitacionais até mesmo em realizar entregas, conforme relatado pelos moradores,
0 que agrava o isolamento dos moradores que buscaram as alternativas em
comércios de ruas improvisados em veiculos ou a oferta de servicos, como
cabeleireiro e manicure nos préprios apartamentos.

O preconceito enfrentado pelos moradores dos loteamentos torna-se ainda
mais contraditério ao se considerar que 0s bairros mais proximos, como 0 Sao
Bento, ndo possuem poder aquisitivo muito acima dos registrados nos moradores
dos loteamentos, visto também se tratar de bairros periféricos da Zona Norte da
cidade.

Desse modo, em resumo, considerando as falas obtidas pelos entrevistados,
consegue-se obter claramente 3 caracteristicas citadas por Salgueiro (2001), sendo
0 surgimento de novas centralidades (com novas areas comerciais sobretudo com
abertura de shopping centers); aumento do numero de enclaves socialmente
dissonantes (pela proliferacdo de espacos residenciais fechados ou no caso do
estudo de caso feito, de loteamentos fechados verticais promovidos pelo poder
publico que geraram areas de espacos segregados por imposi¢ao) e a contiguidade
sem continuidade (ocorrida no fato dos muros cercando areas e isolando moradores
gue querem se diferenciar do entorno ou buscar seguranca, ou a periferizacdo de
moradores que possuem menor poder aquisitivo).

Desse modo, apenas a segunda caracteristica (megacomplexos) nao €
claramente encontrada na cidade estudada.

Essa comparacdo do estudo de caso feito e da teoria levantada na analise
bibliografica de diversos autores demonstra a presenca de elementos que indicam
fortemente o processo de fragmentacdo socioespacial em Sorocaba, o qual é um
processo que se tornou posterior cronologicamente ao de segregacédo, o qual ja
ocorria desde a expansao da mancha urbana que gerou a légica centro x periferia
apontada por Correa (2007), sendo um processo menos dindmico do que o de
fragmentacao.

Confirma-se, desse modo, que a fragmentacdo intensifica a segregacéo,
conforme apontado por Legroux (2021). Ou seja, a fragmentagdo dinamiza praticas

segregaticias. As periferias podem permanecer como locais de segregacdo e
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ocupadas pelas populagbes pobres, mas a presenca de loteamentos fechados
nessas areas mais distantes da regiao central torna essa légica de segregacdo mais
complexa, havendo escalas distintas de diferenciacdo social, inclusive com
intercalacbes entre espacos segregados por imposicdo e autossegregados, que
podem estar lado a lado, sem nunca entrarem em contato.

O caso de Sorocaba demonstra essa convergéncia com classes médias e
altas buscando areas cada vez mais distantes para introducdo de loteamentos
fechados no processo de expansédo da mancha urbana da cidade, gerando espacos
autossegregados, enquanto os individuos mais pobres sdo forgcados a habitar em
areas cada vez mais distantes das periferias onde o custo de vida € menor, gerando
cada vez mais espacos segregados por imposicdo, conforme ja previsto por Legroux
(2021).

Portanto, esses novos elementos que foram identificados nas entrevistas por
meio dos depoimentos coletados (policentralidade, territérios descontinuos gerando
menor integracdo socioespacial e contiguidade desacompanhada de continuidade)
se somam para reconhecer a presenca da fragmentacdo socioespacial. Esse
processo também se intensifica conforme novas dindmicas sao facilitadas, como o
acesso a veiculos automotivos e possibilidades de comunicacédo virtual online, que
aumento os fluxos entre areas distintas que possuam areas de consumo acessiveis
a determinados podes aquisitivo, redefinindo as relacdes entre areas residéncias, de
trabalho, de consumo e de lazer, o que foi relatado por moradores que afirmaram ter
uma melhoria na qualidade de vida, com reducédo do tempo de deslocamento, apés
poderem ter acesso a veiculos proéprios, visto haver facilitacdo da mobilidade. O
resultado dessas alteracdes € o surgimento de fluxos cada vez mais complexos e
menos relacionados com a proximidade espacial das areas de moradia.

Apesar de tratar-se de um conceito historicamente recente e de ser um
processo em cursoformacgdo, o que gera as ressalvas e cuidados no uso do termo
fragmentacdo socioespacial, € possivel que casos de espagos segregados por
imposicao e autossegregados possam ser encontrados historicamente, caso fosse
analisada toda a historia do municipio. Porém, seriam casos isolados, visto o
processo histérico de segregacao (l6gica centro x periferia) ser o dominante até o
advento da acumulacao flexivel do capital. Essa intensificacdo do surgimento desses

espacgos ocorre pelos novos elementos que se agregaram nas Ultimas décadas,
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como a abertura de shopping centers, gerando novas centralidades, e a
complexificacdo das éareas urbanas. Portanto, o processo em andamento da
fragmentacdo em Sorocaba, sucede, mas ndo anula a segregacao e aprofunda as
distingcdes entre espacos que se tornaram ndo apenas marcas na estrutura urbana,
mas também alteraram as préticas cotidianas dos moradores. As palavras de
Sposito e Goés (2013), em dialogo com Prévoét-Shcapira e Pineda (2008) podem se
aplicar ao caso de Sorocaba e resume a relacédo entre fragmentacao e segregacao
As relacdes entre segregacao e fragmentacdo, nesses termos, ajudam a
responder a questdo colocada por Prévét-Shcapira e Pineda (2008, p.2),
que se perguntavam se o termo ‘fragmentacdo’ substituiu a ‘nogdo’ de
segregacao, visto que esta contém a dupla acepcao de confinamento e de
desigualdade. Esses autores, a medida que desenvolvem seu artigo,
mostram que a fragmentacdo pode ser vista como uma nova forma de
interpretar a segmentacdo social e espacial em sua complexidade,
incluindo-se o que compreendem como ‘exacerbagdo da segregagdo em
cidades latino-americanas’, relacionando-a com as dindmicas de urban

sprawl, de gentrificacion e barrios cerrados. (SPOSITO e GOES, 2013, p.
296).

No caso estudado, Sorocaba, ocorre tanto o urban sprawl, espalhamento da
cidade em traducdo livre, com a extensdao do tecido urbano, assim como a
descontinuidade dos espacos; quanto os barrios cerrados, com o0 crescimento de
loteamentos fechados listados e mapeados no capitulo 2. Referente ao processo de
gentrificacion, gentrificagdo, considera-se um processo mais amplo e dificil de
registrar em uma cidade média e ainda em expansdo em Sorocaba, e mesmo que
ocorra parcialmente em alguns bairros, seriam necessarios estudos mais
aprofundados para provar a sua existéncia. Ou seja, dois dos elementos apontados
por Sposito e Goés (2013) foram registrados em Sorocaba, sendo outros indicadores
da fragmentac¢ao socioespacial no municipio.

Conforme apontado por Legroux (2021), a andlise cotidiana é um elemento
importante no entendimento da fragmentacdo espacial. O cotidiano dos sujeitos
entrevistados contribui, portanto, para compreender as alteragbes urbanas no
processo recente da historia de Sorocaba. Ou seja, a individualizagdo da sociedade
moderna relaciona-se com o processo de fragmentacdo, sobretudo relacionada as
diferentes escalas do termo fragmentacéo.

As falas dos entrevistados, na maioria dos casos, convergem para situagdes
econdmicas menos favorecidas. Mesmo nos casos dos individuos e das familias que

conseguiram alguma forma de ascenséao social, principalmente por meio de maiores
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salarios de algum integrante da familia que obteve acesso ao ensino superior,
observa-se ainda haver dificuldades sociais relacionadas ao local de moradia, como
as longas distancias, a falta de servicos e comércios basicos, os precos elevados de
produtos no loteamento, violéncia urbana ou mesmo preconceito de outras areas da
cidade com os loteamentos estudados.

Desse modo, todos os entrevistados demonstraram redefinicdo de praticas
apO0s comecarem a morar nos loteamentos. Além disso, o sistema de valores dos
entrevistados, no que se refere ao seu local de morada, apresenta pontos em
comum entre todos, como um orgulho de melhorias pessoais ap0s acesso a
moradia, a0 mesmo tempo em que todos observam problemas e desejam melhorias,
e, 0 que mais chamou atencéo, um forte sentimento de pertencimento e coletividade
com o local de morada.

Esse sentimento de pertencimento € visivel pela divisdo que os moradores
apresentam nas falas entre o “aqui”, referindo-se aos loteamentos Caranda e Altos
do Ipanema, e o “la”, englobando quaisquer outras partes da cidade; ou nos
momentos em que 0s entrevistados referem-se a “nés” como os moradores desses
loteamentos, demonstrando um sentimento de unicidade e percep¢do de pontos
comuns entre 0s moradores.

Esses relatos demonstram a percepcdo das condicbes econdmicas dos
fragmentos, assim como as dificuldades sociais e espaciais, visto que todas as falas
convergem para oS mesmos pontos. Esse era o intuito fundamental da realizacéo
das entrevistas, compreender o cotidiano ndo apenas do ponto de vista espacial, isto
€, o0 isolamento, os locais de destino dos principais fluxos e possibilidade de acesso
de mobilidade pelo transporte publico, mas também do ponto de vista social, ou seja,
as particularidades dos moradores e suas condicdes econbmicas e sociais, 0 que
demonstra o desenvolvimento do processo de fragmentacdo. Dessa forma,
compreende-se a adjetivacdo de socioespacial somada a fragmentacao.

Apesar de ndo ser um questionario quantitativo, as entrevistas possuiam
guestées em comum para compreender o cotidiano dos individuos. Uma das
principais questdes solicitava que o entrevistado descrevesse um dia comum de seu
cotidiano. Todos o0s entrevistados passaram, inconscientemente, a descrever
guestdes relacionadas a mobilidade, como os horarios necesséarios para acordar

para conseguir chegar ao trabalho, a quantidade de 6nibus que precisam enfrentar
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por dia ou elementos relacionados. Quando questionados sobre o consumo ou o
lazer, novamente retomavam a mobilidade, demonstrando serem necessarias longas
distancias ou longos periodos para acesso aos locais de compras ou descanso.
Muitos relataram morar em locais mais distantes do Centro do que moravam
antes do sorteio dos apartamentos ou que agora necessitavam do uso de
automoveis, sendo que os que ndo possuem condi¢ces de terem veiculos préprios,
tornam-se totalmente dependes da rede de transporte, que mesmo com melhoras
apos o BRT, permanece insuficiente e com auséncia de fluxos destinados para
outras areas além da central. Além disso, observam-se deslocamentos pendulares
diarios no sentido casa-trabalho-casa, com deslocamentos regulares semanais ou
mensais para compras e aleatorios, em escala reduzida, para lazer. Todos esses
deslocamentos identificam relacbes espaciais e sociais tipicas de fragmentos

segregados.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

A fragmentacédo socioespacial € um processo, e ndo um fato consolidado.

Compreende-se a necessidade de mais pesquisas empiricas em diversas
cidades, sobretudo cidades médias, para que se possa compreender diferentes
movimentos no processo de fragmentacao.

A dissertacao buscou, portanto, continuar o debate no sentido de avancar no
recorte especifico das cidades médias, assim como das correntes tedricas
explicativas do espago urbano no ambito da Geografia. Buscou-se atrelar o estudo
da fragmentagao socioespacial com movimentos mais amplos, como a fase atual do
capitalismo (acumulacao flexivel do capital) e outras correntes teoricas, como as
teses da urbanizacdo planetaria e do direito a cidade. As representacbes e 0s
discursos trazidos ao longo da dissertacdo buscaram, portanto, relacionar-se a
essas visdes, tendo o intuito de aprofundar as explicacbes sobre a formacédo do
espaco urbano, e também sobre seu consumo, de modo a, além de comparar com
demais localidades, expandir os pontos de vista sobre o papel e o uso do urbano,
sobretudo de cidades médias e, mais especificamente, em espacos segregados,
como no caso dos estudos de caso realizados.

Nesse sentido, a metodologia abordada buscou, como forma de
entendimento, basear-se na andlise do cotidiano. O cotidiano tornou-se o método
para nao apenas captar as dinamicas ocorridas nos locais de estudo, mas também
para auxiliar no entendimento e na explicacdo da fragmentacao socioespacial, visto
gue compreender o cotidiano significa necessariamente compreender as dinamicas
e as praticas espaciais da populacdo. Essas préaticas incluem também as
representacdes, ou seja, a forma como o0 espaco é visto pela prépria populacéo,
entendendo os significados dados a cada dimensédo do espaco urbano. Ao mesmo
tempo, analisam-se as experiéncias dos moradores, o que torna significativa a
escuta das pessoas por meio de entrevistas, visto que cada individuo teria sua
experiéncia no espaco analisado de acordo com suas Vvivéncias, seus
conhecimentos e suas historias de vida.

Ou seja, dada a ndo consolidacdo de um método especifico para capturar a
fragmentacdo socioespacial, ainda sdo necessérias pesquisas empiricas para sua
consolidacdo. Baseando-se em outras pesquisas focadas na fragmentacao

socioespacial realizadas em cidades médias, o método utilizado ndo aspirou a ser
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inovador e revolucionario, mas sim eficaz e passivel de comparagdo com outros
estudos realizados em outras cidades, para que sejam identificadas regras gerais
gue se apliguem a diversas localidades e excec¢des que pudessem ser encontradas
apenas no municipio de analise. Para tanto, a analise do dia a dia se baseou nos
elementos abordados (Consumo, lazer e mobilidade), por serem considerados 0s
principais nos estudos de caso em especifico.

Portanto, elaborou-se um caminho proposto ao longo da dissertacdo que se
iniciou na revisdo bibliografica que tentou delimitar o conceito de fragmentacao
socioespacial, mas novamente se ressalta que deve ser entendido como um
processo e ndo como um fato consolidado, sendo essa prépria ressalva fruto da
revisdo bibliografica. O caminho segue passando entre a universalidade do tema e
as particularidades de Sorocaba, compreendendo que em cada municipio, ou
mesmo em cada parte de um municipio, como as distintas zonas da cidade
analisada, haveria especificidades que alterariam a forma de se estudar o assunto,
para tanto, retomou-se a historia do espaco urbano sorocabano e as distingdes de
suas areas no periodo atual. O estudo de caso foi o préximo passo do caminho que
tentou ir além das estruturas da fragmentacao, visto que buscou compreender as
praticas espaciais e algumas das individualidades que alteram a percepcdo do
espaco vivido de acordo com o universo particular de cada pessoa. Por fim, mas nao
menos importante, o caminho se encerrou com a ampla analise das logicas
fragmentarias, trazendo outras vertentes de estudo ao assunto (como direito a
cidade e urbanizacao planetéria), para um entendimento mais amplo das alteracdes
em curso no urbano.

Uma das consideracdes que podem ser feitas a partir dessas reflexées é que
o0 espaco da cidade se relaciona com o espaco de cada individuo, ou seja, suas
particularidades, seus habitos e suas necessidades de deslocamento pelas distintas
areas da cidade. Ou seja, cada individuo constréi sua propria organizacdo do
espaco de acordo com os recursos financeiros que possui a sua disponibilidade para
realizar seus deslocamentos. Portanto, parte-se da premissa que se buscou
elementos em comum na realidade da maioria dos entrevistados dos estudos de
caso para caracterizar a fragmentacdo socioespacial, todavia, ndo é possivel criar
um comando generalizador que considere as particularidades individuais de cada

pessoa.
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Ao mesmo tempo, pode-se exemplificar essa situacdo ao mostrar que as
entrevistas realizadas com o0s moradores dos loteamentos segregados por
imposicao, assim como se supde que ocorreria em outros loteamentos, demonstram
gue os moradores ndo possuem o mesmo modo de vida, mesmo que sejam vizinhos
ou que morem nas proximidades uns dos outros, havendo diferencas financeiras,
sociais por conta de situacfes especificas de membros da familia ou mesmo de
gostos que os distinguem e geram pequenas alteracdes nos resultados. Entretanto,
0s entrevistados organizam seu espaco de forma semelhante. Essa semelhanca
ocorre pelos padrdes de locais frequentados para consumo (Centro e comércios nas
Avenidas Ipanema e Itavuvu), lazer (sobretudo a regido central) e mobilidade
(Dependéncia do transporte publico coletivo, possibilidade eventual de uso de
veiculos proprios e veiculos de aplicativos).

Contudo, essas proximidades dadas pelo contexto socioecondémico, nao
indicam a construcdo de uma coletividade que extingue as particularidades.
Também € preciso ressaltar que os moradores dos estudos de caso ndo passaram
por uma simples adesao de imposicOes espaciais pré-existentes, no sentido de sua
organizagéo e formacgao. Isso ocorre porque os moradores criaram solugdes criativas
para essa organizacdo precaria pré-existente. Um exemplo ocorre para a falta de
locais de consumo, com um Unico mercado previsto, e consequente precos
elevados, os moradores criaram comércios alternativos nas ruas e nos
apartamentos, por precos mais acessiveis. Também se podem citar as solucdes
criativas para as dificuldades de acesso a espacos de lazer, os moradores ocuparam
0s espacos disponiveis, como pracas, os ampliando e gerando o lazer relacionado
ao consumo em lanchonetes e restaurantes improvisados em trailers e veiculos.

A partir dos mapas elaborados no capitulo 2, outras consideracdes podem ser
feitas, como a tendéncia de periferizacdo dos espacos segregados. Essa
periferizacdo ocorre de duas formas distintas. A primeira € relacionada aos espacos
segregados por imposi¢do, com um processo recorrente nos espacos urbanos de as
pessoas mais pobres ocuparem espacos cada vez mais distantes das areas centrais
a medida que as centralidades passam pelo aumento do custo de vida necessario
para a permanéncia da populacdo. A segunda refere-se aos espacgos
autossegregados, basicamente na figura de loteamentos fechados que também

ocupam areas cada vez mais distantes das regides centrais, porém por causa da
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escolha dos moradores e néo por imposi¢ao, sendo que no caso de Sorocaba essas
ocupacdes ocorrem cada vez mais na Zona Norte em torno da Avenida Ipanema e
suas proximidades, em uma distancia consideravel do Centro da cidade.

Todavia, esse afastamento é acompanhado pelos fluxos de acesso a outras
areas da cidade que possuam caracteristicas econémicas e sociais semelhantes.
Esses deslocamentos também ocorrem de duas formas. A primeira forma sao
movimentos esporadicos, de frequéncia semanal ou mensal, variando de cada
individuo, para acesso a ofertas de bens e servicos que possam ser oferecidos aos
moradores desses loteamentos fechados e espacos segregados no geral. A
segunda forma sdo deslocamentos pendulares diarios para trabalho ou estudo,
sendo predominantes para as zonas Central e Sul, onde se concentram as principais
ofertas de trabalho do municipio, ou alguns pontos da propria Zona Norte,
novamente em torno das Avenidas Ipanema e Itavuvu. Esses fluxos demonstram
que, a fragmentacdo socioespacial, mesmo em cidades médias, gera uma
mobilidade alta dos moradores de espacos segregados por imposicao, e também de
espacos autossegregados, demonstrando um esforco de integracdo dos diferentes
espacos com semelhancas econdmicas. Ou seja, esses deslocamentos ndo apenas
produzem, como também exigem uma sociedade complexa e, consequentemente,
um espaco urbano complexo, que ndo apresenta como Unico fundamento a
dindmica interacional simples de casa para trabalho, mas também envolvendo as
mobilidades relacionadas a consumo e a lazer em uma sociedade cada vez mais
baseada no capital financeiro e seus elementos que sao impostos, ndo apenas como
necessidade, mas como desejo no contexto de acumulacao flexivel do capital.

Em relagcao aos objetivos especificos da pesquisa, sendo o primeiro “Analisar
a manifestacdo do processo de fragmentacao socioespacial na cidade de Sorocaba,
assim como compreender como esse processo afeta a producédo e o consumo do
espaco urbano”. Compreende-se que a analise das caracteristicas do processo de
fragmentacao socioespacial demonstra sua manifestacdo na cidade de Sorocaba.
Essa manifestacdo ocorre de duas formas: a primeira S0 0S espacos
autossegregados na forma de loteamentos fechados listados a partir das plantas
disponibilizadas pela Prefeitura Municipal de Sorocaba e mapeados no mapa 5,
presente no capitulo 3; a segunda sdo 0s espacos segregados por imposicéo,

consideradas na forma de AEIS, areas de especial interesse social, por serem locais
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de ocupacdo irregular, geralmente em &reas distantes das &reas que geram
centralidades, ou nos locais de estudo de caso que foram construidos como politicas
publicas de moradia, porém em locais distantes, que geraram outros problemas para
além da moradia.

A forma como esse processo afeta a produgdo e o consumo do espacgo
urbano ocorre pelo isolamento de distintas areas da cidade gerando os fragmentos
sem comunicacdo que alteram esse espaco urbano criando um mosaico de areas
contiguas, mas sem continuidade. No caso dos espac¢os autossegregados, o
isolamento ocorre por opg¢ao, com os moradores preferindo o cercamento de suas
vidas por muros que os separem do restante da cidade. Considera-se relevante
voltar aos motivos, que incluem a sensacdo de seguranca gerada pelos muros,
cercas, grades e cameras; possiveis facilidades vendidas pelos loteamentos, como
comércios, servicos e formas de lazer presentes no interior dos muros; e mesmo
pela simples tentativa de obter status social, com o diferenciamento de morar em
locais mais caros, mais valorizados e que gerem o desejo em uma sociedade
capitalista marcada pela fetichitizacdo de mercadorias. Todavia, no caso dos
espacos segregados por imposi¢cdo, como sugerido pelo nome, ndo h& escolha, os
moradores precisam morar nessas areas por ndo possuirem poder aquisitivo
necessario para morarem em areas com maiores facilidades e melhores localizadas,
somando-se a essa realidade, muitas vezes, o descaso do poder publico de
promover acesso a servicos publicos ou facilidade de mobilidade pela rede de
transporte.

Além disso, a fragmentacéo socioespacial afeta o consumo do espaco urbano
com a criacdo de fluxos que ligam as distintas areas da cidade que possuem
semelhancas econbmicas e sociais. Os estudos de caso realizados permitem
contribuir nessa consideracado ao indicar que os moradores do Caranda e do Altos
do Ipanema possuem fluxos destinados a regido central da cidade, onde ha
comércios populares mais acessiveis e ampla oferta de vagas de emprego, e para
as avenidas Ipanema e Itavuvu, onde existem comércios, em especial
hipermercados e o shopping Cidade, também com precos mais acessiveis, além de
uma oferta de empregos, mesmo que bem reduzida em relacéo a regiao central.

Essa informacgédo relaciona-se com outro objetivo especifico da pesquisa,

“‘Analisar as relagbes socioespaciais entre os moradores dos distintos habitats
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urbanos e as possiveis articulagdes que existam entre esses espacos € 0 conjunto
da cidade”. Retoma-se, portanto, que os habitats urbanos analisados foram os
escolhidos para o estudo de caso, Caranda e Altos do Ipanema, e existem trés
articulagcbes maiores com outros espacos no conjunto da cidade. O primeiro e maior,
ja falado, € com o Centro da cidade, que além da concentracdo de empregos e de
comeércios populares, é o local de mais facil acesso por causa da rede de transporte
BRT que liga os loteamentos apenas com o Terminal Santo Antdnio, localizado no
Centro, o que torna a regido a de mais facil acesso para os moradores. O segundo
sdo para as avenidas Ipanema e Itavuvu, por causa dos comércios, sendo que no
caso da Avenida Ipanema, por ser o local de transito dos 6nibus BRT, ha maior
facilidade de acessso, mas no caso da Itavuvu, esse acesso costuma ser por
veiculos particulares ou por veiculos de aplicativo, ndo sendo muito acessivel pela
rede BRT, mas sendo muito acessada por moradores que inclusive se programam
para fazer compras mensais nos hipermercados que se localizam nesta avenida e
que realizam entregas a domicilio. Ha um terceiro fluxo consideravel, mesmo que
menor que os dois primeiros, destinado ao bairro Campolim na Zona Sul da cidade,
conhecida por ser uma das regibes mais ricas da cidade. Esse fluxo ocorre por
muitos individuos que trabalham na regido, em diversos comércios presentes, ou de
jovens que buscam passear pelo shopping Iguatemi-Esplanada, mesmo sem
condi¢cBes financeiras de consumir em muitos comércios locais, mas baseados,
novamente, na légica capitalista de consumo e fetiche de produtos, mesmo que de
forma inconsciente.

Nesse sentido, o capitulo 5 € fundamental na ampla andlise do conceito de
Direito a Cidade e nas reflexfes relacionadas a fragmentacdo socioespacial. Esse
debate relaciona-se mais aos espacos segregados por imposicdo se comparados
com 0s espacos autossegregados. Basicamente, observa-se a negacao do direito a
cidade dos moradores dos loteamentos analisados, cujas opcfes de acesso a
distintas areas da cidade séo reduzidas, ou longas e cansativas pela estrutura da
rede de transporte publico. Além disso, a reduzida capacidade financeira da maioria
dos individuos agrava a situacao, visto que no periodo atual do capitalismo, o
consumo esta presente em quase todas as praticas cotidianas, inclusive nas de
lazer, seja pela forma escolhida de lazer em si, ou pelo custo necessario na

mobilidade. A negacéo do Direito a Cidade é um dos motivos, portanto, que levam
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as solucgdes criativas adotadas pelos moradores, tais como 0s comércios, sobretudo
lanchonetes e restaurantes que geram uma vida social e de encontro nos proprios
loteamentos.

Por dultimo, retoma-se ao objetivo principal da dissertacdo, ou seja,
“‘compreender e analisar o desenvolvimento do tema da fragmentagao socioespacial
nos debates geograficos, assim como no ambito das ciéncias sociais, objetivando
compreender as transformacgfes da urbanizacdo no século XXI especificamente na
Zona Norte da cidade”. Esse objetivo € realizado com a rigorosa revisao bibliografica
realizada no capitulo 2, que considerou desde a distingdo de segregacdo e
fragmentacdo, assim como a transicdo de uma forma para a outra, até os autores
gue recentemente relacionaram o tema com conceitos como o0 proéprio direito a
cidade ou urbanizacdo planetaria. Essa ampla revisdo dos debates geogréficos foi
fundamental na compreensdo das transformac¢des da urbanizacdo no século XXI,
sobretudo com a ampliacdo de praticas que eram caracteristicas apenas de
metrépoles para cidades médias, nas quais se insere Sorocaba. O recorte feito na
Zona Norte de Sorocaba, de modo a nao ignorar as outras zonas da cidade, as
quais inclusive foram citadas e analisadas, permitiu uma visdo mais especifica e
objetiva, dado que mesmo que Sorocaba seja considera uma cidade média, possui
uma grande mancha urbana e uma grande populacao, o que dificultaria a analise de
sua totalidade em tempo possivel ou de forma objetiva, sem se tornar uma andlise
genérica baseada em eventos gerais.

Portanto, no ambito académico, considera-se que a dissertacdo cumpre seu
objetivo de fazer uma vasta revisdo bibliografica do conceito de fragmentacéo
socioespacial, sendo que estudos anteriores serviram de base para toda a
metodologia e todos os métodos utilizados, considerando adaptacdes necessarias
para a realidade local, visto que mesmo que o processo tenha se amplificado e
atingido cidades médias, existem diferencas da fragmentacdo nas metropoles e nas
cidades médias, que vado desde a dimensdo do processo até auséncias ou
presencas de caracteristicas, assim como diferencas entre as proprias cidades
meédias, visto que cada realidade local distingue a formac¢é&o e o consumo do espaco
urbano pelos moradores de acordo com elementos proprios. Desse modo, a
dissertacdo cumpre seu objetivo académico de ampliar o debate da fragmentacéo

socioespacial para o municipio de Sorocaba, especificamente para a sua regiao
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mais populosa, com maior crescimento e também com maiores dificuldades sociais e
econbmicas, a Zona Norte, a0 mesmo tempo em que se realizam didlogos e
comparacdes com outras zonas da cidade.

Nesse sentido, o ambito social também é relevante nas consideracdes finais a
serem feitas. Visto que para além da dimensdo académica, a dissertagcdo permite a
compreensao ndo apenas da produc¢do, mas também do consumo do espaco urbano
a partir da 6ptica de individuos de espacos urbanos segregados por imposi¢ao, 0s
quais possuem dificuldade de acesso a servi¢cos, comeércios basicos e formas de
lazer, ou seja, com o direito a cidade negado, pelas dificuldades presentes na
locomocéao para distintas areas da cidade, por conta das dificuldades geradas pelo
transporte publico baseado na area central e distancia dos loteamentos para
qualquer outro ponto da cidade. A dinamica social, portanto, possui ampla relacdo
com o lado critico, que permite compreender elementos contraditérios e
questionaveis do espaco urbano entender suas causas, assim como entender as
formas de enfrentamento e de luta da populacédo local a essa realidade. Por esse
sentido, as reflex6es possiveis com a conversa dos entrevistados sdo fundamentais,
gerando uma maior aproximagado com a realidade local, compreendendo mazelas
sociais que afetam individuos reais, para além da teoria académica.

Fazer algumas consideracdes pessoais ao término dessa analise de um
processo em construcao a partir de estudos de caso especificos. Compreender a
realidade da Zona Norte de Sorocaba, local de nascimento e morada, onde se
criaram expectativas e desesperancas, onde uma vida e relacdes afetivas foram
construidas torna-se uma pratica revigorante, ndo apenas no sentido académico,
mas como autoconhecimento. O entendimento desde a produc¢édo do espaco urbano
até as formas de consumo que a populacéo local cria para suprir necessidades e
enfrentar uma realidade, muitas vezes injusta e desanimadora, de forma criativa e
baseada em conexdes e coletividade, € um processo enriquecedor. Compreende-se,
portanto, uma juncdo entre conhecimento académico desenvolvido ao longo de toda
a pesquisa e a pratica, pela analise de uma realidade préxima, que envolve
processos comuns a muitas outras localidades e que geram identificacdo pelas
similaridades de individuos de diversos outros espacos segregados por imposi¢céo

em areas periféricas que passam por historias semelhantes.
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Portanto, ndo se poderia finalizar essa dissertacdo de outra forma que nao
seja com o reafirmar da importancia da prética cotidiana na analise do processo de
fragmentacao socioespacial. Para além de analisar de forma quantitativa fluxos que
interiguem areas remotas da cidade e de analisar tabelas com dados de renda,
moradia e consumo. Esses dados, apesar de importantes, s6 fazem sentido se
compreendidos a partir das vivéncias dos individuos que de fato existem e vivem
nesses locais, muito além de nameros em um papel. Ou seja, as entrevistas sao
enriqguecedoras e tornam possivel uma compreensdo humana de um processo ainda
ndo encerrado, cujas caracteristicas ainda podem se alterar ou se fixar, mas que
geram segregacdo. Compreender qualquer forma de divisdo social s6 é possivel,
pois, com a escuta das pessoas que vivem essa situacdo. Apenas os individuos que
vivem em um fragmento em especifico podem relatar com certeza e exatiddo as
consequéncias dessa segregacao, cada individuo escutado, portanto, traz sua Optica
do processo a partir de suas histérias de vida, de suas condi¢fes financeiras e de
suas relacdes com familiares, amigos e vizinhos. As individualidades ndo podem ser
ignoradas na analise de um processo que gera divisdo entre individuos a partir de
uma logica capitalista de acesso a bens e servigos pelas suas condi¢des financeiras,
0 que inclui o local de moradia em uma cidade em expansdo. Ou seja, cada
individuo entrevistado € fundamental para essa pesquisa e trouxe sua
individualidade, sua vivéncia e sua percepcao para um processo em construcao

conhecido como fragmentacao socioespacial.
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ANEXOS

Anexo A

Roteiro para entrevista

1) Entrevistado(a):
Dia:

Perfil do(a) entrevistado(a)

2) ldade:

3) Género:

4) Profisséo:

5) Estado civil:

6) Numero de pessoas na familia:
7) Renda familiar:

8) Nivel de escolaridade:

Mobilidade

9) Vocé poderia descrever um dia comum no seu dia-a-dia? Que horas acorda?
Aonde vai? Como se desloca?

10) Quais os meios de transporte utilizados para realizar suas atividades do
cotidiano? (a pé, bicicleta, dnibus, automovel etc)?

11) Quantos dias por semana vocé utiliza o dénibus para ir e voltar do trabalho? Qual
a quantidade de 6nibus para ir e voltar?

12) Qual a frequéncia semanal de utilizacdo de Onibus para realizar suas compras
ou obter servigos?

13) Qual a frequéncia semanal de utilizacdo de 6nibus para realizar suas atividades
de lazer?

14) Onde se localiza o ponto de dnibus mais proximo de sua residéncia? Considera
a distancia adequada?

15) Qual o tempo médio de espera nos pontos de dnibus?

16) O BRT facilitou o acesso a outras areas da cidade?

17) Vocé se considerada integrado(a) a cidade ou se sente isolado?
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Consumo

18) Qual a frequéncia das compras e quais 0s principais produtos consumidos
(alimentos, produtos de higiene, vestimentas etc)?

19) O entorno do conjunto habitacional oferece tudo o0 que necessita para consumo
ou é necessario se deslocar para acesso a bens?

20) Caso precise se deslocar para comprar 0 que precisa, em quais areas de
Sorocaba vocé consome bens e servigos?

21) Utiliza a internet (Whatsapp, aplicativos especificos como ifood) para fazer

compras?

Lazer

22) Vocé se desloca pela cidade para o lazer (shopping centers, parques, bares,
lanchonetes, restaurantes, shows etc)?

23) Qual a frequéncia semanal? Quais as areas da cidade que vocé mais frequenta
para essa finalidade?

24) Vocé frequenta mais os espacos privados (cinema, shopping center, clubes etc)
ou espacos publicos (pracas, parques etc) para o lazer?

25) Vocé acessa a internet (Youtube, Netflix etc) e redes sociais (Facebook,
Instagram etc) como forma de lazer? O seu lazer esta mais vinculado a esta

dimensao (via internet)?



