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RESUMO

SILVA, Karina. Desigualdade territorial: do Grajau ao ensino superior, as barreiras da
mobilidade no espaco periférico. 2026. Trabalho de Conclusdo de Curso. (Licenciatura em

Geografia) — Universidade Federal de Sao Carlos, Campus Sorocaba, Sorocaba, 2026.

A cidade de Sao Paulo oferece grandes oportunidades, mas também expde profundas
desigualdades vividas por quem habita suas periferias. No distrito do Grajau, extremo sul da
capital, essas oportunidades convivem com adversidades cotidianas fruto de um processo
historico de ocupagdo, expansao e segregacao, que ainda hoje levanta duvidas sobre o futuro
de seus moradores. Nesse contexto, a educagdo dos jovens ¢ diretamente afetada pela
instabilidade alimentar, habitacional, de mobilidade e de seguranca, muitas vezes perdendo
espago diante da necessidade de complementar a renda familiar, o que contribui para a evasao
escolar. Diante desse cendrio, a pesquisa investiga como jovens do Grajai conseguem chegar
a educagdo superior, revelando trajetorias marcadas por obstaculos, mas também pela
resisténcia do territério, analisado a partir de de Henri Lefebvre e sua discussao sobre a
produg¢do do espago urbano, com o objetivo de compreender o direito, o acesso e a

permanéncia desses jovens no ensino superior a partir de suas proprias vivéncias e relatos.

Palavras-chaves: Grajal, Universidade, Mobilidade, Transporte, Educagao.



ABSTRACT

SILVA, Karina. Territorial Inequality: from Grajau to Higher Education, the Barriers of
Mobility in Peripheral Space. 2026. Undergraduate Thesis (Degree in Geography) — Federal
University of Sdo Carlos, Sorocaba, 2026.

The city of Sao Paulo offers great opportunities, but it also exposes the deep inequalities faced
by those living in its peripheries. In the district of Grajad, in the far south of the capital, these
opportunities coexist with daily hardships stemming from a historical process of occupation,
expansion, and segregation, which still raises questions today about the future of its residents.
In this context, young people's education is directly affected by instability in food security,
housing, mobility, and safety, often losing priority in the face of the need to supplement
family income, which contributes to school dropout rates. Given this scenario, the research
investigates how young people from Grajai manage to reach higher education, revealing
trajectories marked by obstacles but also by the resilience of the territory, analyzed through
the lens of Henri Lefebvre and his discussion of the production of urban space, with the aim
of understanding the right to, access to, and persistence in higher education for these young

people based on their own experiences and accounts.

Keywords: Grajau, Higher Education, Mobility, Transportation, Education.



INTRODUCAO

Ao longo da minha formagao escolar passei por varias instituigdes educacionais, pude
conhecer diferentes pessoas, professores e realidades. Em alguns momentos, me deparei com
dificuldades que iam além do contetido. Desafios que cercam a periferia, cheia de
inconstancias e incertezas. Desde o caminho a escola, a sua estrutura e do seu acolhimento.
Afinal, como estes espacos poderiam garantir a permanéncia dos estudantes? Como poderiam
estimular o progresso e a busca por circunstancias diferentes daquelas ja vivenciadas?

Durante o ensino médio fui bolsista em uma escola particular e ao enfrentar
diariamente um percurso de cerca de uma hora e meia para ir e voltar das aulas, pela primeira
vez pude visualizar tdo de perto a desigualdade entre classes sociais, ¢ ainda, o incentivo
sobre algo que até entdo era impossivel: estar em uma universidade publica. Mas
infelizmente, nem todos os meus colegas de classe tiveram a mesma oportunidade, ou
puderam enxergar uma chance real do mundo que est4 para além das margens daquele lugar
que por 19 anos foi minha casa: o Grajau.

Para a maior parte dos estudantes das periferias, a possibilidade de ingressar no ensino
superior significa a oportunidade de mudar o cenario em que estdo inseridos e diminuir as
adversidades causadas pela desigualdade social. No entanto, aquilo que parece ser um direito
garantido constitucionalmente, ¢ rodeado de obstaculos invisibilizados e que tornam essa
esperanca em um sonho distante. Quando falamos especificamente do Grajau, um dos
problemas que exprime esse distanciamento dos jovens ao ensino superior ¢ a precariedade
das condicdes de mobilidade urbana. Longas distancias para chegar aos centros universitarios,
pouca oferta de transporte e péssimas condigdes de acesso.

Apesar de toda a glamourizacdo que envolve a cidade de Sdo Paulo, o lugar de
oportunidades e da busca pelos sonhos, ao olharmos para sua estrutura de funcionamento, nos
deparamos com uma organizagdo de exclusdo social, uma estrutura mantida para promover a
desigualdade territorial e distanciar pessoas de suas ambicdes, que por vezes pode ser
resumido na expectativa de viver com dignidade.

Basta abrir os olhos para compreender a vida cotidiana daquele que corre de
sua moradia para a estagdo proxima ou distante, para o metrd superlotado,
para o escritorio ou para a fabrica, para retomar a tarde para o mesmo

caminho e voltar para a casa a fim de recuperar as forcas para recomegar
tudo no dia seguinte. (Lefebvre, 1968. p. 188)

Esta reflexdo de Lefebvre sobre o cotidiano urbano pode, dentre tantas realidades

como essa, se assemelhar com a vida de diversos jovens que, entre suas preocupagdes com



moradias, seguranga e alimentacdo, enfrentam diversas barreiras da desigualdade territorial
para garantir seu espaco académico e profissional. Esta pesquisa tem como ponto de partida, o
distrito do Grajau, localizado no extremo sul da capital paulista, onde a precarizacdo de
diversos setores se aglomeram, em evidéncia neste trabalho, a inseguranca causada pelos
obstaculos da mobilidade.

O acesso ao ensino superior, ao ser analisado neste contexto, se torna um verdadeiro
desafio e resisténcia. A falta de oferta de instituicdes de ensino nas proximidades (em
especial, institui¢des publicas), a distdncia geografica e a baixa disponibilidade de transporte
publico, s3o fatores que contribuem para reforcar esse cenario e a dificuldade de
especializacdo e de valorizagao profissional.

Diante de tantas provocagdes e inquietagdes que cercam o espago periférico, emerge a
necessidade de discutir o que ¢, até entdo, a parte mais esquecida e negligenciada da cidade e
compreender que o acesso ao ensino superior ndo se trata de uma escolha, mas sim de um

acesso condicionado por fatores geograficos, sociais, culturais, politicos e estruturais.

Mapa 1: Mapa de Localizagao do Distrito Grajat
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As problematicas acerca desses fatores ndo sdo exprimidas unicamente no ingresso dos
jovens na universidade, mas no acesso ao lazer, espacos culturais e outras oportunidades que
contribuem para a formagdo de maneira integral e com qualidade ao longo de sua vida
académica. Quando falamos da exclusdo educacional e da falta de uma formagao académica
de qualidade, estamos também sinalizando sobre a falta de especializagdo da populagdo
periférica para o mercado de trabalho, que resulta em uma massiva mao de obra de empregos
informais e/ou precarizados, fortalecendo a vulnerabilidade socioecondmica e a segregacao
espacial.

A grande densidade demografica em correlacdo com sua localizagdo geografica e a
rede de deslocamento da populagdo resulta em uma mobilidade dificultosa para os moradores
acessarem outras regides da cidade para atividades cotidianas, incluindo bairros em que ¢
necessario o uso de balsas.

A presente pesquisa permite analisar como essas condi¢des de mobilidade influenciam
o acesso de jovens ao ensino superior, abordando as condi¢des de transportes e tempo de
percurso para chegar aos centros universitarios, o que impacta nao apenas no ingresso, Como
também na permanéncia estudantil. A partir de uma discussao sobre o acesso a cidade, como
um direito fundamental, ¢ abordado a democratizagdo do ensino e o ingresso da populacao
periférica no ensino superior, indicando a territorialidade como um fator determinante para
reforgar as desigualdades sociais.

Diante do contexto apresentado, o objetivo geral da pesquisa ¢ compreender a relacao
entre fatores como a mobilidade urbana periférica e o ingresso no ensino superior estdo
relacionados e, mais do que isso, como isso gera uma exclusdo educacional e reforga a
desigualdade social a partir da violacdo do direito a cidade e da falta de ensino qualificado.

Os objetivos especificos deste trabalho consistem em analisar as condigdes de
transporte publico na regido do distrito do Grajal, com foco no acesso as regides centrais da
cidade de Sao Paulo, bem como verificar a disponibilidade de institui¢des de ensino superior
no entorno do distrito. Além disso, busca-se investigar as principais dificuldades enfrentadas
pelos moradores do Grajat para acessar o ensino superior, a0 mesmo tempo em que se
procura dar visibilidade as experiéncias e as formas de hostilidade que atravessam o cotidiano
dos jovens periféricos nesse processo.

Para compreender todas as problematicas que envolvem o assunto abordado, a
pesquisa sera pautada em métodos qualitativos a partir técnicas aplicadas a compreensao

social a partir de relatos e experiéncias, em associacao, dados obtidos de fontes oficiais, como



IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), SPTrans (Sdo Paulo Transporte S/A),
SEADE (Sistema Estadual de Analise de Dados) e CPTM (Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos).

Foi aplicada uma entrevista para abordar a populacdo que durante o periodo de
graduacdo estivesse residindo no Grajat. Essas entrevistas, por sua vez, buscam entender a
partir da experiéncia individual e coletiva, os obstaculos enfrentados cotidianamente. Esta
entrevista aconteceu de maneira online com 22 moradores do Grajall para relatarem suas
experiéncias em relacdo ao estudo superior em um questiondrio divulgado a partir das redes
sociais.

A pesquisa esta principalmente fundamentada nos conceitos a principio definidos por

Henri Lefebvre e posteriormente adotada nas pesquisas de David Harvey, que consiste em

discutir o “Direito a cidade”. Dentro dessa concepcao ¢ discutida como a formagdo dos

centros urbanos se constituem a partir de uma logica capital e que tem como consequéncia

uma expansao das cidades de forma ordenada por classes sociais, que impacta negativamente

aqueles com menor poder aquisitivo, concentrados e isolados nas periferias e suburbios. Esta
premissa também ¢ abordada por Roberto Lobato Corréa:

A organizacdo espacial é o resultado do trabalho humano acumulado ao

longo do tempo. No capitalismo, este trabalho realiza-se sob o comando do

capital, quer dizer, dos diferentes proprietarios dos diversos tipos de capital.

Também ¢ realizado através da agdo do Estado capitalista. Isto quer dizer que

o capital e o seu Estado sdo os agentes de organizacdao do espaco. (Corréa,
2000, p.33)

Ao falar sobre segregacao a partir do capital e a limitacdo espacial ao qual a populagao
menos favorecida economicamente ¢ condicionada, infere a formagdo de periferias, que nao
apenas marginaliza toda uma populagdo geograficamente das areas centrais da cidade, mas
também, dificulta o acesso a outras condi¢cdes basicas relacionadas a dignidade humana
gerando uma intensa desigualdade social. Portanto, a ma distribui¢do de renda ¢ o ponto de
partida para a ma distribui¢cdo de tantos outros direitos.

Esta formagdo condiciona uma desapropriacao do lugar, a partir da exclusdo do acesso
a cidade, ou seja, a impossibilidade de acessar tudo o que a cidade tem a oferecer, que esta
condicionada a uma unica classe. Esse conceito abrange as circunstancias de habitacao,
trabalho formal, acesso ao lazer e dentro desta pesquisa, o acesso a educagdo superior.

Neste trabalho serd abordado primeiramente alguns conceitos que irdo aparecer ao
longo da pesquisa com o capitulo 1, intitulado “Regido, desigualdade e periferizagdo urbana”,

que discute as formas de pensar a regido e o seu processo de transformacgao até chegar no que



b

conhecemos como periferia. Ao longo do capitulo 2, “Contextualizacdo do Territorio: Grajal’
serd aprofundado sobre o recorte espacial escolhido para esta pesquisa, trazendo todo o seu
processo de formacdo e problematizagdes acerca de suas condi¢des de moradia, emprego,
infraestrutura e transporte. No capitulo 3, intitulado “Mobilidade no espago periférico” ¢é
abordada como a mobilidade urbana socioespacial ¢ um fator resultante na segregacdo
espacial e como isso interfere em diversos aspectos do cotidiano da populagdo, inclusive no
acesso ao ensino superior, além disso, este capitulo traz relatos e informagdes obtidas através

da percepcao dos proprios moradores do distrito do Grajaq.
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1. DESIGUALDADE TERRITORIAL E PERIFERIZACAO URBANA

Neste trabalho, busca-se entender o espago a partir da abordagem critica,
compreendendo-a como um recorte em movimento, que se transforma e se constroi também a
partir das relagdes sociais.

Entre os avancos realizados pela geografia critica estdo aqueles associados a
questdo da organizagdo espacial, herdada basicamente da nova geografia.
Trata-se, no caso, de ir além da descricdio de padrdes espaciais,

procurando-se ver as relagcdes dialéticas entre formas espaciais e os
processos historicos que modelam os grupos sociais. (Correa, 2000, p. 11)

Ao longo dessas relagdes espaciais e sociais, ha inevitavelmente modificacdes da
paisagem e dos espacos a partir da forma de ocupagdo (que pode ser residencial, industrial,
agricola), das relagdes de trabalho, de mobilidade e do capital que constrdi cendrios e
segmenta espagos € grupos, isto €, ao longo dessa transformagao, a populagdo tende a se unir
com seus pares € areas que outrora poderiam ser definidas apenas como uma porg¢ao de terra,
agora constituem um territorio com identidade propria. A partir dessa diferenciagdo inicia-se o
processo de desigualdade territorial, afinal, nem todos os espacos sdo formados para que todas
as pessoas e classes possam ocupa-los.

Ao afirmar que os territorios se constituem a partir de relagdes capitalistas, marcadas
pela desigualdade de classes, constata-se que ha uma relagdo de poder, isto é o que garante a
exclusividade de determinados espagos dentro de um mesmo territorio, ou ainda, a imposicao
de poder de um territorio sobre o outro, a depender do recorte a ser analisado.

Como consequéncia deste processo de formacao, ocupacao e poder, os investimentos
em infraestrutura, transporte, educacdo, satide e servigos tendem a se concentrar em
determinadas 4reas, enquanto outras permanecem marcadas pela precariedade e pela
insuficiéncia de recursos que fortalece e evidencia cada vez mais a desigualdade social e
territorial. Ou seja, a desigualdade ndo ¢ um fendmeno que surge apenas pela diferenca de
classes e rendas, mas também € expressa a partir das condi¢des territoriais em que um grupo
esté inserido.

Vimos, ja, que o valor do individuo depende do lugar em que esta e que,
desse modo, a igualdade dos cidaddos supoe, para todos, uma acessibilidade
semelhante aos bens e servicos, sem os quais a vida ndo serd vivida com
aquele minimo de dignidade que se impde. Isso significa, em outras palavras,
um arranjo territorial desses bens e servicos de que, conforme a sua
hierarquia, os lugares sejam pontos de apoio, levando em conta a densidade
demografica e econdmica da area e a sua fluidez. Num territério onde a
localizagdo dos servigos essenciais ¢ deixada a mercé da lei do mercado,
tudo colabora para que as desigualdades sociais aumentem. (Santos, 1987, p.
144)
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Essa desigualdade baseada no valor do espago ¢ impulsionada com o surgimento dos
grandes centros industriais € comerciais das cidades nas areas centrais, seguidas por uma
crescente demografica para suprir as necessidades destes espagcos que promovem a
concentragdo de capital, gerando uma progressiva busca por moradia mas em condi¢des
desiguais, com a especulagdo imobiliaria obrigando aqueles com menos recursos a se
afastarem cada vez mais, se alocando em espagos vulneraveis e se adequando a vida cercada
de escassez.

Henri Lefebvre (1991, p. 28) diz que este cenario ¢ construido em trés periodos:
Primeiro periodo - O processo de industrializagdo, em que o valor do solo ¢ determinado pelo
seu poder de producdo, ou seja, o social urbano ¢ substituido pelo econdomico industrial.
Segundo periodo - A urbanizagdo se amplia de maneira cadtica, ¢ insustentdvel manter-se no
formato em que se encontra, j4 ndo ha mais a centralizacdo que em outro momento daria
inicio a este cendrio. Terceiro periodo: H4 uma tentativa de recompor a cidade e seu
funcionamento, trazer de volta o centro e o seu papel de decisdo que resulta, de maneira
impensadamente, na separagdo desse espacos de maneira segregada, que passa entdo a ser
aceito com normalidade dentro da organizacao espacial da cidade urbana.

Com o afastamento cada vez mais intenso dessa populacdo mais pobre, ha o
surgimento das periferias: espacos surgidos da necessidade de se ter onde morar. Ao longo do
tempo ¢ possivel observar que a periferia ganha novos significados, para além de sua
localizagdao em relagdo ao centro, ¢ um espago de esquecimento em desfavor daqueles que a
ocupam. Isto €, hoje, a periferia pode ocupar diferentes espagos da cidade, mas ainda trata-se
de aglomeragdes urbanas em um recorte espacial que lutam pela sua sobrevivéncia para
manter direitos fundamentais.

As periferias se estendem por todo o territorio brasileiro, ha uma dificuldade de
dimensionar em numeros todos os seus aspectos, visto que a maior parte ndo ha limites
territoriais bem estabelecidos ou mesmo residéncias cadastradas. Mas apesar de toda a
caréncia de atengdo e recursos, a periferia surge também como organizacdo coletiva de

identidade, que encontram diferentes formas de existir e manifestar seu lugar na cidade.
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2. CONTEXTUALIZACAO DO TERRITORIO: GRAJAU

Com 384.873 habitantes, segundo o IBGE (2022), trata-se de uma regido com
populacdo maior que 97,7% dos municipios brasileiros, evidenciando a sua relevancia no
processo de expansao territorial da cidade de Sao Paulo, mas também nas discussdes sobre
segregacdo espacial e periferizacao urbana.

Com 92,58Km? de extensdo, O Grajau esta localizado ao extremo Sul da cidade de Sao
Paulo, um local em que a vida urbana agitada vai de encontro a natureza nas margens da
Represa Billings e cercada por uma extensa area de vegetagdo remanescente da mata atlantica.
Nessas mesmas margens se localizam diversas moradias que surgem de maneira desordenada

e irregular.

Figura 1: Ocupagdo de moradias irregulares nas margens da Represa Billings, no Grajat

| Fone: Thia Borges, 2018

De acordo com o Mapa da Desigualdade de Sao Paulo (2025), o Grajau ocupa o 91°
lugar (entre os 96 distritos da cidade de Sao Paulo) referente a taxa de oferta de emprego
formal, por dez habitantes participantes da populacdo em idade ativa (PIA) e ocupa o 75°
lugar da remunera¢ao média mensal (em R$) do emprego formal, apresentando uma média de
R$ 2.555,03 por salario em 2023.

Isso significa que o Grajat tem uma das menores ofertas de emprego dentro da cidade,
0 que obriga os moradores a se deslocarem para outras regides oferecendo seus servigos e
mao-de-obra e tendo pouco retorno financeiro ou ainda, os obriga a se manterem em

empregos autobnomos ou informais, de maneira precarizada e também com baixos salarios.
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Esses fatores impactam diretamente na qualidade de vida da populagdo, em especial
em suas condigdes de moradia. Sem a comprovagdo de empregos formais e com a baixa
remuneracdo, ha a dificuldade em obter residéncias proprias regularizadas, o que resulta no
aumento expressivo de ocupagdes irregulares construidas pelos proprios moradores em
condi¢des inadequadas e em lotes improprios para residir: sem saneamento basico, servigos de
saude e seguranga ou ainda, colocando em riscos areas protegidas de mananciais o que gera o
risco de desabamento e enchentes.

Com o aumento dessas praticas andando lado a lado ao aumento populacional do
Grajau ao longo dos anos, vemos a precariedade avancando e novas praticas surgindo. A falta
de renda e o pouco espaco disponivel para constru¢do faz com que esses imoveis crescam
também de maneira vertical, casas construidas sobre outras casas, com estruturas que colocam
em risco seus moradores e grandes grupos familiares residindo em pequenos espagos.

Desta forma, o que vemos ¢ um ciclo sem previsdo de melhoria: a falta de trabalho
formal gera pobreza e faz com que os moradores do Grajai residam em lugares que
representam constante perigo a saude fisica e mental, além de extremamente distante das
areas centrais. Mas, esta situacdo de vulnerabilidade ¢ cercada de estigmas e preconceitos,
além da impossibilidade de buscar qualificacdo profissional, o que continua a afasta-los do
mercado de trabalho formal.

A precariedade que cerca os moradores do Grajat se estende para além de seu
territério e suas moradias, ela prossegue nos caminhos e nas varias horas didrias que os
moradores utilizam para chegar aos outros pontos da cidade, inclusive para terem acesso ao
trabalho formal.

Se levarmos em consideracdo o Terminal e Estacdo Grajau, local chave para a
mobilidade de toda a populagdo, que atende tanto as linhas de 6nibus quanto a Linha 9 -
Esmeralda do trem, utilizando dados oferecidos pelo Google Maps, sdo cerca de 25km até a
area central da cidade, neste caso, utilizando como parametro a Estagdo da Sé, ponto de
referéncia do centro de Sao Paulo, localizado na Praga da S¢€, no Marco Zero da cidade. No
entanto, ¢ importante ressaltar que o Terminal e Estagao Grajat € apenas a porta de entrada
desta grande extensao territorial e a depender da localizagdo, essa distancia tende a aumentar
cada vez mais, a exemplo se utilizarmos como base o enderego abaixo indicado na imagem,
localizado no Jardim Gaivotas, bairro do Grajati, em que podemos observar esta distancia

atingir 32km.
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Figura 2: Percurso do Grajau ao centro da cidade de Sao Paulo
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Fonte: Google Maps (2026)

A ocupagdo do Grajau ¢ caracterizada pela formagdo de diversas peninsulas cercadas
pela Represa Billings, fator que limita a circulagdo entre os bairros mais afastados e reforca a
dependéncia do transporte publico.

Essa configuragdo urbana estd diretamente relacionada a presenga das areas de
mananciais no territorio. Grande parte do distrito do Grajau esta localizada em darea de
protecdo ambiental pela presenca da represa, que foi inaugurada em 1927 e inicialmente
concebida com o objetivo de gerar energia elétrica para atender ao processo de
industrializacdo e crescimento urbano da cidade de Sao Paulo. No entanto, com a expansdo
urbana e maiores demandas de abastecimento local, a Billings passou também a desempenhar
uma fungdo essencial no fornecimento de agua, tornando-se um dos principais mananciais do
estado. Atualmente, a represa € responsavel pelo fornecimento de agua para milhdes de

pessoas, especialmente em areas da zona sul da capital.
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Mapa 2: Limites das represas Billings e Guarapiranga no entorno da Capela do Socorro
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Fonte: Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo - PMSP / Secretaria Municipal de Urbanismo e
Licenciamento - SMUL / Coordenadoria de Producao e Analise de Informacao - GEOINFO

Essa ocupacdo revela uma contradicdo importante no contexto do Grajau: ao mesmo
tempo em que a Represa Billings ¢ um manancial fundamental para o fornecimento de dgua
da metrdpole, suas margens passaram a ser ocupadas por populagdes que historicamente
tiveram pouco acesso a moradia formal. No Grajat, o crescimento populacional acelerado,
associado a auséncia de politicas habitacionais suficientes e ao alto custo da terra nas areas
centrais, levou muitas familias a ocuparem areas de prote¢do aos mananciais, frequentemente
sem infraestrutura urbana adequada. A auséncia de saneamento basico em parte dessas regides
contribui para a poluigdo das aguas, agravando os impactos ambientais sobre o proprio
manancial e evidenciando as desigualdades socioespaciais presentes na expansao dos bairros
situados nos extremos do Grajau.

As ocupacgdes de terra do extremo sul demonstram constantes privagdes ¢
violagdes de direitos, historicamente e sistematicamente perpetuadas, na
cidade de Sao Paulo, pelo mercado e pelo proprio Estado. Nesse sentido, o
“novo” das jovens ocupagdes vai além do periodo de ocupagdo e da auséncia
do direito a cidade, mencionado pelas pesquisadoras. Hd uma relagdo
particular entre a tradicional auséncia do acesso a cidade e a infraestrutura
urbana, que ¢ agravada pelo avango do mercado e da especulagdo imobiliaria
na cidade, em funcdo do avanco de grandes e megaempreendimentos
econdmicos. Assim, moradores sdo empurrados a territorios da periferia ou
para areas ambientalmente protegidas. (Gusmao, 2024, p.27)
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O Grajau ¢, portanto, um espago que abriga todos aqueles que ndo possuem espago na
centralidade e oportunidades que a cidade de Sao Paulo oferece. Nao apenas sao impedidos de
residir, mas também de trabalhar e ter acesso a servigos basicos. Em contrapartida, essa
mesma popula¢do que ndo ha outra opc¢do além de margear as areas mananciais, hoje sdo
responsabilizadas pela degradacio do espaco.

Compreender este espago tdo singular ¢ entender que, com todas suas contradi¢des, o
Grajau ainda ¢ um espago que nao pertence a cidade de Sao Paulo, uma vez que pertencer nao
¢ apenas existir dentro de uma delimita¢do, mas sim, integrar e ter acesso a tudo o que a

cidade pode oferecer.

2.1 BREVE HISTORICO E FORMACAO DO DISTRITO

O Distrito do Grajau, que faz parte da subprefeitura da Capela do Socorro, teve a sua
ocupacgdo entre o final da década de 50 e inicio da década de 60, durante um intenso processo
de industrializacao e expansdo urbana da cidade de Sao Paulo. O que hoje conhecemos como
o bairro de Santo Amaro, no municipio de Sao Paulo, teve um grande impacto para a
expansdo do Grajau. Ao longo de sua consolidagdo como uma regidao de extrema influéncia
sobre as relagdes sociais e econdmicas da cidade, Santo Amaro chegou a ser emancipado de
Sado Paulo, mas em 1935 foi reanexado e iniciou um intenso processo de investimento de
infraestrutura e ampliagdo dos acessos as areas centrais da cidade.

Desta forma, desenvolveu um grande impacto econdmico e se estabeleceu como um
dos maiores polos industriais e comerciais da cidade entre as décadas de 60 e 70, que atraiu
cada vez mais moradores para as regides vizinhas, incluindo o Grajat, principalmente para
constituicdo de mao-de-obra durante esse periodo de ampliagdo do comércio local. Dentro
dessa relacdo de moradia, trabalho e expansdo territorial podemos também verificar o
processo de gentrificacdo se formando. Segundo David Harvey (2005), os processos de
reestruturacdo urbana, orientados pela ldgica do capital, tendem a intensificar desigualdades
socioespaciais € podem provocar o deslocamento de populagdes de baixa renda e a partir
disso vemos o surgimento de bairros cada vez mais afastados surgindo no distrito do Grajau,
aumentando o tempo e o valor do deslocamento.

Rapidamente, na década de 90, o Grajat passou por um grande periodo de crescimento
populacional, tornando-se o distrito mais populoso da capital, mas pouco visto aos olhos do
Estado, tornando-se um espago negligenciado. A falta de moradia, saneamento basico,

mobilidade defasada, escolas e hospitais superlotados criam o cendrio que conhecemos hoje.
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Mas que apesar de todos seus contratempos, torna-se lar, familia e a constante busca pela

dignidade em viver, para além de sobreviver em meio ao caos instaurado ao longo da historia.

2.2 INFRAESTRUTURA URBANA E TRANSPORTE

O distrito do Grajat possui um terminal que atende a 33 linhas de Onibus e integra
também a linha de trem 9-Esmeralda da CPTM. Essas linhas de oOnibus atendem a 26
diferentes bairros, sendo a maioria dentro do proprio distrito, desta forma, os moradores
muitas vezes precisam utilizar um transporte apenas para chegar até o terminal da regiao para
que possam utilizar outros transportes que irdo com destino as areas centrais. Abaixo
podemos verificar as linhas disponiveis, seu horario de funcionamento e a média de tempo

para concluir o percurso total.



LINHAS ATENDIDAS PELO TERMINAL GRAJAU

Tabela 1: Linhas atendidas pelo Terminal Grajau
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Horario de Tempo estimado de viagem
Linha Letreiro (destino) Funcionamento (segunda a sexta)

(segunda a sexta) Manha Entrepico Tarde
675X-10 |AACD-SERVIDOR 04h10 as 00h00 179min 188min 202min
6115-10 [CANTINHO DO CEU 03h45 as 23h30 45min 46min 43min
6099-10 |DIVISA DE EMBU-GUAGU 03h40 as 23h30 119min 132min 145min
6031-10 |EST. MENDES/VL. NATAL 03h30 as 01h05 24min 25min 30min
6L11-10 [ILHA DO BORORE 04h00 as 00h30 70min 73min 75min
6062-10 |JD. CASTRO ALVES 03h35 as 01h07 33min 336min 40min
6092-10 |JD. DAS PEDRAS 04h00 as 23h30 47min 47min 45min
6083-10 |JD. ELIANA 03h50 as 23h30 39min 35min 35min
6053-10 |JD. ELLUS 04h00 as 23h30 56min 53min 51min
6726-10 |JD. GAIVOTAS 04h15 as 00h20 44min 51min 63min
6120-10 [JD. LUCELIA 03h50 as 23h25 40min 37min 39min
6061-10 |JD. MARILDA 04h00 as 23h10 55min 55min 51min
6016-10 |JD. NORONHA 03h40 as 01h30 43min 42min 42min
6016-41 |JD. PORTO VELHO 03h50 as 23h40 39min 37min 36min
6116-10 |JD. PRAINHA 04h00 as 23h35 41min 41min 40min
5630-10 [METRO BRAS 04h10 as 23h30 124min 102min 111min
6050-10 |PQ. COCAIA 04h00 as 22h50 34min 34min 36min
6034-10 |PQ. RES. COCAIA 04h00 as 23h50 46min 43min 43min
6115-41 |PQ. RES. DOS LAGOS 22238 22 22228 48min 42min 34min
6056-10 |PQ. STA. CECILIA 04h00 as 23h30 39min 35min 37min
607M-10 |TERM. AGUA ESPRAIADA 04h00 as 00h10 90min 71min 75min
6970-10 |TERM. STO. AMARO 04h00 as 23h44 53min 44min 49min
6003-10 |TERM. VARGINHA 04h21 as 00h30 30min 32min 38min
6093-10 |VARGEM GRANDE 04h00 as 23h30 78min 74min 75min
6057-10 |VILA NATAL 03h40 as 00h00 41min 37min 37min

Tabela elaborada pela prépria autora

Os Onibus com destino ao Jardim Gaivotas, Jardim Noronha, Terminal Parque Dom

Pedro, Vargem Grande e Terminal Santo Amaro possuem linhas que operam no periodo da

noite (00h00 as 04h00), no entanto, com longos intervalos entre um veiculo e outro, o que


https://www.sptrans.com.br/terminais/grajau/
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compromete a eficiéncia do deslocamento. Além disso, a linha com destino ao Parque
Residencial dos Lagos nao funciona aos sabados e domingos, ¢ as linhas Parque Santa Cecilia
e Terminal Agua Espraiada ndo operam aos domingos, restringindo ainda mais a mobilidade
nos finais de semana.

A auséncia de linhas noturnas na maioria dos itinerarios que atendem os bairros do
entorno do Grajati evidencia uma descontinuidade no sistema de transporte publico,
especialmente para estudantes que retornam da faculdade no periodo noturno. Embora muitos
consigam chegar ao Terminal Grajat por meio do trem que atende no mesmo local ou de
onibus que vem das regides centrais, a inexisténcia de Onibus que operem durante a
madrugada em direcdo aos bairros de destino impede a conclusio do deslocamento.

Além disso, as linhas de Onibus chamam atengdo pelas condigdes precarias de
infraestrutura e devido aos longos intervalos de tempo entre um Onibus e outro, hd uma
quantidade numerosa de pessoas que disputam seus lugares (muitas das vezes mesmo para
seguir o caminho em pé dentro do transporte) o que coloca em risco a seguranga dos
passageiros, conforme relatado por G.A, de 26 anos em sua resposta ao formulédrio de
pesquisa: “Apesar de eu estudar no periodo da madrugada (05h30 as 08hl15), o transporte
neste horario ¢ superlotado. J4 fui machucada devido a agressividade das pessoas para entrar
no transporte (um homem acertou meu nariz for¢ando o corpo para entrar).” A entrevistada
citou também que infelizmente, ndo se trata de um caso isolado, mas que diariamente os
usuarios dos transportes publicos sao submetidos a situagdes como esta.

A Linha 9 - Esmeralda de trem foi inaugurada em 1957, inicialmente atendida pela
CPTM (Companhia Paulista de Trens Metropolitanos) e em 1992 chegou ao Grajau, mas teve
suas atividades interrompidas em 2001. Em 2022 a linha foi concedida e passou a ser atendida
pela empresa Via Mobilidade, que retomou as atividades da Estacdo Grajau em 2008, e se
mantém até os dias atuais, atendendo a 21 estacdes em seu percurso e fazendo integracdo com
outras trés linhas: Linha 4 - Amarela, Linha 5 - Lilas ¢ Linha 8 - Diamante, atualmente os
trens circulam das 04h00 as 00h00

Seu funcionamento ¢ extremamente importante para ligar o extremo sul da cidade as
areas centrais e a outros bairros, permitindo o deslocamento diario dos moradores do Grajau
que dependem do transporte publico para acessar empregos, universidades e servigos que
geralmente estdo concentrados em outras regides da capital. Seu principal beneficio € fugir

dos longos trajetos de transito pela cidade. Mas, assim como os Onibus, possui limitagdes
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quanto a sua infraestrutura, horarios e intervalos de funcionamento e principalmente, a
superlotagdo diaria.

Em 2024 comecou a operar no Grajal o transporte aquatico, um servigo de transporte
publico por barcos, que conecta o bairro do Cantinho do Céu, no Grajaq, ao bairro Jardim da

Pedreira através da represa Billings.

Figura 3: Transporte aquatico no bairro Cantinho do Céu no distrito do Grajat

Fonte: Karina Rosa da Silva (2025)

O transporte funciona diariamente das 05h00 as 21h00, apresentando uma nova
alternativa ao deslocamento por dnibus, este transporte surge como uma proposta para reduzir
o tempo de deslocamento, principalmente por evitar a passagem em avenidas com grande
fluxo de veiculos e transito, como a Avenida Dona Belmira Marin, em que a passagem seria
necessaria para realizar o percurso entre os mesmos bairros por transporte terrestre. O
percurso, que normalmente seria feito em uma hora e meia, através do transporte aquatico
pode ser realizado em 20 minutos.

Nesse sentido, o transporte aquatico apresenta-se como uma soluc¢do que diversifica os
meios de deslocamento e amplia as possibilidades de circulagdo da populagdo do Grajau. No
entanto, essa novidade também sofre alguns obstaculos e limitagdes, dentro disso se destaca o

fato de que em dias de fortes chuvas, o seu funcionamento precisa ser interrompido por
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questdes de seguranca. Desta forma, em alguns momentos, a populagdo fica impedida de

utilizar o transporte aquatico como uma alternativa de mobilidade.

2.3 OFERTA EDUCACIONAL LOCAL

O Grajall possui instituicdes de ensino superior de maneira limitada, que ocorre
exclusivamente por meio de polos de apoio presencial vinculados a modalidade de Educagao
a Distancia (EaD), e ndo por meio de campus universitarios com oferta regular de cursos
presenciais. Essas instituicdes sdo em sua totalidade privadas, e esses polos disponiveis
funcionam como estruturas administrativas e de suporte académico para cursos ofertados
virtualmente. Essa realidade requer que os moradores que queiram buscar uma formacao
presencial na graduacdo, tenham que se deslocar para outras regides da cidade.

E importante ressaltar que de acordo com o decreto n° 12.456, de 19 de maio 2025, os
cursos de Direito, Medicina, Enfermagem, Odontologia e Psicologia s6 podem ser ofertados
de maneira presencial, assim como outras areas da Satude e Licenciaturas, que ficam vetadas
de serem ofertadas na modalidade a distancia, apenas nas modalidades semipresencial ou
presencial. Desta forma, a variedade de cursos que sdao ofertados por esses polos sdo também
restritas.

A modalidade do ensino a distancia se consolidou como uma estratégia adotada por
instituicdes privadas para ampliar o alcance territorial da educagdo superior, especialmente em
areas periféricas e regides com pouca oferta educacional. Dessa forma, os polos de apoio
presencial surgem como uma alternativa de menor custo de implantagdo, permitindo que as
instituicdes ampliem sua presenga territorial sem necessariamente estabelecer estruturas
académicas completas. Mas neste sentido, temos como consequéncia uma limitagdo quanto a
experiéncia académica de maneira integral, visto que nesta modalidade de ensino a distancia,
os estudantes nao possuem acesso a estruturas que fazem parte essencial da formacao
superior, como biblioteca, laboratérios, salas de informatica, quadras esportivas, centros de
pesquisa e espacos de convivéncia estudantil, além da limitagao quanto a variedade de cursos

O termo educacgdo a distancia parece conter uma contradi¢do imanente que
ndo pode passar despercebida e que suscita de imediato o aparecimento da
seguinte questdo: Pode um processo educacional/formativo ser desenvolvido
a distancia? Dito de outro modo: A despeito das bases epistemologicas e dos

! Disp&e sobre a oferta de educaco a distincia por instituicdes de educacio superior em cursos de graduagdo e
altera o Decreto n2 9.235, de 15 de dezembro de 2017, que dispGe sobre o exercicio das fun¢des de regulagao,
supervisdo e avaliagdo das instituicdes de educagdo superior e dos cursos superiores de gradua¢do e de
pos-graduacado no sistema federal de ensino.

Disponivel em: https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/decreto-n-12.456-de-19-de-maio-de-2025-630398639
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diversos métodos empregados nas situagdes cotidianamente experimentadas
nas salas de aula, o escopo central de tal processo ndo ¢ o de proporcionar
condi¢des favoraveis para a aproximagdo e nao para o distanciamento entre
os professores e os alunos? (Zuin, 2006. p. 945)

A reflexdo proposta por Zuin chama atencao para uma contradi¢do presente no proprio
conceito de educagdo a distancia. Ao questionar se um processo educacional pode
efetivamente se desenvolver “a distancia”, destaca que a educacdo se constroi a partir de
relacdes de proximidade entre professores e estudantes, nas quais a interagcdo direta
desempenha papel central na mediacao do conhecimento. A partir dessa perspectiva, a sala de
aula ndo ¢ apenas um espago de exposicao de conteudos, mas um ambiente de interagao social
e intelectual, no qual se desenvolvem debates, questionamentos e reflexdes que contribuem
para a formagao critica dos estudantes.

Entao para além de uma dinamica espacial, o nimero de polos de educacao a distancia
disponiveis para a populacao periférica evidencia como a organizacao territorial da oferta
educacional pode influenciar a propria qualidade da experiéncia formativa.

Essa dinamica refor¢a uma distribui¢do desigual da infraestrutura educacional no
espacgo urbano, na qual determinados territdrios possuem acesso direto a universidades com
oferta diversificada de cursos presenciais, enquanto outros contam apenas com estruturas de
apoio vinculadas ao ensino remoto. Com a pesquisa realizada com os moradores do Grajat, ¢
possivel compreender que a escolha da graduacdo na modalidade a distdncia € necessaria a
partir de questdes e necessidades financeiras e sociais e ndo por preferéncia, como € possivel
perceber no relato de F. M. de 40 anos, ao relatar que optou por cursar uma graduagdo a
distancia pois na modalidade presencial teria pouco tempo de convivio com seus filhos, ja que

além do tempo regular de aula, hd também o tempo de deslocamento.
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3. MOBILIDADE NO ESPACO PERIFERICO

Para compreender o conceito de mobilidade e todos os seus impactos, ¢ importante
tracar um comparativo entre a mobilidade urbana e a mobilidade socioespacial, conceitos
distintos que impactam de maneira complementar o cotidiano da populagdo inserida no
contexto periférico.

Na geografia urbana, o deslocamento nas cidades ¢ analisado e interpretado
em termos de um esquema conceitual que articula a mobilidade urbana, que
sdo as massas populacionais e seus movimentos; a rede, representada pela
infra-estrutura que canaliza os deslocamentos no espago € no tempo; e os
fluxos, que sdo as macro decisdes ou condicionantes que orientam o
processo no espago. (Raia, 2000. p.59)

A mobilidade urbana considera os espagos a serem percorridos, suas distancias e
meios utilizados, o tempo que se leva de um ponto a outro e a possibilidade de que todos t€ém
de chegar a estes espacos: seja em mais ou menos tempo, com mais ou menos meios de
transportes, percorrendo uma maior ou menor distincia. E o deslocamento fisico que ocorre
cotidianamente, seja pelas relagdes de trabalho, lazer ou convivio.

E fato que ao longo dos tempos essas distancias fisicas foram “encurtadas”, desde a
Revolugdo Industrial, no séc. XIX, com os transportes & vapor ou mesmo com o surgimento
de aplicativos de transporte no séc. XXI, que possibilitaram acesso a novas formas de
producdo e locomocao, que modificam o cenario urbano dentro de suas dinamicas e que
constroi os cenarios que conhecemos nas grandes metropoles, onde reverbera o transito e a
busca incessante de cada um por chegar ao seu destino, dentro de suas individualidades, sem
levar em consideracio o porqué de estar ali ou o seu papel desempenhado neste
quebra-cabega que retine a necessidade de se estar, o quanto antes, em um local que talvez
nunca seja o seu lugar.

Mas a mobilidade ndo se limita ao simples direito de ir e vir, trata-se de uma
construgdo econdmica e de interesses, ¢ o produto da hierarquizagdo das classes sociais e da
perpetuagao de um contexto que se fortalece e se sustenta de acordo com a consolidagdo da
concentragdo do poder.

Neste sentido, a discussao da Mobilidade Socioespacial torna-se um conceito
importante para compreender a divisdo de espagos, a fun¢ao social designada a cada individuo
que frequenta determinado local e a segregacdo espacial que ecoa a partir de uma

hierarquizagdo dos espagos dentro da cidade. A mobilidade socioespacial relaciona-se
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diretamente com a forma como o espago urbano ¢ produzido e apropriado de uma pratica
mercadologica, desconsiderando as interacdes coletivas.
As necessidades urbanas especificas ndo seriam necessidades de lugares
qualificados, lugares de simultaneidade e de encontros, lugares onde a troca
nao seria tomada pelo valor de troca, pelo comércio e pelo lucro? Nao seria

também a necessidade de um tempo desses encontros? dessas trocas?
(Lefebvre, 1968, p. 105)

Assim, a segregacdo espacial ndo € um fendmeno natural, mas resultado da produgdo desigual

do espago urbano.

3.1 MOBILIDADE COTIDIANA: EXPERIENCIA DOS MORADORES

Apds as andlises a partir das pesquisas realizadas e vivéncias concretizadas,
exponha-se abaixo, em numeros, alguns dados obtidos a partir das perspectivas e experiéncias
dos proprios moradores entrevistados ao longo desta pesquisa, todos eles cumpriam o critério
de residir no Grajat durante seus periodos de formag¢do no ensino superior.

Ao todo, foram entrevistadas 22 pessoas, sendo 15 mulheres ¢ 7 homens, com idades
entre 20 e 56 anos, de diversos bairros localizados no distrito do Grajau, na cidade de Sao
Paulo.

Deste ntimero total, 17 estudantes realizaram suas graduac¢des em institui¢des com
ensino presencial, enquanto 5 realizaram em instituicdes com ensino a distancia.

Referente aos estudantes que estudaram de forma presencial, ao serem questionados
sobre os transportes utilizados para realizarem o trajeto para suas instituigdes de ensino,
apenas 4 relataram precisar de um Unico meio de transporte para concluir o percurso, em
ambos os casos o transporte utilizado foi o dnibus. Os demais afirmaram precisarem de mais
de um meio de transporte diariamente, em alguns casos, sendo necessario combinar o uso de
onibus, trem e metr6 durante o caminho. A partir das informagdes reunidas sobre o tempo de
deslocamento foi feita uma média, que resultou em 1 hora e 26 minutos de locomogao até as
instituicdes de ensino. Ao serem questionados referente a essa rotina e o seu impacto no
cotidiano e desempenho académico, 14 pessoas afirmaram que a distancia e o deslocamento ja
foi um fator desanimador para continuar na graduacdo, quando questionados se em algum
momento foram impossibilitados de chegarem a aula devido ao trajeto ou transporte, 15
afirmaram que sim, inclusive em dias de prova, em algumas respostas foram evidenciadas

situacdes como transito intenso e alagamentos em periodos de forte chuva.
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Todos os 5 entrevistados que realizaram suas graduagdes na modalidade de ensino a
distancia afirmaram que que a distancia de seus bairros dos campus de graduagdo presencial
foram fatores que interferiram diretamente em suas escolhas ao optarem pelo sistema de
ensino a distancia e que caso esse acesso fosse facilitado, mudariam seus cursos de graduacdo
para o formato presencial.

Além dos relatos citados ao longo da pesquisa que evidenciam as dificuldades citadas
pelos moradores entrevistados, outros trouxeram suas experiéncias ao enfrentar este longo
percurso didrio entre o Grajall e suas instituicdes de ensino, revelando uma série de
fragilidades nesta rotina. Ao serem questionados se ja passaram por alguma situagdes
dificultosas ao longo do percurso para chegar a graduagdo, responderam:

J. M. 27 anos: “Chorei varias vezes no transporte pois havia chegado tarde do trabalho
que também era longe, dormido poucas horas e acordado muito cedo para conseguir chegar na
aula. Passava mal no transporte também por estar muito cheio e demorar muito. E mesmo
assim muitas vezes chegava atrasada.”

N. G. 56 anos “Sim. De ir passar o bilhete na catraca do 6nibus e ndo ter carga e eu
ndo ter o dinheiro para pagar a condugdo, entdo fui pedir uma carona para o motorista e ele
me humilhou. Me mandou descer do 6nibus e disse que ndo era santo para fazer caridade, pois
ja estava acostumada com aquele truque. Eram 23h40 da noite. Os 6nibus demoravam muito a
passar e eu ia ficar sozinha no ponto. S6 nao fiquei, porque um passageiro teve misericordia e
pagou minha passagem.”

J. A. 25 anos: “Segundo semestre da faculdade fui obrigado a realizar o exame final de
uma matéria em razao de ter perdido uma prova por causa de chuva e intercorréncia na linha 4
amarela.”

Esses sao exemplos da realidade que cerca uma parcela grande da populagdo que
apenas estdo em busca de melhorar suas proprias realidades. A distancia ndo pode ser
definida apenas por tempo ou quilometragem, ela também ¢ medida em horas perdidas de
sono, de estudo, de convivio social e de acesso ao lazer. O deslocamento, para esses
estudantes, ndo ¢ apenas um inconveniente logistico: ¢ uma barreira concreta e cotidiana ao

direito a educacao.
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CONCLUSAO

O presente trabalho evidenciou o distrito do Grajati como um espacgo para ser pensado,
apoiado e transformado, em diversos aspectos. H4& um grande potencial ndo explorado,
limitado por todas as dificuldades discutidas.

Pensar nas oportunidades, ou falta delas, e dialogar sobre seus impactos com
moradores que vivenciam todos os dias as maiores das negligéncias, ¢ expor a raiz do
problema e entender que hd a forca de vontade, lutas constantes e tentativas incansaveis de
contornar as condi¢des que lhe sdo dadas, ha a criacdo das proprias condi¢des. E ao ver o
malabarismo aplicado ao cotidiano, para conseguir aquilo que €, ou deveria ser, de livre
acesso: o conhecimento, nos leva a entender a potencialidade da populagdo periférica.

Além disso, a pesquisa permitiu compreender que a mobilidade urbana nao se
resume apenas ao deslocamento fisico, mas esta diretamente relacionada ao acesso a direitos,
oportunidades e permanéncia nos espagos. No caso do Grajaq, a distdncia entre moradia e
instituicdes de ensino superior evidencia desigualdades histdricas presentes na produgdo do
espago urbano.

As dificuldades enfrentadas diariamente pela populagdo periférica, como longos
tempos de deslocamento, precariedade nos transportes e auséncia de investimentos estruturais,
acabam interferindo diretamente na formacao académica e futuro profissional dos estudantes.
Ainda assim, mesmo diante dessas barreiras, os moradores constroem estratégias de
resisténcia e permanéncia, demonstrando a poténcia social existente nas periferias.

Dessa forma, discutir mobilidade e acesso ao ensino superior ¢ também discutir
direito a cidade, justica social e democratizagdo das oportunidades. Espera-se que este
trabalho contribua para ampliar os debates sobre as desigualdades territoriais vivenciadas nas
periferias urbanas e incentive a formulagao intervengdes que garantam melhores condigdes de
acesso, permanéncia e qualidade de vida para a populacdo do Grajau.

A Geografia ¢ instrumento do pensar o mundo que nos cerca, € poder aplicar estes

conceitos no cotidiano € o primeiro passo para concretizar.
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